
Länge: ca. 900m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

1
B1-1c Europaplatz als Start/Zielpunkt prüfen

B1-2c

1

B1-4b-h01

B1-4b-h01 Europaplatz schlecht angebunden

B1-6b-h06b

Verkehrssicherheit:

4 Bis zum Burgplatz
Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Routenvorschläge:

B1-1a-v01
B1-3d01-v02
B1-5b-v03
B1-5d01-v02
B1-5d02-v02
B1-6b-v01

Nord B1-6d01-v02a
Süd 1c,1d B1-6d03-v01a

B1-6d05-v01
B1-6e01-v01

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Aufstellung eines neuen Bebauungsplans -> Verkehrsuntersuchungen und neue Straßenplanung

(Hinweis aus verwaltungsinterner Information vom 14.01.2025)
Reaktivierung Unterführung Theodor-Heuss-Allee im Zuge Planung Ringgleis vorgesehen
Neuaufstellung B-Plan sieht keine RV-Anlage vor, Einrichtung Fahrradstraße möglich

Am Alten Bahnhof (bei Verzicht
auf Parkplätze)

Anschluss an die Innenstadt/Schloss, an das
Radnetz

Europaplatz als Startpunkt? … alternativ
Kennedyplatz?

Sichere Querung der Fabrikstr.
ermöglichen
je nach Weiterführung
Unterführung nutzen oder
Anschluss an Th.-Heuss-Str.
schaffen. Ggf. beides

7m-Querschnitt nur bei Eingriffen in Privatgrund,
Ausführung als Fahrradstraße denkbar,
Industrieverkehr. Südteil 7m-Querschnitt bei
Eingriffen in Grün realisierbar

ggf. keine

3

Einrichtung einer Fahrradstraße,
Tempo 30

Parkverbot auf der Fahrbahn

Verkehrsberuhigung bzw.
Durchgangssperre Am Alten
Bahnhof
Neubau Radweg auf Bahnanlage

Abschnitt 1a
Am Alten Bahnhof
(Europaplatz bis

Fabrikstr.) + ehem.
Bahnanlage (Fabrikstr, bis

Th.-Heuss-Str.

Situation:
Fahrbahnbreite ca. 6m, Tempo
50

Handlungsempfehlung:

Konfliktpotential zu Industrieverkehr, Trennung
von Fußverkehr vorhanden, Querung Fabrikstraße

keine Beeinträchtigung

Verkehrliche Wirkung:

keine schützenswerten Gebiete

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Bedarf, da kein Neubau erforderlich
(Klärungsbedarf!!)

Parken auf der Fahrbahn und in
Parkbuchten, beidseitig

Keine Radwege

auf Bahnanlage kein Weg
vorhanden (Parkplatz und
Baumbestand)

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

ehem. Bahnunterführung Th.-
Heuss-Str. noch vorhanden, nicht
öffentlich zugänglich?

2

Realisierbarkeit:
geringe bauliche Eingriffe, keine Beeinträchtigung durch Hochwasser/Naturschutz.
Ausführung als Fahrradstraße denkbar, Konfliktpotential durch Industrieverkehr

Nächste Arbeitsschritte:

Eigentum Flächen

Bauwerke: keine erforderlich

Bezirk
Westliches Ringgebiet
Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 1

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 1750m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:

1
B1-1c/B1-2c

B1-4b-h01 Anschluss an die Innenstadt/Schloss, an das Radnetz

1

B1-4b-h01 Europaplatz schlecht angebunden

B1-5a-h10/
B1-5d02-h01/
B1-6b-h06a

Bis zum Burgplatz

Verkehrssicherheit:

2 Routenvorschläge:
B1-1a-v02
B1-1b-v01
B1-1b-v02
B1-2b-v01
B1-2b-v02
B1-3d01-v01
B1-4a-v01
B1-4b-v01
B1-5b-v01
B1-5d01-v01
B1-5d02-v01
B1-6b-v01a
B1-6d01-v02
B1-6d01-v04
B1-6d04-v01

Nord 2a

Süd 1c, 1d, 2a

Sachstand: Bildquelle: Google Maps

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Teilung in zwei Abschnitte sinnvoll

Einrichtung eines
Zweirichtungsradweges auf der
Ostseite

ggf. Wegfall von MIV-Spuren (s.
Anmerkung Bürgerworkshop)

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

1

Europaplatz als Start/Zielpunkt prüfen, alternativ Kennedyplatz?

Von 4 auf 2 Spuren für Fahrräder auf Theodor-Heuss-Straße -->
im bisher überdimensionalen Straßenraum

keine schützenswerten Gebiete

7m Querschnitt bei Eingriffen in Grün und
Stellplätze möglich

Konflikte zwischen Radfahrenden u. Ruhendem
Verkehr möglich

2

Handlungsempfehlung:

Verkehrliche Wirkung:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Natur- und Umweltschutz:
Hochwasser:

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Bedarf, da kein Neubau nötig

Abschnitt 1b
Theodor-Heuss-Str.

(Europaplatz bis ehem.
Bahnunterführung)

Situation:
Beidseitiger Einrichtungsradweg

Tempo 50

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

Bauwerke: keine erforderlich

Realisierbarkeit: Eingriffe in Baumbestand u. Stellplätze, keine Einschränkungen bei Hochwasser und
Naturschutz, keine Eingriffe in Privatgrund.

keine

Nächste Arbeitsschritte:

Bezirk
Westliches Ringgebiet

Mögliche Anschlussabschnitte:

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 2

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 1150m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

1 Anmerkungen:

1 B1-1c Für westliche Route Alte Frankfurter Straße

2

Routenvorschläge:

Verkehrssicherheit*:

5 B1-4b-v01
B1-5d01-v01

Nord 1a,1b

Süd 1e,1f

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1) *führt zu Abwertung der Gesamtnote
Bemerkungen zur weiteren Planung: Überführung A391 nur via Ringgleis möglich, Freizeitweg nicht ausreichender Breite. Neubau unrealistisch

-> Radschnellweg Querung A391 nicht realisierbar
Engstelle Eisenbahnbrücke, bereits eingeschränkte Betriebsqualität

Abschnitt 1c
Theodor-Heuss-Str., Alte

Frankfurter Str. (ehem.
Bahnunterführung bis

Marienberger Str.)

Situation:
Beidseitiger Einrichtungsradweg
(Th.-Heuss-Str.)

Komplexer Knotenpunkt mit
Frankfurter Str. mit LSA

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

keine Beeinträchtigung

Entlang Theodor-Heuss-Str. je nach Einschränkung
MIV möglich

keine schützenswerten Gebiete

Tempo 50 Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Bedarf, da kein Neubau nötig

5

Eingriffe in Privatgrund/Verkehrsflächen möglich, abschnittsweise nur als
Fahrradstraße realisierbar. Hohes Verkehrsaufkommen, eingeschränkte SicherheitRealisierbarkeit:

Nächste Arbeitsschritte:

5

Beteiligte Fachbereiche

Fahrbahnbreite Alte F. Str. tlw. nur
5m, Tempo 50, tlw. Parken im
Randbereich (einseitig)

Handlungsempfehlung:

Verkehrliche Wirkung*:

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

7m-Querschnitt T.-H.-Str. bei Eingriffen in
MIV/Grundstücke möglich, entlang Alte Frankfurter
Str. nicht realisierbar. Ausführung als
Fahrradstraße möglich, hohes
Verkehrsaufkommen, Beschränkungen MIV
notwendig. Bereits im Status Quo Einschränkungen
durch Engstelle für ÖV

Je nach Umfang der Durchfahrtsbeschränkungen
hohes Konfliktpotential

Knotenpunkt Alte Frankfurter
Str./Auffahrt A391 ohne LSA

Gemeinsamer Geh.- und Radweg,
einseitig, Breite ca. 2,5m (Alte F.
Str.)

Bezirk
Westliches Ringgebiet

Mögliche Anschlussabschnitte:

Alte F. Str.: Beengte Verhältnisse
durch parallele Autobahn.
Trennung von MIV, Radverkehr
und  Fußverkehr kaum möglich

Einrichtung eines
Zweirichtungsradweges auf der
Südseite der Th.-Heuss-Str.

Bauwerke: keine erforderlich

Sicherung des Knotenpunktes
Alte F. Str./Auffahrt A391

Entlang Alte F. Str. Einrichtung
einer Fahrradstraße mit
Durchfahrtsbeschränkung

Eigentum Flächen

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 3

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 850m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

1 Anmerkungen:

1 B1-6b-h08a Engstellen und Kleingärten

1

2

Routenvorschläge:

1 B1-1a-v01
B1-1b-v02
B1-2b-v02
B1-3b-v02a
B1-3d01-v02
B1-5b-v03
B1-5b-v03a
B1-5d01-v02
B1-5d02-v02
B1-6b-v01
B1-6d01-v02
B1-6d01-v03
B1-6d05-v01
B1-6e01-v01
B1-6e02-v01a

Nord 1a,1b

Süd 1e,1f

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Überführung A391 nur via Ringgleis möglich, Freizeitweg nicht ausreichender Breite. Neubau unrealistisch

-> Radschnellweg Querung A391 nicht realisierbar
Reaktivierung Unterführung Theodor-Heuss-Allee im Zuge Planung Ringgleis vorgesehen

kein direkter Anschluss an Th.-
Heuss Str., nur über
Messegelände erreichbar
kein direkter Anschluss an Alte F.
Str., nur umwegig über die Fuß-
und Radwegbrücke über die A391
erreichbar

Handlungsempfehlung:

Realisierbarkeit: Querschnitt bei Eingriffen in Grün realisierbar, keine Beeinträchtigungen durch
Hochwasser/Naturschutz. Geringes Konfliktpotential

Mögliche Verbreiterung im
Unterführungsbereich

Direkter Anschluss an Th.-Heuss-
Str. bzw. durch die Unterführung
Richtung Fabrikstr.

Je nach weiterem Verlauf
Richtung Süden, ist der
Knotenpunkt
A391/Bahnlinie/Marienberger Str.
neu zu gestalten

mglw. keineEingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

tlw. beengte Verhältnisse durch
parallele Autobahn

Beteiligte Fachbereiche

Verkehrliche Wirkung:

1

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Nächste Arbeitsschritte:

Bezirk
Westliches Ringgebiet

Mögliche Anschlussabschnitte:

Eigentum Flächen

Abschnitt 1d
ehem. Bahnanlage

(Theodor-Heuss-Str. bis ca.
Maienberger Str.

Situation:
Gemeinsamer Geh.- und Radweg,
Breite max. 3m

tlw. Pflaster, tlw.
Wassergebunden

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

keine Beeinträchtigung

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Bedarf trotz nötiger Eingriffe.
(Einzelfallprüfung, s. FPA)

keine schützenswerten Gebiete

Bauwerke:

7m-Querschnitt bei Eingriffen in Baumbestand
möglich

mglw. keine, Trassenführung über Autobahn
abgelehnt

Verbreiterung der Wege auf
vorgegebenen Standard,
Unterführung als Engstelle

Verkehrssicherheit: Trennung zu Fußverkehr möglich, geringes
Konfliktpotential

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 4

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 1500m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

1 Anmerkungen:

1 B1-3b-h07 Anschluss Ringgleis

1

Routenvorschläge:

2 B1-4b-v01
B1-5d01-v01
B1-6d01-v05

Nord 1c,1d

Süd 1h

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Realisierbarkeit: Eingriffe in Grün und Stellplätze. Geringes Konfliktpotential. Keine Einschränkungen
bei Hochwasser und Naturschutz 2

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):
Verkehrliche Wirkung:

Verkehrssicherheit:

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

keine Beeinträchtigung
keine schützenswerten Gebiete

mglw. keine

7m-Querschnitt bei Eingriffen in Stellplätze und
Baumbestand möglich. Möglicherweise Engstelle
Autobahnunterführung.

Trennung zu Fußverkehr möglich, geringes
Konfliktpotential. Engstelle Autobahnunterführung
möglicherweise unübersichtlich

Sichere Querung Alte F. Str. durch
LSA ermöglichen

tlw. beengte Verhältnisse durch
parallele Autobahn

Abschnitt 1e
Alte Frankfurter Str.,

Thiedestr. (Marienberger
Str. bis Westerbergstr.)

Situation:
Gemeinsamer Geh.- und Radweg,
einseitig, Breite ca. 2,5m

Querparken im Randbereich,
Parkbereiche und Geh-/Radweg
nicht klar voneinander abgegrenzt

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Bedarf, da kein Neubau nötig

Eigentum Flächen

ungesicherte Querung der Alten F.
Str., sehr unübersichtlicher
Knoten durch Kurvenbereich und
Autobahnbrücke

Unterquerung der A39 und
gleichzeitig Überquerung des
Fuhsekanals auf gemeinsamem
Geh- und Radweg, Breite max. 3m

Handlungsempfehlung:

Streichung bzw.
Umstrukturierung von
Parkständen

Zweirichtungsradweg auf der
Westseite des Straßenzuges

Bezirk
Westliches Ringgebiet, BS Süd

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Bauwerke: keine erforderlich
3

Nächste Arbeitsschritte:

Engstelle umstrukturieren

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 5

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 1250m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

2 Anmerkungen:

1 B1-2b-h06 Entlang Füllerkamp, dann Rüninger Mühle

B1-3b-h07 Anschluss Ringgleis

1 B1-6e02-h01 Parallel zur Bahn-Trasse

Routenvorschläge:

3 B1-1a-v01
B1-1b-v02
B1-2b-v02
B1-3d01-v02
B1-3e-v02
B1-5b-v03a
B1-6b-v01b
B1-6d01-v03
B1-6d05-v01
B1-6e01-v01
B1-6e02-v01b

Nord 1c,1d

Süd 1g,1i

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Grunderwerb und Anpassungen Verkehrsführung in Kleingartenanlage schwierig

Überprüfung Flächeneigentum und ggf. Pachtverträge

Realisierbarkeit:
Geringe Eingriffe in Grün/Privatgrund. Ausführung als Fahrradstr. Denkbar, geringe
Belastung. Trennung Fußverkehr schwierig. Keine Beeinträchtigung bei
Hochwasser/Naturschutz 2

4

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Verkehrliche Wirkung:

Verkehrssicherheit:

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

geringe Beeinträchtigung
keine schützenswerten Gebiete

7m-Querschnitt nicht realisierbar, Ausführung als
Fahrradstraße denkbar. Trennung Fußverkehr
teilweise schwierig, nur bei Eingriffen in Privatgrund
möglich

Trennung zu Fußverkehr schwierig, geringe MIV-
Belastung

mglw. keinetlw. beengte Verhältnisse durch
parallele Autobahn und Bahnlinie

Abschnitt 1f
Am Füllerkamp, Schrotweg

(Marienberger Str. bis BÜ
Südsee)

Situation:
Am Füllerkamp:
Verkehrsberuhigter Bereich,
Fahrbahnbreite, ca. 6m, kein Geh-
oder Radweg vorhanden
Parken auf der Fahrbahn Faunistischer Kartierbedarf

(gem. FPA 2023):
Nördl. Teil: Kein Bedarf bei Führung auf
bestehender Straße
Südl. Teil: kein Bedarf, da kein Neubau nötig und
Vorbelastung.
(Einzelfallprüfung, s. FPA)

Schrotweg: Fahrbahnbreite ca.
7m, Tempo 50, kein Geh- oder
Radweg,

Schrotweg einzige Zufahrt für MIV
zum Wohngebiet Füllerkamp und
Richtung Südsee

Handlungsempfehlung:
Fahrradstraße auf Schrotweg
einrichten, Tempo 30, Gehwege
herstellen

Bezirk
Westliches Ringgebiet

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

Bauwerke: keine erforderlich

Nächste Arbeitsschritte:

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 6

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 600m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

2 Anmerkungen:

1

1

Routenvorschläge:

2 B1-1a-v01
B1-1b-v02
B1-2b-v02a
B1-5b-v04
B1-6d05-v01

Nord 1f

Süd 1h

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Realisierbarkeit:
Geringe Eingriffe in Grün. Ausführung als Fahrradstraße Denkbar, geringe Belastung.
Trennung Fußverkehr möglich. Keine Beeinträchtigung bei Hochwasser/Naturschutz

2

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Verkehrliche Wirkung:

Verkehrssicherheit:

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

geringe Beeinträchtigung
keine schützenswerten Gebiete

mglw. keine

Ausführung als Fahrradstraße wahrscheinlich,
Trennung Fußverkehr möglich

Geringes Konfliktpotential, wenig MIV-Belastung,
Trennung Fußverkehr möglich

Handlungsempfehlung:

Abschnitt 1g
 Schrotweg (BÜ Südsee bis

Thiedestr.)

Situation:
Fahrbahnbreite ca. 7m, Tempo 50,
kein Geh- oder Radweg,

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

kein Bedarf, da kein Neubau nötig und
Vorbelastung. (Einzelfallprüfung, s. FPA)

Schrotweg einzige Zufahrt für MIV
zum Wohngebiet Füllerkamp und
Richtung Südsee

3

Nächste Arbeitsschritte:

Westliches Ringgebiet, BS Süd

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Bauwerke: keine erforderlich

Eigentum Flächen

Bezirk

Fahrradstraße einrichten, Tempo
30, Gehwege herstellen

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 7

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 1200m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

1 Anmerkungen:

1

B1-1b-h04 Schlechte Radweg-Situation

B1-1b-h08 Mangelhafte Radwege

2

B1-3a-h03 Thiedestraße umgestalten

B1-4b-h13

B1-6d05-h03 Unattraktiv im Bestand

4 Routenvorschläge:
B1-1b-v02
B1-4b-v01
B1-5b-v04
B1-5d01-v01
B1-6b-v02
B1-6d05-v01
B1-6d05-v03
B1-6e03-v03

Nord 1e, 1g

Süd 1l, 1k

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

mglw. in Vorgärten

7m-Querschnitt bei Eingriffen in
Stellplätze/Vorgärten und bei Neugestaltung des
Straßenraums möglich, in städtischer Planung
aufgrund von Parkdruck jedoch nicht realisiert. 2m-
Zweirichtungsradweg in Umsetzung.

Geringes Konfliktpotential bei Realisierung,
Trennung Fußverkehr möglich,
Querungsmöglichkeiten notwendig. Gemäß
Planungen untermaßiger Zweirichtungsradweg,
konfliktträchtig

keine erforderlich

Parken in den Nebenanlagen und
auf der Fahrbahn, tlw. Diagonal

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Verkehrliche Wirkung:

Verkehrssicherheit:
Bauwerke:

Abschnitt 1h
 Thiedestr. (Westerbergstr.

Bis Rüningenstr.)

Situation:
Gehweg und Einrichtungsradweg
beidseitig, tlw. gemeinsamer Geh-
und Radweg

Breite Gehweg + Radweg max. 4m Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

kein Bedarf, da kein Neubau nötig

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

keine Beeinträchtigung
keine schützenswerten Gebiete

Herstellung Zweirichtungsradweg
auf einer Straßenseite durch
Streichung von Parkständen, mit
Querungsmöglichkeiten

Grade Führung --> Keine
Konflikte/Eingriffe in die Natur
(Thiedestraße)

Realisierbarkeit: Starke bauliche Eingriffe, Konfliktpotential gering. Keine Beeinträchtigung bei
Hochwasser/Naturschutz 2

Tempo 50

 Parkbereiche und Geh-/Radweg
nicht klar voneinander abgegrenzt

Handlungsempfehlung: Kosten/Wirtschaftlichkeit:

BS Süd

Stadt BS plant Umgestaltung der Thiedestraße mit 2m-Zweirichtungsradweg. Radschnellwegsquerschnitt mit Verweis auf Parkdruck abgelehnt

4

Nächste Arbeitsschritte:

Bezirk

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Knotenpunkt
Schrotweg/Westerbergstr. je
nach Anschluss umgestalten

Eigentum Flächen
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Länge: ca. 1100m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

2 Anmerkungen:

3

B1-1a-h09

B1-2b-h06 Entlang Füllerkamp, dann Rüninger Mühle

4

B1-5a-h08

B1-5b-h04 Mühle Privat

B1-6a-h02

3

B1-6b-h01

B1-6b-h07

B1-6b-h08b Eventuelle Konflikte mit privater Mühle

B1-6e02-h01 Parallel zur Bahn-Trasse

Routenvorschläge:
B1-1a-v01
B1-2b-v02
B1-3b-v02
B1-3d01-v01

Nord 1f B1-3d01-v03
Süd 1j, 2k, 3e B1-5b-v04a

B1-6b-v01
B1-6d01-v02
B1-6e01-v01
B1-6e02-v01

Sachstand: S1-2e01-v01
W1-1f-v01

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1) *führt zu Abwertung der Gesamtnote
Bemerkungen zur weiteren Planung:

6

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Bezirk
BS Süd

Mögliche Anschlussabschnitte:

Nächste Arbeitsschritte:

Geringes Konfliktpotential, Trennung Fußverkehr
möglich, BÜ-Querung Anschlussbahn

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Verkehrliche Wirkung*:

Realisierbarkeit: Eingriffe in Grün und Bahngrund. Durchquerung Mühlenareal schwierig,
Konfliktpotential Anschlussbahn.* Geringe Beeinträchtigung bei Hochwasserschutz,
Kartierbedarf und Quartiersuche

mglw. Eingriffe in Bahngrundstücke und
Anschlussbahn Mühle Rüningen, Durchquerung
fraglich

keine erforderlichBauwerke:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

6

Abschnitt 1i
Führung entlang der

Bahnlinie (Schrotweg bis
L616)

Situation:
Wald- und Weidegebiet. Kein Weg
vorhanden

Aktives Mühlengelände

Hochwasser:
Natur- und Umweltschutz:

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Brutvögel, Fledermäuse mit Quartiersuche,
Amphibien und Reptilien

geringe Beeinträchtigung
keine schützenswerten Gebiete

7m-Querschnitt bei Eingriffen in Grün und
Bahngrund zwar möglich, Führung über
Mühlengelände und Bahnanlagen jedoch nicht
realisierbar

Handlungsempfehlung:
Neubau eines Radweges nach
vorgegebenem Standard

Verkehrssicherheit:

Führung westlich der Bahngleise --> Anschluss / Erreichbarkeit
der östlichen Ortschaften erschwert

Verbindung entlang der Bahn – Westlich der Gleise

Westlich entlang der Bahn (Querung vorhanden)

Achtung! Potenzielle Wegführung eingeschränkt durch Mühle –
Bahn – Südsee

Westlich von Bahn besser, weil Schutz vor Hochwasser
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Länge: ca. 200m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: 4 Anmerkungen
Natur- und Umweltschutz: 3 B1-3f02-h02

B1-6a-h02

3

B1-6b-h01/
B1-6b-h07/
B1-6e02-h01

Verkehrliche Wirkung:

5

Vorschläge:
Kosten/Wirtschaftlichkeit: B1-1a-v01

B1-1b-v02
B1-1b-v07
B1-3f02-v02
B1-4b-v02c
B1-5b-v03b
B1-6e03-v02
B1-6d03-v02
B1-6d05-v02
W1-3e02-v02

Nord 1i, 2f, 2j, 3c, 3d
Süd 1k, 1m, 2l, 2o, 3f

Sachstand:

Bildquelle: Google Maps

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) gut (1) *führt zu Abwertung der Gesamtnote
Bemerkungen zur weiteren Planung: Planung und Abstimmung mit Bahn bzgl. neuem BÜ

DTV 5.200 - 5.400 Kfz/24h -> keine Fahrradstr. möglich

Bezirk
BS Südwest

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Realisierbarkeit: Baulicher Aufwand durch neuen BÜ, tw. keine 7m realisierbar, Eingriffe in Privatgrund
möglich. Hohe Hochwassergefahr, wertvoller Bereich, Eingriffe in Grün entlang der
Bahnstrecke 5

Eigentum Flächen

Nächste Arbeitsschritte:

Sichere Kreuzung der L616
westlich des BÜ ermöglichen

Handlungsempfehlung:
Bahnübergang um
Zweirichtungsradweg auf der
Nordseite erweitern

Am Zoo: Lieferverkehr Zoo, Bahnschranke

Entlang des Brückenzulaufs möglich

Führung westlich der Bahngleise -->
Anschluss / Erreichbarkeit der östlichen
Ortschaften erschwert

7m Querschnitt auf Okerbrücke nicht möglich,
Engstelle erforderlich

Verbindung entlang der Bahn – Westlich der
Gleise

Verkehrssicherheit:  Gefahrpunkte BÜ und Querung L616

4

Höhengleiche Kreuzung der
Bahnstrecke auf gemeinsamen
Fuß- und Radwegen auf beiden
Straßenseiten (je 2m Breite)

Abschnitt 1j.1
Okerbrücke L616

Situation: hohe Beeinträchtigung
Okerbrücke mit gemeinsamem
Fuß- und Radweg (4m Breite) am

Wertvoller Bereich:  Stadtgewässer in

Bauwerke: Neue Brücke für Regelquerschnitt unrealistisch,

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Brutvögel, Fledermäuse, Amphibien

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
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Länge: ca. 500m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: 4 Anmerkungen
Natur- und Umweltschutz:

4

B1-3f02-h02

B1-6a-h02

3

B1-6b-h01/
B1-6b-h07/
B1-6e02-h01

Verkehrliche Wirkung:

2

Vorschläge:
Kosten/Wirtschaftlichkeit: B1-1a-v01

B1-1b-v02
B1-1b-v07
B1-3f02-v02
B1-4b-v02c
B1-5b-v03b
B1-6e03-v02
B1-6d03-v02
B1-6d05-v02
W1-3e02-v02

Nord 1i, 2f, 2j, 3c, 3d
Süd 1k, 1m, 2l, 2o, 3f

Sachstand:

Bildquelle: Google Maps

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Planung und Abstimmung mit Bahn bzgl. neuem BÜ

DTV 5.200 - 5.400 Kfz/24h -> keine Fahrradstr. möglich

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Entlang der Bahnstrecke möglich Verbindung entlang der Bahn – Westlich der
Gleise

Abschnitt 1j.2
 Führung westlich parallel

zur Bahnlinie bis
Thiedebach

Situation: hohe Beeinträchtigung
Eingriffe in Grün entlang der Bahnstrecke,
abschnittsweise Biotope  4m Abstand

Am Zoo: Lieferverkehr Zoo, Bahnschranke
nach SZ

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Brutvögel, Fledermäuse, Amphibien Führung westlich der Bahngleise -->
Anschluss / Erreichbarkeit der östlichen
Ortschaften erschwert

Führung westlich entlang der
Bahnlinie auf Freizeitweg mit
Wassergebundenem Belag (2m
breit)

7m Querschnitt je nach Eingriffe in Bahngrund
realisierbar

Bauwerke: keine erforderlich

Verkehrssicherheit: größtenteils Abseits von Straßen, Trennung Fuß-
und Radverkehr möglich, Gefahrpunkte Querung
L616 3

Handlungsempfehlung:
Aus- bzw. Neubau der
Wegeführung entlang der Bahn
auf einheitlich 4m asphaltierten
Radweg + Fußweg

Bezirk
BS Südwest

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

Nächste Arbeitsschritte:

Realisierbarkeit: Eingriffe in Bahngrund möglich, Querschnitt realisierbar. Hohe Hochwassergefahr,
wertvoller Bereich, Eingriffe in Grün entlang der Bahnstrecke

3
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Länge: ca. 350m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: 2 Anmerkungen:

2

3

Routenvorschläge:

1 B1-1a-v01
B1-1b-v07
S1-2a-v02
S1-3a-v01b

Nord 1j, 2k, 3f
Süd 1l

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Führung über Leiferder Weg noch nicht in
der Variantenschar

Abschnitt 1k
Führung entlang

Thiedebach (Bahnlinie bis
Thiedestr.)

Situation:
Wassergebundener Freizeitweg
bis Leiferder Weg vorhanden,
Breite ca. 2m

Zwischen Leiferder Weg und
Thiedestraße nur Trampelpfad
vorhanden

geringe Beeinträchtigung
Natur- und Umweltschutz: keine schützenswerten Gebiete

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

mglw. Eingriffe in Ackerland/Bezirkssportanlage

Verkehrliche Wirkung: 7m-Querschnitt bei Eingriffen in Grün und Acker
möglich

Verkehrssicherheit:

2

Nächste Arbeitsschritte:

Realisierbarkeit: Eingriffe in Bezirkssportanlage und Äcker, Konfliktpotential gering. Geringe
Beeinträchtigung bei Hochwasserschutz, Kartierbedarf Brutvögel

Handlungsempfehlung:

Eigentum Flächen

Geringes Konfliktpotential, Trennung Fußverkehr
möglich

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Bezirk
BS Südwest

Mögliche Anschlussabschnitte:

Aus- bzw. Neubau der Wege auf
vorgegebenen Standard

Vorrang für Radverkehr bei
Querung Leiferder Weg

Beteiligte Fachbereiche

Bauwerke: keine erforderlich

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Brutvögel

3
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Länge: ca. 1850m
Klassifizier-
ung:
Kosten-
schätzung

Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:
Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:

1

B1-2b-h07

B1-2b-h07

mglw. keine nötig
1

B1-3a-h08 B 248 statt Ortslage (keine Zufahrten)

B1-6b-h02 Führung entlang der Bundesstraße
B1-6d05-h03 Unattraktiv im Bestand

1 Routenvorschläge:
B1-1a-v01
B1-2b-v02b
B1-3d01-v04

Nord 1h, 1k B1-4b-v01
Süd 1p B1-5b-v04a

B1-5d01-v03
B1-6b-v02
B1-6d05-v01
B1-6d05-v03

Sachstand: B1-6e03-v03
S1-1a-v01
S1-1d03-v01
S1-2e02-v02b
S1-3a-v01b
S1-3d01-v01

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Haltepunkt! Weg an der Bundesstraße nutzen, nicht durch
Leiferde

Zeiss & Ditzinger anschließen, Industriegebiete Rüningen

Abschnitt 1l
Thiedestr. (ca. Rüningenstr.

bis Deiweg)

Situation:
Landstraße mit einseitigem Geh-
und Radweg, Breite max. 2m

Kreisverkehr Schenkendamm

Handlungsempfehlung:

2

Natur- und Umweltschutz:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):
Verkehrliche Wirkung:

keine schützenswerten Gebiete

7m-Querschnitt realisierbar, Eingriffe in
Straßenbegleitgrün

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Neubaubedarf angenommen
(Einzelfallprüfung, s. FPA)

Verbreiterung der Wege auf
Standardmaße

1

Nächste Arbeitsschritte:

Realisierbarkeit: Eingriffe in Grundstücke und Baumbestand gering. Keine Beeinträchtigung bei
Hochwasser/Naturschutz

Bauwerke: Verbreiterung der Brücke über
Thiedebach/alternative Engstelle

Geringes Konfliktpotential, Trennung Fußverkehr
möglich

Beteiligte Fachbereiche

Mögliche Anschlussabschnitte:

BS Südwest

Verkehrssicherheit:

Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Eigentum Flächen

Bezirk
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Länge: ca. 1050m
Klassifizierun
g:

Kostenschätz
ung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

3

B1-6a-h02

B1-6b-h01

2
Verkehrliche Wirkung:

2

Routenvorschläge:
B1-1a-v01

Kosten/Wirtschaftlichkeit: B1-1b-v07a
B1-2b-v02
B1-3b-v01
B1-3b-v02
B1-3d01-v03a
B1-3d01-v04
B1-3f02-v02
B1-4b-v02c

Nord 1j, 1k, 2k, 3f B1-4d-v01a
Süd 1n, 2m, 2p B1-5b-v03

B1-5b-v03b
B1-6b-v03
B1-6d03-v02
B1-6e01-v01

Sachstand: B1-6e02-v01
S1-1a-v01
S1-1b-v01
S1-3d01-v01a
W1-1f-v01b

Bildquelle: Google Maps W1-3e02-v02a
W1-3e02-v03

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Neubau nötig, Durchquerung von Biotop und Gehölzbeständen. Keine
Einschränkungen beim Hochwasserschutz

mehrfache Querung Thiedebach
nötig

Aus- bzw. Neubau der
Wegeführung entlang der Bahn
auf einheitlich 4m asphaltierten
Radweg + Fußweg

Verkehrssicherheit: Geringes Konfliktpotential, Trennung Fußverkehr
möglich

7m Querschnitt möglich bei Eingriffen in Äcker und
Gehölz

2

Bezirk
BS Südwest

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

Nächste Arbeitsschritte:

Realisierbarkeit:

1Handlungsempfehlung:

Bauwerke: Verrohrung oder Brücke über Thiedebach

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Führung westlich der Bahngleise --> Anschluss /
Erreichbarkeit der östlichen Ortschaften
erschwert

Abschnitt 1m
Führung parallel zur

Bahnlinie (Thiedebach bis
Schenkendamm)

Situation:
Wegeführung westlich entlang der
Bahnlinie nur teilweise vorhanden

abschnittsweise Biotop 8m Abstand zum
Bahngleis, große Gehölzbestände

Wegequalität entlang Bahnlinie
variiert (asphaltierte
Industriestraße 5m breit, Feldweg
3m breit)

Entlang Bahnstrecke und in Äcker möglich

Verbindung entlang der Bahn – Westlich der
Gleise

im neu zu bauenden Abschnitt
Führung durch Gehölz- und
Wiesengebiet, tlw.
Landwirtschaftlich genutzt,

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023)

Amphibien, Brutvögel, Fledermäuse, Reptilien

Radschnellverbindung Braunschweig-Salzgitter/Wolfenbüttel
Steckbriefe Abschnitte 1 14

Regionalverband Großraum Braunschweig
Stadt Braunschweig, Stadt Salzgitter, Stadt Wolfenbüttel

BPR Ingenieure GmbH &Co. KG



Länge: ca. 350m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

1 B1-5b-h13

Verkehrliche Wirkung:

Verkehrssicherheit:
Routenvorschläge:

B1-1b-v07a
Kosten/Wirtschaftlichkeit: B1-3b-v01

B1-3b-v02
B1-3f02-v02
B1-4b-v02c
B1-4d-v01a
B1-6b-v03
B1-6d03-v02
B1-6e01-v01
B1-6e02-v01

Nord 1m, 2m S1-1d03-v01a
Süd 1o, 2r, 2t S1-2a-v01

S1-2e02-v02a
S1-3a-v01
W1-1f-v01b
W1-3e02-v02b

Sachstand: W1-3e02-v03

Bildquelle: Google Maps

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Mäßiges Konfliktpotential durch Kreuzung
Schenkendamm, Mischverkehr mit geringer
Belastung, Trennung Fußverkehr

In Bahngrundstücke möglich

Ausführung Thiedebacher Weg als Fahrradstraße
realistisch, Trennung Fußverkehr vorhanden, neue
Querung Schenkendamm erforderlich

Realisierbarkeit: geringe baulicher Eingriffe, keine Einschränkungen bei Hochwasser und Naturschutz

BS Südwest

Beteiligte Fachbereiche

Asphalt

Mögliche Anschlussabschnitte:

Kreuzung Schenkendamm plan
zum Thiedebacher Weg

Schenkendamm ist zu kreuzen,
dieser befindet sich auf einer
Brücke zur Querung der Bahnlinie

Handlungsempfehlung:

Bezirk

Errichtung einer Querungshilfe
Schenkendamm, möglicherweise
LSA-Querung

Ausbau Thiedebacher Weg zur
Fahrradstraße

Anschluss an den
Schenkendamm von der
Nordseite zur besseren
Erschließung

Nächste Arbeitsschritte:

Eigentum Flächen

3

2

2

3

Synergie mit Planungen Bahn Leiferde
verbinden

Abschnitt 1n
Führung auf Thiedebacher
Weg (Schenkendamm bis
Ecke Thiedebacher Weg)

Situation:
Straße, 5-6m Fahrbahnbreite,
einseitiger Gehweg

keine schützenswerten Gebiete

Bauwerke: keine erforderlich

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Tempo 30 Zone Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Kein Bedarf bei Führung im Straßenraum
(Klärungsbedarf!!)
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Länge: ca. 750m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

1 B1-1a-h07 Am Deiweg gibt es Fledermäuse im Bunker

B1-3b-h08 Anschluss Haltepunkt Leiferde

1
Verkehrliche Wirkung:

Verkehrssicherheit:

Routenvorschläge:
B1-1b-v07a

Kosten/Wirtschaftlichkeit: B1-2b-v05
B1-3b-v01e
B1-3d01-v05
B1-3f02-v02
B1-4b-v02c
B1-4d-v01
B1-5d01-v03a
B1-6b-v03

Nord 1n, 2r B1-6d03-v02
Süd 1p B1-6d05-v02

B1-6e01-v01
S1-1d03-v01a
S1-1d05-v02
S1-2a-v01

Sachstand: S1-2e02-v02
S1-3a-v01
S1-3b-v02
S1-3d02-v01

Bildquelle: Google Maps W1-1f-v01
W1-3e02-v02b
W1-3e02-v03

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Erschließungsgebiet südlich Thiedebacher Weg, resultierende Verkehrsstärken beachten

Flächenfreihaltung für baulich getrennten Radweg nicht vorgesehen.

geringe bauliche Eingriffe, verkehrliche Einschränkungen. Keine Einschränkungen bei
Hochwasser und Naturschutz 2

Nächste Arbeitsschritte:

Realisierbarkeit:

3

Fahrbahnengstelle zur
Verkehrsberuhigung vorhanden

Bezirk
BS Südwest

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

Handlungsempfehlung: Geringes Konfliktpotential, Mischverkehr mit
Belastung abhängig von Fahrzeugbeschränkung,
Trennung Fußverkehr

3

Ausbau zur Fahrradstraße

Bauwerke: keine erforderlich

Ausführung als Fahrradstraße realistisch, Trennung
Fußverkehr vorhanden

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

bei Fahrradstr. keine

Abschnitt 1o
Thiedebacher Weg, Deiweg

(Bahnlinie bis Thiedestr.)

Situation:
Straße, 5-6m Fahrbahnbreite, tlw.
einseitiger Gehweg

keine schützenswerten Gebiete

Tempo 30 Zone Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023)

kein Bedarf, da kein Neubau nötig

Asphalt
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Länge: ca. 1550m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung: Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten:

Bürgerworkshops:
Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

3
B1-1a-h02/
S1-1b-h01
B1-4b-h12/
S1-1b-h01/
S1-2a-h01 Sehr gefährliche Kreuzung,  B 248-Querung

2
B1-4b-h12/
S1-2b-h02 Steigung

Verkehrliche Wirkung:
S1-1a-h05

W1-1f-h02

Verkehrssicherheit:

2
Kosten/Wirtschaftlichkeit: Routenvorschläge:

B1-1a-v01
B1-1b-v07a
B1-2b-v05
B1-3b-v01e
B1-3d01-v05
B1-3f02-v02
B1-4b-v01
B1-5b-v04b

B1-6d05-v01
B1-6d05-v02
B1-6e01-v01
S1-1a-v01

Nord 1l, 1o S1-1b-v03
Süd 1q, 1r S1-2a-v01

S1-3a-v03
S1-3b-v02
S1-3d02-v03
W1-1f-v01

Sachstand: W1-3e02-v02b
W1-3e03-v02

Bildquelle: Google Maps

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Archäologische Baubegleitung durch Relikte aus 2. WK erforderlich, keine Kampfmittel

Neubau Feuerwehrhaus, Querschnitt möglicherweise verengt

2

Nächste Arbeitsschritte:

Realisierbarkeit: geringe bauliche Eingriffe, keine Einschränkungen bei Hochwasserschutz,
Kartierbedarf Feldhamster

Bezirk
BS Südwest, SZ Thiede

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

evtl. Verlegung der Straße
Friedrichshöhe in Richtung Süden
zur Platzschaffung für den
Radweg

Friedrichshöhe von Braunschweig nach
Salzgitter Thiede: Bau von Kreisel oder Kreuzung
mit LSA.
--> Wichtig ist das Unfallrisiko zu verringern!

in Äcker nötig

7m Querschnitt bei Eingriffen in Äcker möglich,
Friedrichshöhe ggf. Engstelle

2

Friedrichshöhe: Querung der Bundesstraße an
der Friedrichshöhe als Herausforderung

Handlungsempfehlung:

Schwierige Querungssituation Thiedestr., Trennung
Fußverkehr möglich

Sperrung der Kreisstraße zwischen
Friedrichshöhe und Freibad Thiede für den
Motorisierten Individualverkehr (MIV) / Nutzung
der Fahrbahn als Radschnellverbindung,
Landwirtschaftsverkehr frei

Aus- oder Neubau des
begleitenden Radweges mit 4m
Breite östl. Thiedestr. und nördl.
Danziger Str.,
Asphaltierung
Sichere Querung der Thiedestr.
am Abzw. Friedrichshöhe.
ermöglichen.

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Bauwerke: keine erforderlich

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Feldhamster

Abschnitt 1p
Thiedestr., Friedrichshöhe,

Danziger Str. (Deiweg bis
Geitelder Weg)

Situation:
Landstraße

Begleitender Fuß- und Radweg,
Breite max. 2m,
Pflasterweg

keine schützenswerten Gebiete,
Amphibienwanderung K18 inkl. mobilem Zaun
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Länge: ca. 2400m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

1

B1-4b-h08 Anschluss denken: Alstom, MAN, Hütte

B1-6d05-h02

3

S1-1a-h02

Verkehrliche Wirkung*: S1-1a-h04

S1-1a-h07 Querung der Eisenhüttenstraße schwierig

S1-1a-h09

S1-2b-h03 „Steterburger Spinne“ meiden

Verkehrssicherheit:
4

S1-3a-h03 Viel Verkehr

Kosten/Wirtschaftlichkeit: S1-3a-h04 Querung neu zu erstellen

S1-3b-h03 Zeitverlust an Lichtsignalanlage, aber sicher

Routenvorschläge:
S1-1b-v01
S1-1d02-v01a
S1-1d04-v02
S1-1d05-v02

Nord 1p S1-2a-v02
Süd S1-3a-v03a

S1-3b-v02
S1-3d02-v03a
W1-3e02-v02b

Sachstand:

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1) *führt zu Abwertung der Gesamtnote
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Bauwerke:Handlungsempfehlung:

Weiterführung nach Watenstedt aktuell
schlecht

Danziger Straße: weniger (nur 6)
Anliegerzufahrten

Fernwärmeleitung im Bereich der Danziger
Straße

Relativ störungsarme Verbindung, aber Ampeln

7m Querschnitt überwiegend nicht möglich,
Ausführung als Fahrradstraße auf Schulring.
Ortsdurchfahrt Danziger Str. wahrscheinlich nicht
realisierbar, Kreuzung Danziger/Eisenhüttenstraße
umzubauen

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

kein Bedarf, da kein Neubau nötig

Entlang Danziger Straße in Gärten möglich

keine erforderlich

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Abschnitt 1q
Danziger Str.,

Eisenhüttenstraße
(Geitelder Weg bis Zufahrt

VW)

Situation:
Danziger Str.: Radverkehr
größtenteils auf  Schutzstreifen,
tlw. auf Nebenfahrbahn mit  Kfz-
Verkehr (Schulring)

Eisenhüttenstr.: Landstraße mit
begleitendem Geh und Radweg
einseitig

keine schützenswerten Gebiete

Mögliche Anschlussabschnitte:

Ortsdurchfahrt Thiede als
Fahrradstraße mit Tempo 30

Schulring als Fahrradstraße mit
Anlieger frei

SZ Thiede

Ausbau der vorhandenen
Radwege an der Eisenhüttenstr.
auf 4m (Inkl. Abschnitt zwischen
Schulring und Eisenhüttenstr.)

Kreuzung Danziger
Str./Eisenhüttenstr.
Fahrradfreundlich gestalten

Bezirk

Nächste Arbeitsschritte:

6

6

Realisierbarkeit:
Ausführung Danziger Str. mutmaßlich nicht realisierbar. Hohes Verkehrsaufkommen,
keine Eingriffe bei Hochwasser und Naturschutz

Eigentum Flächen

Hohes Verkehrsaufkommen entlang Danziger Str.,
Trennung Fußverkehr möglich

Beteiligte Fachbereiche
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Länge: ca. 1800m
Klassifizier-
ung:

Kosten-
schätzung Quelle: Landesamt für Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen Noten: Bürgerworkshops:

Hochwasser: keine Beeinträchtigung 1 Anmerkungen:
Natur- und Umweltschutz:

4

B1-4b-h08 Anschluss denken: Alstom, MAN, Hütte

B1-6d05-h02

2

S1-1a-h01/
S1-3a-h06/
S1-3b-h01/
S1-3b-h02

Verkehrliche Wirkung: S1-1a-h03 Heute schon viel Verkehr durch Wald zu VW
S1-1a-h07 Querung der Eisenhüttenstraße schwierig
S1-1a-h08

Verkehrssicherheit: S1-1a-h10

S1-1b-h04 Schule berücksichtigen

S1-3a-h01
Kosten/Wirtschaftlichkeit:

S1-3a-h02
S1-3a-h04 Querung neu zu erstellen

Routenvorschläge:
B1-3f02-v02
B1-6e01-v01

Nord 1p S1-1a-v01
Süd S1-1b-v03

S1-1d02-v01
S1-2a-v01
S1-2b-v01
S1-2d-v01

Sachstand: S1-2d-v01a
S1-3a-v03
S1-3b-v04

Bildquelle: Google Maps S1-3d02-v03
W1-1f-v01

Skala: nicht mögl. (6) schlecht (4-5) befriedigend (3) gut (2) sehr gut (1)
Bemerkungen zur weiteren Planung: Gerhart-Hauptmann-Str. mit Busverkehr, mögliche Einschränkungen für Fahrradstr.

Reste mittelalterlicher Wallanlage
Klosterweg Fahrradstraße bereits in Ausführung
Möglicherweise landwirtschaftlich nicht mehr wirtschaftlich nutzbare Flächen durch "Zwickel"
Zugang Tennisanlage zw. Danziger Str. und Gerhart-Hauptmann-Str. unterbinden
Hinweise auf Feldhamstervorkommen

Realisierbarkeit: Bauliche Eingriffe ins Hagenholz, verkehrliche Einschränkungen möglich.
Durchquerung von LSG. 3

Nächste Arbeitsschritte:

Ausbau Klosterweg zur
Fahrradstr.

Vorhandener Radweg mit ausreichender Breite
und Stromanschluss

Neubau der Verbindung zwischen
Pappelweg und Eisenhüttenstr.

Nur ein kurzes Stück neu zu bauen, aktuell
Schleichweg Radfahrer

Bezirk

SZ Thiede

Mögliche Anschlussabschnitte:

Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flächen

Handlungsempfehlung: Konflikte Gerhart-Hauptmann-Str. abhängig von
Fahrzeugbeschränkungen, Trennung Fußverkehr
möglich, mögliches Konfliktpotential durch
Querungssituation Eisenhüttenstr.

3

Verbindung müsste ausgebaut werden: heute
beliebter Fußweg, auch Schulweg (Realschule)

Ausbau der vorhandenen
Freizeitwege auf
Radroutenstandard

Streckenführung durch das Waldstück
(Hagenholz)

Abschnitt der Gerhart-
Hauptmann-Str. zur Fahrradstr.,
evtl. Durchfahrtsbeschränkung
für MIV in diesem Bereich

Bauwerke: keine erforderlich

Weiterführung nach Watenstedt aktuell
schlecht

Wegeführung im westlichen
Bereich noch nicht vollständig
vorhanden, Neubau über den
Acker nötig

7m Querschnitt bei Eingriffen in Baumbestand
möglich. Gerhart-Hauptmann-Str. u. Klosterweg als
Fahrradstr. realistisch.

3

Konflikte am Klosterweg zu erwarten: Schule,
Kindertagesstätte, Zubringerverkehr zur Kita,
Bäume, Spielplatz, Parken, Vögel,
Fledermäuse, Jogger, Spaziergänger

Bei Durchschlag Eisenhüttenstr. In Äcker

tlw. entlang/auf  (G.-Hauptmann-
Str. und  Klosterweg

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023):

Fledermäuse mit Quartiersuche, Brutvögel,
Haselmaus

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

Abschnitt 1r
Führung in Thiede durch

das Hagenholz und entlang
Klosterweg (Geitelder Weg

bis Eisenhüttenstr.)

Situation:
Freizeitwege mit max. 2m Breite,
Wassergebundener Belag

LSG : Beddinger Holz und Langes Holz (LSG SZ
00010)
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