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Burovorstellung



Burovorstellunggc BPRGruppe

Ingenieure GMbH&Co0.KG

Braunschweig, Bremen, Bremerhaven, Essen, Stuttgart,
Hamburg, Hamelilannover Koln, Osnabriick,
Wolfsburg

| BPR

Dr. Schaperton€onsult

Berlin, Halle, Dresden, Frankfurt am Main, Nurnberg,
Regensburg, Augsburg, Minchen, Bad Reichenhall,
Traunstein, Cham

" SRP

Schneider & Partner

Kronach, Zeil am Main, Nurnberg, Buttenheim,
Mannheim, Wurzburg, Bamberg



BPR

Burovorstellung

Grindung:1990

Mitarbeitende: 200
Standorte:BraunschweigBremen Bremerhaven,
Essen, Stuttgart, Hamburg, Haméignnover Kolin,
Osnabrick, Wolfsburg

Teil derBPRGruppe

bestehend aus BPR Ingenieure GmbH&Co.KG,

BPR DiSchéapertong€onsulf SRP Schneider & Partner
und weiteren Unternehmen

Geschaftsfihreder BPR Ingenieure GmbH&Co:KG
Dipl-Ing. Markus Mey

Dipl-Ing. Jens Wittrock

Dipl-Ing. DipkWirtsch:Ing. Christian van der Velde

Ingenieure GmbH & Co. KG

Verkehr, Ingenieurbauwerke,
Umweltplanung,Vermessung

Konzepte, Gutachten, Studien, Objektplanung,
Bauoberleitung und Ortliche Bautiberwachung,
Baumanagementrojektsteuerung

QualltatSSICherung Qualitdtsmanagement
extern zertifiziert nach Badaetint
DIN 1SO 9001:2015



| BPRRadverkehrsprojekte und Projekte im Planungsraum

>

In der Region:

- Veloroute Weststadt in Braunschweig

- Veloroute 5 HannoveAnderten

- Veloroute 9 HannoveRicklingen

- Radwege an Landstral3en u.a. in Wolfsburg, LK Gifhorn
- Radweg SZ Ringelhelfohenrode

- Schlossplatz Wolfenblttel

- OkerbrtckerRuningerund Leiferde

Alsterfahrradachsen in Hamburg
Radschnellweg in Achim
Veloroute 14 in Hamburg (Elbgaustral3e)

> > >

B PR Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



0 Organigramm

BPR

Projektleitung
Herr T. Pfeiffer

Frau M. Lindner

Stellvertr. Projektleitung

Planung

| | | |
Qualitatssicherung/
Steuerung und Beratung QM ISO 92001
Koordination
- Frau G. Henke

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

Team 1 - Abschnitt Braunschweig
- Frau M. Lindner
- Frau J. Mazur

Team Steuerung u. Koordination
- Herr A. Fischer (Leitung)

- Frau O. Glockner
(1. Stellvertreterin)

- Herr T. Pfeiffer (2. Stellvertreter)

Team Umweltbelange
- Frau M. Poll
- Frau J. Eiert

Team 2 - Abschnitt Salzgitter
- Herr F. Schéafer
- Frau R. Acebrén

Backoffice-Team
- Frau J. Richter

- Herr M. Schwebke
- Frau N. Tepe (Assistenz)

Team 3 - Abschnitt Wolfenblittel
- Herr F. Schéfer, Herr L. Romer
- Frau R. Acebrén

Team Sicherheitsaudit
- Frau J. Nieland
- Herr D. Ebbers

Nachhaltigkeit
- Herr M. Reil3 (DGNB Consultant)




Planungsauftrag



N Planungsauftrag

Grundlagenermittlungl{(ph 1)

Untersuchung der Variantenschar (Vorplanuiogh 2.1/2.2)
wReduzierung der Variantenschar auf 3 Hauptvarianten

Variantenvergleich der Hauptvarianten (Vorplanubgh 2.3)

wVergleich und Bewertung der 3 Hauptvarianten
wFinden der Vorzugsvariante

Entwurfsplanungl{ph 3)
wEntwurf der Vorzugsvariante

B P R Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



Ergebnisse aus den 1. Burgerworkshops



Offentlichkeitsbeteiligungg 1. Blrgerworkshop

~ £ Radschneliweg BS-WF_SZ X 4+ - (m] X

< c 25 regionalverband-braunschweig.de/radschnellverbindung-s.. & ¥ (®  Dein Eingreifen ist erforderlich

T .- Oarkmode @0 Montrast () Schriftgri@e oA

1 . B U rg e rWO rkS h O p = ;RE,GIEPIAL\{ERBAN D Region 8 Raum  Energle & Klima  Mobilitit Daten & Services  Reglonalverband

06.02.2025 in Braunschweig

1 Radschnellweg B

12.02.2025 in WOIfenbUttel Radschnellverbindung Braunschweig - Wolfenbiittel - Salzgitter

Die gaplante Radschnellverhindung soll Braunschweig mit Salzgitter / Wolfenbiittel verbinden. Geplant ist eine sogenannte Y-Trasse,
wvon Braunschweig kommend Richtung Siden, teilt sich der Radweg und fiihrt nach Salzgitter und nach Wolfenbiittel weiter. E< gibt Kontakt
einen Fiirderbescheid des Bundesministeriums flir Digitales und Verkehr iber rund 13 Mio. Eura.

info@rv-bs.de
1 9 . O 2 . 2 0 2 5 I n S al Z g Itte r Verfolgen Sie das Projekt hier. Den aktuellen Stand finden Sie oben auf dieser Seite. o

Inhalt Stand Friihjahr 2026

Bei den Offentlichkeitsbeteiligungen in den drei Stadten im Friihjahi { g senvorschidge, Anregungen und Himweise durch die Biirgerinnen und Biirger in
den Planungsprozess eingebracht. Dies Gbertrifft die urspriinglich erwartete Anzahl an Trassenvorschligen erheblich, so dass die Auswertung mehr Zeit in Anspruch nimmt
B e rl"'l B u n Bedingt durch die angespannte Marktlage im Bereich der Planungsbiiros konnte das beauftrage Planungshiiro erst Ende Oktober 2025 die Arbeit aufnehmen.
g g Unser Ziel ist es, einen fiir die Birgerinnen und Biirger nachvollziehbaren und transparenten Planungs- und Auswahlprozess zu gestalten. Deshalb wird jeder einzelne Vorschlag
genau betrachtet und bewertet. Dieser Prozess davert an. Mit ersten Zwischenergeby n in Form der 3 besten Trassenvorschlige fiir eine durchgehende Radschnellverbindung
rachnen wir vor den Sommerferien 2026. Darauf aufbauend gehen wir davon aus, dass bis zum Ende des Jahres 2026 ein Trassenverlauf in einem transparenten Findungs- und

EinfGhrung und Informatiog Fragen und Antworten

Im Anschluss ist die Beschlussfassung zum Trassenverlauf der Radschnellverbindung und zum Fortgang der weiteren Planungen durch die knmmunalen Gremien geplant.

Biirgerworkshop Biirgerworkshop Salzgitter Biirgerworkshop Wolfenbiittel

Dialogphase: Austausch zur Streckenflhrung ——

Présentation, Protokoll und Anhang zum erstan
Biirgerworkshop in Braunschweig.

Présentation, Protokall und Anhang zum ersten Prisentation, Protokoll und Anhang zum ersten
Biirgerwarkshop in Salzgitter. Birgerworkshaop in Wailfenbiittal

Ausblick

p Sakzgittar Prasantation Biirgerworkshop Wolfenbittel

[ paf, 2 mB
Prasentation Blrgerworkshop Braun:

[} pof, 2 MB
op Salzgitter

Pratokall Blirger op Braunschwelg

Alle Prasentationen und Ergebnisse unter Dot 2116

Anhang des Protokalls

www.regionalverbanebraunschweiq.de/radschnellverbindusuied D pot 2B

Anhang des Protokall

O paf. 1 MB [ paf, 1 MB

/&) Start der Biirgerbeteiligung

[ TR

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe
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BPR

Ergebnisse aus den 1. Burgerworkshops

Austausch der Teilnehmenden an Dialogstationen

Wo soll die neue Radschnellverbindung verlaufen

Was ist zu beachten?

Welche Vorund Nachteile hat ein Vorschlag?

Ergebnis aus allen 3 Veranstaltungen:

294 ortsbezogene thematische Hinweise
77 Ubergreifende Hinweise

75 Trassenvorschlage fur Braunschweig
29 Trassenvorschlage fur Salzgitter
30 Trassenvorschlage fur Wolfenbuttel

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe
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A B1-5d0101 | { B1-4o-v01
' A B1-5301-w02 | [ Bi-da-Wia
" | B1-5301-W03 | [Bi-daw01b
2 N IBT-5d0103a ) /)

[[B11aw01 |.[ B1-36w01_ | [B1-6e01-w01
{ B11a01a_| | B1-3bwia n | B1-6e02401
| _B1-1a01b_| Y B1-3b-w01b
B1-3b-v01c

b_ ], | B1-3bv0le

W Ergebnisse aus den 1. Birgerworkshops
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B1-4b-v02
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B1-5e-v01
B1Se0ia |* METI6-W2c
B1-6b-v01 | [MB1-4b-v02d

2 |/ [B146-0%s |
12 Bi-8b01b |/ B1-4bv03
5 _'B'fimfc-/‘ Bi1-abv03a
| B1-6b-w2 |7 [B1-46-035
B1-6b-W03 | N 51501

#; Bi6603a V. " 15bv01: =1

A Dokumentation der Veranstaltungen durch KoRiS
Protokoll der Veranstaltung

Zusammenfassung der Ergebnisse
A www.regionalverbanebraunschweig.de/radschnellverbinduisuied

o

A
A

A Ubergabe der aufbereiteten Ergebnisse an BPR

Inhalt + |Hinweis -1 |vorschiag ~ |ortshezug +|thema |~ |zugeordnei ~ [Bemerkung ~ |Abschnitt +

Freizeitbereich Stidses umgehen B1-1a-h0L 85 - Slidsee NE

Friedrichshshe von Braunschweig nach Salzgitter Thiede: Bau von Kreisel oder |B1-1a-h02 B1-1a-v01 LF - Friedrichshshe Q

Kreuzung

—>Wichtig ist das Unfallrisik zu verringern!

Gefahrdungspotenzial aktuelle Unterfithrung: Autobahnriicke fir Fahrrad oder |B1-1a-h03 B1-1a-v01b LF - K66/A36 U

verbesserte Unterfuhrung

—> Bestehende Unterfuhrung ist schwierig S1-16-v03 G’

Gefahrenstelle Tunnel, da dort ein Schulweg langfuhrt B1-1a-hD4 LF u ([ ©133072-01 | ~, "-‘ \’-87'--’;2‘:“*,— i ~ B1-6d05+v03

Potenzielle Nut: ikte: Kita, Feuerwehr, Schule + Elterntaxis B1-1a-h0S B1-1a-v01b SH - Runinger Weg K ” RN Lo 640201 !

Achtung! Runinger Weg ist ein Ubersch i B1-12-h06 SH - Runinger Weg 85, [ 5 PJW'_ .- = B1-8d06-v01

Am Deiweg gibt es Fledermause im Bunker B1-1a-h07 'WF - Deiweg N o — "B]Win :

stielau bietet sich fur Wegfuhrung der RSV an B1-1a-h08 B1-1a-v01 AU - Sti=l=s E R .

Station 1 | Karte a (linke Erléduterung
Achtung! Potenzielle Wegfiihrung eingeschrankt durch Mithle —Bahn —Siidsee  |B1-1a-h09 B1-1a-v01 RU \ e 7 5 1. Freizeitbereich Sidsee umgehen
Schwierige Wegfuhrung aufgrund der Steigung Bl-1a-hi0 B1-1a-v02b LH-B7 2: Friedrichshdhe von Braunschweig nach Salz- 4
gitter Thiede: Bau von Kreisel oder Kreuzung [ ST1d05-W0T |

Sichere ) Oglichkettschaften BL1b-hOL BI-16v0Y ol Wichtig ist das Unfallrisiko zu verringern! S1-1305-v02 |

Schikane Radweg-Fiihrung Wendeschleife B1-1b-h02 B1-1b-v032 SH-Sa 5 : . Sk by ot

Vorfahrtssituation Radverkehr B1-1b-h03 B1-1b-v03a SH - Le| & iGefahrdungspatenzial akiuelle Unterfuhiuing: \ S$1-1d06-v01

Autobahnriicke fiir Fahrrad oder verbesserte —

Schlechte Radweg Situation B1-1b-ho4 B1-1b-v02 /0 Unterfiihrung S1-20v01

Starke Steigungen B1-1b-hos B1-1b-06 WEF- A Bestehende Unterfiihrung ist schwierig S1-2002

S lihidedbRichahor g Crn oRFFIgOR ~ 4: Gefahrenstelle Tunnel, da dort ein Schulweg

Blendung durchs Auto B1-1b-h06 B1-1b-v032 LH-87 langfahrt S1-20-v03

WegfGhrung mit geringer Uber v finden B1-1b-ho7 BL1b-v03 55 R 53 iPotendelle Nuttingskonflee: Kita, Falier-

fte Radwege B1-1b-h08 B1-1b-v02 RO WETUCRECaKS:
Neue (geradlinige) Briicke B1-1b-hog B1-1b-v03 85-A3 6:  Achtung! Raninger Weg st ein Uber-
Geringe Steigung B1-1b-406 B1-1b-v06 WF-B schwemmungsgebict
7: Am Deiweg gibt es Fledermause im Bunker
Fiir westliche Route Alte Frankfurter StraBe Bl-lc 85 - Alf 8: Stielau bietet sich fiir Wegfiihrung der RSV an
Europaplatz als Start/Zielpunkt prifen Bl-1c 85-Eu 9:  Achtung! Potenzielle Wegfiihrung einge-
wird Er ktion am Siidsee durch Radschnellverbindung[B1-1c 85- 50| schrankt durch Miihle — Bahn — Siidsee

beeintrachtigt 10: Schwierige Wegfiihrung aufgrund der Stei-

Leipziger Strafie besser als Sudsee B1-2b-h0L B1-2b-v03 85 - Le gung =

Briicke muss freibleiben, lieber links vom Sidsee B1-2b-h0L B1-2b-v02 85- 50 03 ). L

Fl&che am Zoo schuierig > Viele Menschen unterwegs (Naherholungsgebiet]  |B1-2b-h0L B1-2b-v02 Bs-2ol € RN L gEewrwn | jSteele A e 4 | | WI-2302-0 \\1 _W1-2b-«( ¢

B Wsbe i rfst Vo3l =T WIS 1 < i e .| TR $501 07y =
Okerwanderwez - Nur 1,80m breit, nicht asphaltiert, Sump + B1-2b-h02 B1-2b-v03a wap ~ R S g - i Age— e | k======== y a2 f d W1-2d02-v01a (x| WI-2b02a |
Uberschwemmungsgebiet 3b . o
b S1-3a-v01a [, e
13301 F - =
[siseor 1 Sstne s i sseor
$1-330102 | -1 8 (] 1230101 FLW1200401 . | Wi1Ev01a
=TS : s Y e { Wizoraors] [WIIRTAT(t wisanes - WEEATo
B P R Ingenieure GmbH & Co. KG ’ \“‘/ : $1-3d02-v03 = A [w?-2w1-|01bv 7‘[5""7%( w"zm‘!‘ﬂzd W1-2d04-v03
Ein Unternehmen der BPRGruppe ) .
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Reduzierung der Variantenschar
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W Reduzierung der Variantenschar -

Schutzglter Umwelt
Voruntersuchung vorhanden

i Schutzgiter Umwelt
Voruntersuchung nicht
vorhanden

FahrradstraBe BS

Anschluss an
Fahrradstrae

Zwangspunkte zur

¢ Ubervandung linearer
Raumbarrieren
Schloss und Park

A Ergebnis aus der Machbarkeitsstudie L e

Kroisgrenzen

\
)

Stackheimll
\

A 62 Trassenabschnitte aus B
Vorrang und Alternativrouten \ Y

Geltelde

.
S

A Ergebnis aus 1. Biirgerworkshops:

.

A 75 Trassenvorschlage fir Braunschweig
A 29 Trassenvorschlage fir Salzgitter
A 30 Trassenvorschlage fir Wolfenblttel

AmHer/ X7,

A Sl g

A Variantenschar mit rund 200 Trassenvorschlagen

B PR Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



0 Reduzierung der VariantenschaMethodik

. 4
A\ 4
-
\ 4
v

A Zusammenfassung von doppelten Trassenvorschlagen

3 Hauptvarianten
fir den Variantenvergleich und Bewertungsmatrix

B P R Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



0 Reduzierung der VariantenschaMethodik

p>>

Definieren von Beurteilungskriterien
und Ausschlussgrinden (K@iterien) gemeinsam
in der Planungsgruppe (BPR, RGB, BS, SZ, WF)

A Ziel: Herausfiltern vonicht zu realisierenden

Streckenabschnitten und weitere Reduzierung der Variantensc

p>>)

Mogliche Ausschlussgriinde

)

Verlauf im Uberschwemmungsgebiet

>

Naturschutzfachliche Verbotstatbestande

)

Sehr schwierige Grundsticksverhaltnisse

>

Verkehrliche Wirkung

)

Bauwerke

>

Verkehrssicherheit

3 Hauptvarianten
fir den Variantenvergleich und Bewertungsmatrix

B PR Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



0 Reduzierung der VariantenschaMethodik

Erstellung von Steckbriefen fir jeden Streckenabschnitt
A Beschreibung der ISituation

~

A Handlungsempfehlung fiir den Ausbau

p>>

zur Radschnellverbindung

>

Anmerkungen aus den Burgerworkshops

p>>)

Einschéatzung des Abschnitts auf fachliche Eignundi(k&ien):
A Hochwasser

A Natur- und Umweltschutz (Faunistischiartierbedarj

>

Eingriffe in Privatgrund (Grunderwerb)

>

Verkehrliche Wirkung

Bauwerke

)

\ /4
v

Verkehrssicherheit 3 Hauptvarianten
fir den Variantenvergleich und Bewertungsmatrix

>

B PR Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



0 Reduzierung der VariantenschaMethodik

A Einschatzung der Realisierbarkeit

~

A Vergabe von Schulnoten fiir jedes Kriterium

A Skala: sehr gut (1) bis nicht méglich (6)
IRERRROENEIN schiecht(45) | vefricaigend (3)_ gut(2)  [NSGhRGUEN]

A abAOK(G YR Vdriant Wied vervwoden

A Darstellung der Ergebnisse aus den Steckbriefen in der

Bewertungskarte

3 Hauptvarianten
fur den Variantenvergleich und Bewertungsmatrix

B PR Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



Steckbriefe

B PR Ingenieure GmbH & Co. KG
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| Reduzierung der VariantenscharBeispiel Stec

Kbriefe 3p, 3j, 3m

1

Abschnitt 3p Abschnitt 3j Abschnitt 3m
Alter Weg, Neuer Weg, Am Wirtschaftswog (A36 bis ca. P x Wirtschaftsweg g
Herzogtore (Forstweg bis Bebauungsgrenze WF) (Bebauungsgrenze WF bis
Kreisverkehr Rosemwall) Forstwes) 0
Lange: ca. 1900m| "., 3j
Klassifizier-
ung: .
Kosten- - P——
schitzung Birgerworkshops: Linge: _ ca. 1000m) Y ::E?ﬁ ca. 600m|
Situation: Verkehrsknotenpunkt ,Griner Platz" als Klassifizier- i3m ssifizier-
ung: *Wolfenbuttel ung:
Wiiaho  Keeisverkehr Kosten- ¥ Kosten-
|atter Weg ot Mitetw: Tempo schitzung Quele: Landesamt fir on und Landesvermessung Niedersachsen schitzung )
:fn::::;:::;’::;:; kein Verbindung von StraBe ,Alter Weg* nach Siden | |Situation: E Biirgerworkshops: [Situation: . Biirgerworkshops:
Amg.m Mittetweg: Tempo s At \Radverkehr W1-1a-n02/ |adverkehr Streckenfuhrung aus der Machbarkeitsstudie:
0. Fahradsiase, Wi-10-n017 Positiv; Moderate Steigung | Negativ; Konflikte
[burchtatrsbeschrintungen ir W1-2402-h01  Neue Briicke notig - ware sehr teuer! mit anderen Nutzungen wahrscheinlich
M1V Fatvbati ca. 5m, Parken Alter Weg ware als Trasse gut > Konflik: |Schotter Faunistischer Kar Brutvagel, Fledermause mit Quartiersuche, Wi-1a-h04 (Erholung, Landwirtschat, Trauemde, usw.)
einseiti, Getweg einseitig Rettung + Parken (gem. FPA2023) Feldhamster, Feldmause aus der o isti Landschaftlich attraktiv, aber gute Trennung
 kein sicheres Linksabbiegen i Anbindungin alle Ortsteile, diese Kreuzung als (Erholung L Trauemde, usu) am bz Landesforsten Alter Wegware als Trasse gut —> Konflikt:
den atten Weg mégiich Endpunkt/Verteilerknoten fir die RSV . —— — Rettung + Parken
Natur- und Umweltschutz: Endpunkt Griiner Platz statt Schlossplatz e Landschaftlich attrakiiv, aber gute Trennung Verkehrliche Wirkung*: Zubringer zum Ast Thiede von WF interessant
" (Grunderwerb): Wi-la-hod4  der
Grliner Platz as Verteiknoten - - ; Friedwald! Vermeidung von Kenflikten mit
[T ———— - e [7m-a W1-16-h01/  Haben mehr Steigung als Leiferder Weg T ——
gem. FPA2023) Wi2ah01  Rettungsfahrzeuge e R T m;:: :?: Verkchrasicherheit Wildwechsel am Waldrand als
Handlungsempfehlung: Friedwald! Vermeidung van Kenflikten mit . Vermeidet Spazierganger-Konflikte und
g Wi2:003,,  Scitmengelt Gikier laty W1-1b-h02  Spazierganger und E\impen Handlungsempfehlung: Konflikte mit Biotopen
Wildwechsel am Waldrand als Verbreitarung der Fahrbahn aul
vamesesasin, W1-1b-h02  Gefahrenpotential min. 4m. Um den LaW-Verkehr
Neuordnung des ruhenden Alter Weg ohne ,Anlieger frei® > MNV aus durch LaWi, Trennung von W1-16-h02  Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert b e i
Verkehrs | W1-2b-h07 Baugebiet iiber GroBe Breite |Verbreiterung der Fahrbahn auf FuBverkehr méglich W1-1b-h02 [noch breitere Fahrbahn notig. Sicherheitsempfinden am Watdval!d reduziert
Neuer Weg/am Herzogtore: i, 2. Urn den LaWi-Verkahr Dauerhafte Beleuchtung gef. Konflikt zu
Sueichung eines MIV- ol 20 betsmlor wira g Beleughtung muss auf Abschnitten individuell Wiibho2  Wohnbebauung
Fahistreifens zurEinichtung o Wiibho2  Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
der Westseite. | W1-2b-h07 Alter Weg zur EinbahnstraBe Asphieren @
Wi2ah02  Ruheforst wizanoz  Runeforst
W1-20-h06 Favorit: W1-2b-v01 mit neuer Brucke
Verkaheasichorheit: wi2on10  Naturschutzgebiet
| W1-2b-h08 Kreuzung UngerstraBe Anknupfung Ost W1-3a-h02 Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig N
[ W1-2d02-h02  FahrradstraBe ‘Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit Bezirk @ Wi3a-ho2  Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig
|W1-2d02-h03  Gute Verknupfung! W1-3a-h02 L @ W1-3a-ho2 (Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
Bezirk Kosten/Wirtschaftlichkeit: (W1-3a-h01  Startpunkt Gruner Platz (Gute Verteilung) W13ah02  Pro: Wenig Hochwasser |Mégiiche Anschlussabschnitte:
|WF Schwedenschanze, WF. Umfasst eine Strecke, die die meisten ' W1-3a-h02 Pro: Wenig Hochwasser
Heinrichstadt (W1-3a-h02  Einwohner W1-3a-h02  Entlang Wald viele FuBganger und Tiere
[Mogiiche Anschlussabschitte: tra: Konflikt mit [Hexd 4 Wi3ah0z  Enlang Wald viele FuBiganger und Tiere
IWi1-3a-h02 szn!gswagm_ Lichtverschmutzung, Routenvorsehtige: - .
[Nord 3m, 3n |W1-3e01-h01  Historischer .Alter Weg* Beteiligte Fachbereic!
sia ] B1-1a01b W1-26-01
Beteiligte Fachbereiche Routenvorschlige: Beteiligte Fachbereiche, B1-1bv03 W1-2d02+01a
B1-3e01 81-2b-403 W1-2d02-401 |Eigentum Flachen | B1-2b402b W1-3b02
igentum Flachen W1-2401 Eigentum Flachen B1-3d02-v01 W1-2d04-+01 B1-3d02-401 W1-3601v01
Wb~ 81-8e-w01 Wi-3a-v02 [Sachstand: B1-3e401 W1-3e02-401
Sachstand: m‘;’vﬁ B1-3102-03 W1-3e01-v01 B1-5b-01 W1-3e02-405
Wlih:mh B1-4a-v01 W1-3e02-401 B1-5cv0la Wi-2b-02
W1-2b404 B1-4b-v02a W1-3¢02-405 B1-6b-v05¢
w1.2002401 B1-4b-v03b W1-4b-02 B1-6d02-01
Wi-3av02 B1-5b-v01 W1-1a-v02
[Nachste Arbeitsschritte: IW1-30-v02 B1-6b-v05¢ Niichste Arbeitsschritte: W1-2b-v01
W1-3e02:01 hste Arbeitsschri B1-6d02-v01 W1-2d02-001
W1-3e02:v05 B1-6e03-v01 w1 2604401
Realisierbarkeit: W1-1a-v02 N -
Realisierbarkeit: eringe bauliche Eingriffe, W1-1b-02 Realisierbariceit: w1302
|W1-3e01401 Landschaftsschutzgebiete
Witavl Skala: befriediend (3) | gut(2) Skala: befriedigend (3) | gut(2) “fihrt zu Abwertung de
W1-4b-v02 weiteren Planung: Bemerkungen zur weiteren Planung:
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe
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Reduzierung der VariantenschagrU

ersicht Steckbrief 3p

Absch

nitt 3p

Beispiel: Abschnitt 3p —>
Alter Weg, Neuer Weg, Am
Herzogtore (Forstweg bis KV

Rosenwall) /
Abschnittslang

Ist—Situation/

Handlungsempfehlun/

Gesamteinschatzung der
Realisierbarkeit

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

\m—"hﬁ. Arbeitsschritte:

Alter Weg, Neuer Weg, Am
Herzogtore (Forstweg bis
Kreisverkehr Rosenwall)

3m

Lange: ca. 1900m|
Klassifizier-
ung:
Kosten-
schatzung
Situation:

|Alter Weg nérdl. Mittatweg: Tempo
50, Fahrbahn 6-7m, Parken
einseitig, Gehweg beidseitig, kein
Radweg

|Attar Weg siidl. Mittetweg: Tempo
30, Fahrradstrage, K
Durchfahrtsbeschrankungen fir
MIV, Fahrbahn ca. 5m, Parken

o

ed v

einseitig, Getweg einssitig Quelle: L

Radwege beidseitig. Breite ca. 1m,
kein sicheres Linksabbiegen in
den Alten Weg moglich

Natur- und Umweltschutz:

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023)

Eingriffe in Privatgrund
Handl: -hlung:
andlungsempfehlung: | Grunderwerb:

iche Wirkung:

FahrradstraBe mit
Durchfahrtsbeschrankung,
verkehrs
NevorWog/Am Herzogoe:
sweichung einesMI.
Fahrstreifens zur Einrichtung
derWessite

Verkehrssicherheit:
Bezirk Kosten/Wirtschaftlichkeit:
[———
oiichtsar

Biirgerworkshops:
Verkehrsknotenpunkt ,Griiner Platz* als
Zielpunkt oder der sudlich davon gelegene
Wilaho1  Kreisverkehr

Verbindung von StraBe ,Alter Weg* nach

W1-13-h05

Alter Weg ware als Trasse gut > Konflikt:
Rettung + Parken

Kreuzung Alter Weg/UngerstraBe hat gute
Anbindung in alle Ortsteile, diese Kreuzung als

[Mogliche Anschlussabschnitte:

Nord 3m.3n
sid
Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flachen

Sachstand:

Realisierbarkeit: g, |geri

Bemerkungen zur weiteren Planung:

Endpunkt/Verteilerknoten fur die RSV
Endpunkt Griiner Platz statt Schlossplatz
Griiner Platz als , Verteilknoten*

Rettungsfahrzeuge

Schwierigkeit Griiner Platz

Alter Weg ohne ,Anlieger frei* > MIV aus
Baugebiet iber Groge Breite

Alter Weg zur EinbahnstraBe

Kreuzung UngerstraBe Ankniipfung Ost

Fahrradstrafie
Gute Verknipfung!
W1-3a-h01 Startpunkt Griner Platz (Gute Verteilung)

Unnfasst eine Strecke, die die meisten
W13a-h02  Einwohner einbindet + Ostfalia + kirzeste

Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
W13ah02  Rettungswagen, Lichtverschmutzung,
W1-3e01-h01  Historischer ,Alter Weg"

Routenvorschlige:

(W1-2b-v04
W1-2d02-v01
W1-3a-v02
W1-3b-v02
W1-3202-v01
W1-3e02-v05

|W1-3201-v01
|Wi-da-v01

| W1-4b-v02

T

)

>

Einschatzung des Abschnitts

nach Kriterien

Anmerkungen aus den

1. Burgerworkshops

Routenvorschlage aus den 1.

BlUrgerworkshops
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BPR

Abschnitt 3p

Alter Weg, Neuer Weg, Am
Herzogtore (Forstweg bis
Kreisverkehr Rosenwall)

3\

Klassifizier-
ung:
Kosten-

Situation:

Alter Weg nordl. Mittelweg: Tempo
50, Fahrbahn 6-7m, Parken
ainseitig, Gehweg beidseitig, kein |
Radweg
Alter Weg sidl. Mittelweg: Tempo |0
30, FahrradstraBe,
Durchfahrtsbeschrankungen far
MiV, Fahrbahn ca. 5m, Parken
einseitig, Gehweg einseitig
Never Weg/Am F gtore:
Radwege beidseitig, Breite ca. Im,
kein sicheres Linksabbiegen in

den Alten Weg moglich
E her Kartierbedarf
{gem. FPA 2023)
Eihgriffe in Privatgrund
Handl hlung:
Sndmgsempteiling: |l uderwarhy
Alter Weg: Einrichtung als Verkehrliche Wirkung:
FahrradstraBe mit
Durchfahrtsbeschrankung,
Neuordnung des ruhenden
|Verkehrs
Neuer Weg/Am Herzogtore:
Streichung eines MIV-
Fahrstreifens zur Einrichtung
eines Zweirichtungsradweges auf
der Westseite <
Bauwerke:
Verkehrssicherheit:
Bezirk | Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

Biirgerworkshops:

Wi1-1a-h01

W1-1a-h05

Wi-1b

Verkehrsknotenpunkt ,Griiner Platz* als
Zielpunkt oder der stdlich davon gelegene
Kreisverkehr

Verbindung von StraBe ,Alter Weg* nach Stden
zu losen

Alter Weg ware als Trasse gut --> Konflikt:
Rettung + Parken

Kreuzung Alter Weg/UngerstraBe hat gute
Anbindung in alle Ortsteile, diese Kreuzung als
EndpunkiVestailerknoten fur die RSV
Endpunkt Griiner Platz sta 25SD
Gruner Platz als ,Verteilknoten

Rettungsfahrzeuge

Schwierigkeit Griner Platz

Alter Weg ohne ,Anlieger frei” --> MIV aus
Baugebiet Uber GroBe Breite

Abschnittsbezeichnung:
Alter Weg, Neuer Weg, Am Herzogtore
(Forstweg bis KV Rosenwall)

Alter Weg zur EinbahnstraBe

Ki g Ung Be Anknu Ost
FahrradstraBe

Gute Verknupfung!

Startnunkt Griiner Platz (Gute Verteiliing)

Ist-Situation:

Alter Weg: Tempo 30/50, kein Radweg, tiw.
Fahrradstr.

Neuer Weg: beidseitig schmale Radwege, kei
gesichertes Linksabbiegen in den alten Weg

—

Handlungsempfehlung:
Alter Weg: Fahrradstr.,, Neuordnung Ruhender
Verkehr

Neuer Weg: Zweirichtungsradweg auf der
Westseite
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Abschnitt 3p

Alter Weg, Neuer Weg, Am
Herzogtore (Forstweg bis
Kreisverkehr Rosenwall)

Lange: ca. 1900m

Klassifizier-
ung:

Kosten-
schatzung

Situation:

50, Fahrbahn 6-7m, Parken
ainseitig, Gehweg beidseitig, kein
Radweg

30, FahrradstraBe,
Durchfahrtsbeschrankungen far
MiV, Fahrbahn ca. 5m, Parken
einseitig, Gehweg einseitig

Alter Weg nordl. Mittelweg: Tempo

Alter Weg sidl. Mittelweg: Tempo |

Biirgerworkshops:

Verkehrsknotenpunkt ,Griiner Platz* als
Zielpunkt oder der stdlich davon gelegene

Verbindung von StraBe ,Alter Weg* nach Stden

Alter Weg ware als Trasse gut --> Konflikt:

Neuver Weg/Am F g

Radwege beidseitig, Breite ca. Im)
kein sicheres Linksabbiegen in

Ingenieure GmbH & Co. KC

den Alten Weg moglich
Natur- und Umweltschutz:
Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023)
Eingriffe in Privatgrund

Handl hlung:

andlungsempfehlung” | | Grunderwerb):

Alter Weg: Einrichtung als Verkehrliche Wirkung:

FahrradstraBe mit

Durchfahrtsbeschrankung,

Neuordnung des ruhenden

|Verkehrs

Neuer Weg/Am Herzogtore:

Streichung eines MIV-

Fahrstreifens zur Einrichtung

eines Zweirichtungsradweges au

der Westseite
Bauwerke:
Verkehrssicherheit:

Bezirk LKasten/Wirtschaftlichkeit:

Wi1-1a-h01 Kreisverkehr
W1-1a-h05 zulosen
unann‘ AA lb

-1b
-1b
-1b
-2a-h01

-2b-h04

Ri g + Parken

Kreuzung Alter Weg/UngerstraBe hat gute
Anbindung in alle Ortsteile, diese Kreuzung als
Endpunkt/Verteilerknoten fur die RSV
Endpunkt Griiner Platz statt Schlossplatz

Gruner Platz als ,Verteilknoten

Rettungsfahrzeuge

Schwierigkeit Griner Platz

Einschatzung nach Kriterien:

-2b-n07

-2b-h07

-2b-h08
-2d02-h02
-2d02-h03
3a-hi

Ein Unternehmen der BPRGruppe

Alter Weg ohne ,Anlieger frei” --> MIV aus
Baugebiet Uber GroBe Breite

Alter Weg zur EinbahnstraBe

Kreuzung UngerstraBe Anknupfung Ost
FahrradstraBe

Gute Verknupfung!

Startnunkt Griiner Platz (Gute Verteiliing)

Geringe Beeintrachtigung durch Hochwasser
Keine Einschrankungen durch Naturschutz
Kein Eingriff in Privatgrund

Geringe bauliche Eingriffe bei Fiihrung als
Fahrradstr., Umgestaltung Knoten Griner
Platz/Am Herzogtore

Keine Bauwerke betroffen

MaRiges Konfliktpotenzial durch MIV/
FulRverkehr
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Abschnitt 3p

Alter Weg, Neuer Weg, Am
Herzogtore (Forstweg bis
Kreisverkehr Rosenwall)

Lange: ca. 1900m
Klassifizier-
ung:
Kosten-
schatzung
Situation:

50, Fahrbahn 6-7m, Parken
ainseitig, Gehweg beidseitig, kein
Radweg

30, FahrradstraBe,
Durchfahrtsbeschrankungen far
MiV, Fahrbahn ca. 5m, Parken
einseitig, Gehweg einseitig

Alter Weg nordl. Mittelweg: Tempo

Alter Weg sidl. Mittelweg: Tempo |

Quelle: Land fur Geoil

Neuver Weg/Am F g

Harh
¥

Radwege beidseitig, Breite ca. Im,
kein sicheres Linksabbiegen in

den Alten Weg moglich
Natur- und Umweltschutz:
Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023)
Eingriffe in Privatgrund

Handl hlung:

andlungsempfehling | (Grunderwerb):

Alter Weg: Einrichtung als Verkehrliche Wirkung:

FahrradstraBe mit

Durchfahrtsbeschrankung,

Neuordnung des ruhenden

|Verkehrs

Neuer Weg/Am Herzogtore:

Streichung eines MIV-

Fahrstreifens zur Einrichtung

eines Zweirichtungsradweges auf

der Westseite
Bauwerke:
Verkehrssicherheit:

Bezirk Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Ingenieure GmbH & Co. KG

Ein Unternehmen der BPRGruppe

und Landesvermessung Niedersachsen

Biirgerworkshops:

Wi-1a-h01

Verkehrsknotenpunkt ,Griiner Platz* als
Zielpunkt oder der stidlich davon gelegene
Kreisverkehr

Verbindung von StraBe ,Alter Weg* nach Stden
zulosen

Alter Weg ware als Trasse gut —-> Konflikt:
Rettung + Parken

K g Alter Weg/Ung hat gute
Anbindung in alle Ortsteile, diese Kreuzung als
Endpunkt/Verteilerknoten fur die RSV
Endpunkt Griiner Platz statt Schlossplatz

Gruner Platz als ,Verteilknoten

Rettungsfahrzeuge

Schwierigkeit Griiner Platz

Alter Weg ohne ,Anlieger frei” --> MIV aus
Baugebiet (iber GroBe Breite

Alter Weg zur Einbahnstra8e

Ki g Ung Anknu Ost
FahrradstraBe

Gute Verknupfung!

Startnunkt Griiner Platz (Gute Verteiliing)

a

Burgerworkshops:

Anmerkungen z.B.

- YY20GSY oDNNYSNI tf
sudl. gelegener Kreisverkehr

- Rettungsfahrzeuge

- LEGSN 2S3 2 KyYyAMIYauy
Baugebiet Uber Grol3e Breite

- Alter Weg zur Einbahnstr.

- X

Routenvorschlage

| — )
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W1-1b

Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023)

W1-2a-h01

Handlungsempfehlung:

Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):

W1-2b-hi4

Alter Weg: Einrichtung als
Fahrradstrabe mit
Durchfahrtsbeschrankung,
Hewordnung des mhenden
Verkehrs

MWeuwer Weg/Am Herzogtore:
Streichung eines MIV-
Fahrstreifens zur Einrichtung
eines Iweirichtungsradweges auf

Verkehrliche Wirkung:

W1-2b-h07

Bemerkungen zur weiteren Planung:

Lruner Flatz als Vertellknoten™

Rettungsfahrzeuge

Schwierigkeit Griner Platz

Alter Weg ohne .Anlieger frei” —> MIV aus
Baugebiet lber Grofe Breite

Gesamteinschatzung d. Realisierbarkeit:

der Westseite W1-2b-h07 Alter Weg zur EinbahnstraBe
Bauwerke:
Verkehrssicherheit:
W1-2b-h08 Kreuzung UngerstraBe Anknupfung Ost
W1-2d02-h02  Fahrradstraie
W1-2d02-h03  Gute Verknipfung!
Bezirk Kosten/Wirtschaftlichkeit: WL-3a-h01  Startpunkt Grimer Platz (Gute Verteilung)
WF Schwedenschanze, WF Umfasst eine Strecke, die die meisten
Heinrichstadt W1-3a-h02 Einwohner einbindet + Ostfalia + kirzeste
Mégliche Anschlussabschnitte: Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
Wi-3a-h02 Rettungswagen, Lichtverschmutzung,
Hord 3m. 3n W1-3e01-h01  Historischer ,Alter Weg"
Siid
Beteiligte Fachbereiche Routenvorschlige:
B1-3e-v01
Eigentum Flachen W1-Zb-v01
W1-1b-v02
Sachstand: W1-1a-v02
W1-2b-01
W1-2b-v01b
Wi-2b-v04
W1-2d02-01
W1-3a-v02
Nachste Arbeitsschritte: W1-3b-v02
W1-3202-v01
W1-3=02-v03
Realisierbarkeit:
Slala:

- Gesamtnote: gut (2)

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe
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Reduzierung der VariantenschgrUbersicht Steckbrief 3]

Abschnitt 3j

Wirtschaftsweg (A36 bis ca.

Beispiel: Abschnitt 3j
Wirtschaftsweg (A36 bis ca.
Bebauungsgrenze WF)

Abschnittslang

Ist-Situation

Handlungsempfehlun

Gesamteinschatzung der
Realisierbarkeit

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

Bebauungsgrenze WF)

3 ca. 1000m| 5
sifizier-

3j

ng: \{Wolfenbttel
Kasten- ot cn
schitzung Quelle: Landesamt fur und Landesvermessung Niedersachsen Noten:
Situation: Hochwasser:
. i | Nar
Rad'verkehr
ﬁ F Brutvagel, F mit Qi
(gem. FPA2023) Feldhamster, Feldmause
Fahrbahnbreite max. 3m Eil ffe i g Eig L
(Grunderwerb): 2
Verkehrliche Wirkung: [7m-Querschnitt bei Eingriffan in Randstreifen
méglich, Mitnutzung durch LalWi zu erwarten.
3
H Verkehr aBiy durch LaWi, Trennung von
Fubiverkehr moglich
min. rn U e Wi Variebr
htzu behindern, wire eine
i o 2

Asphaltieren Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Bezirk

BS S, WF Schwedsnschanze
Mégliche Anschlussabscl

3,30
St 3k, 3m
Beteiligte Fachbereiche

Eigentum Flachen

Sachstand:

-

Realisierbarkeit:

&
Lar

iche Eingriffe, jedoch
indschaftssc ebieten.

ung:

Skal
Bemerkungen zur weiteren

Biirgerworkshops:

W1-1b-h01/
W1-2d02-h01
W1-1a-h04

T

Neue Briic} %2> wire sehr teuer!
treckentiirung aus der Machbarkeitsstudie:
Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit anderen Nutzungen wahrscheintich
(Erholung, Lanwirtschaft, Trausmde, usv.)

Landschatlich attraktiv, aber gute Trennung

W1-1a-h04  der Nutzergruppen natig
W1-1b-h01/  Haben mehr Steigung als Leiferder Weg
W1-1b-h02/ Ay
W1-2b-h05
Friedwald! Vermeidung von Konflikten mit
W1-1b-h02  Spaziergangem und Biotopen .
Wildwechsel am Waldrand als
W11bh02  Gefahrenpotential A
W1-1b-h02  Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert
W1-1b-h02
Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
gestaltet werden
W1-23-h02 Ruheforst
W1-2b-h06 Favorit: W1-2b-w01 mit neuer Bricke
W1-3a-h02  Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig
Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit I~
W1-3a102  Retiungswagen, Lichiversehmutzung, A
W1-3a-h02  Pro: Wenig Hochwasser
W1-3a-h02  Entlang Wald viele FuBganger und Tiere
Routenvorschlige:
B1-1a-401b W1-2b401
B1-1603 W1-2d02-v01a
B1-2b403 W1-2d02-401
B1-3d02401 W1-2d0401
B1-3e-v01 W1-3a-v02
B1-3102v03 W1-320101
B1-4a-01 W1-3602-401
B1-40-v02a W1-3202-405
B1-4b-v035 W1-4b-402
B1-5b-v01
B1-6b-v05c
B1-6d02+01
B1-6:03-401
W1-1a-v02
W1-1b-v02

27

Einschatzung des Abschnitts
nach Kriterien

Anmerkungen aus den
1. Burgerworkshops

Routenvorschlage aus den 1.
BlUrgerworkshops
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Abschnitt 3j

Wirtschaftsweg (A36 bis ca.
Bebauungsgrenze WF)

-

Lange: ca. 1000m

Klassifizier-
ung:

Kosten-

. .
SenotTang

Ruelle: Land

fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen

L e

Situation:
Landwirtschaftsweg mit FuB- und
Radverkehr

Fahrbahnbreite max. 3m

ochwasser:

atur- und Umweltschutz:

Schotter istischer Kartierbedarf Brutvogel, Fledermause mit Quartiersuche,
gem. FPA |Eeldhamster, Feldmause

Burgerworkshops:

W1-1a-h02/
W1-1b-h01/

W1-2d02-h01 Neue Briicke notig --> ware sehr teuer!

W1-1a-h04

Streckenfuhrung aus der Machbarkeitsstudie:
Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit anderen Nutzungen wahrscheinlich
([Erholung, Landwirtschaft, Trauernde, usw.)

Abschnittsbezeichnung:
Wirtschaftsweg (A36 bis ca.
Bebauungsgrenze WF)

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

ingriffe in Privatgrund Landschaftlich attrakti,
Grunderwerb): W1-1a-h04  der Nutzergruppen notig
Verkehrliche Wirkung: 7m-Querschnitt bei Eingriffen in Randstreifen W1-1b-h01/  Haben mehr Steigung als Leiferder Weg
méglich, Mitnutzung durch LaWi zu erwarten. W1-1b-h02/
W1-2b-h05
Friedwald! Vermeidung von Konflikten mit
W1-1b-h02 Spaziergangern und Biotopen
Bauwerke: Wildwechsel am Waldrand als
1 W1-1b-h02 Gefahrenpotential
Handlungsempfehlung:  ||/erkehrssicherheit: maBiges Konfliktpotential durch LaWi, Trennung von W1-1b-h02  Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert
Verbreiterung der Fahrbahn auf FuBverkehr moglich W1-1b-h02
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr
nicht zu behindern, wire eine Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
noch breitere Fahrbahn notig. < gootel
Asphaltieren [(osten/Wirtschaftlichkeit:
W1-2a-h02 Ruheforst
W1-2b-h06 Favorit: W1-2b-v01 mit neuer Brucke
W1-3a-h02 Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig

|st-Situation:
Landwirtschaftsweg mit Fufind

Radverkehr, Fahrbahnbreite max. 3 m, nich

befestigt

Handlungsempfehlung:

Verbreiterung der Fahrbahn auf min. 4 m,

Asphaltierung




| Reduzierung der VariantenschgrBeispiel Steckbrief 3]

Abschnitt 3j

Wirtschaftsweg (A36 bis ca.
Bebauungsgrenze WF) %

Lange: ca. 1000m 5\

Klassifizier-
ung:

BPR

Kosten-

Y 9K 2 3m
.Wolfenbuttel

-

schtzung e e—

Situation: Hochwasser:

Landwirtschaftsweg mit FuB-urid | Natur- und Umweltschutz:
Radverkehr

Schotter Eaunictischas Karilarhadark

(gem. FPA 2023)

Brutvogel, Fledermause mit Quartiersuche,
Feldhamster, Feldmause

7m-Querschnitt bei Eingriffen in Randstreifen
méglich, Mitnutzung durch LaWi zu erwarten.

maBiges Konfliktpotential durch LaWi, Trennung von
FuBverkehr moglich

Bi rgerworkshops:

Neue Brucke notig --> ware sehr teuer!

Streckenfuhrung aus der Machbarkeitsstudie:
Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit anderen Nutzungen wahrscheinlich
(Erholung, Landwirtschaft, Trauernde, usw.)
Landschaftlich attraktiv, aber gute Trennung

der Nutzergruppen notig
Haben mehr Steigung als Leiferder Weg

Einschatzung nach Kriterien:

Fahrbahnbreite max. 3m Eingriffe in Privatgrund
(Grunderwerb):
Verkehrliche Wirkung:
Bauwerke:

Handlungsempfehlung: Verkehrssicherheit:

Verbreiterung der Fahrbahn au

min. 4m. Um den LaWi-Verkeh

nicht zu behindern, ware eine

noch breitere Fahrbahn notig.

Asphaltieren Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

W1-3a-h02

Friedwald! Vermeidung von Konflikten mit
Spaziergangern und Biotopen
Wildwechsel am Waldrand als

Gefahrenpotential
Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert

Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
gestaltet werden

Ruheforst
Favorit: W1-2b-v01 mit neuer Brucke

Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig

Keine Beeintrachtigung durch Hochwasser
Durchquerung von LSG

Kartierbedarfftir Brutvdgel, Flederméause,
Feldhamster und Feldmause

Geringe bauliche Eingriffe flr Zm
Querschnitt

Briickenneubau tGber A36

MalRiges Konfliktpotenzial durch Lawi
Verkehr
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BPR
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Abschnitt 3j
Wirtschaftsweg (A36 bis ca. .- | Y A A
Bebauungsgrenze WF) \
Vil 3
\ e

Lange: ca. 1000m 3
Klassifizier- K ¥3m
ung: W9Henbunel
Kosten- \ C V13
schatzung Quelle: Land fur Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen
Situation: Hochwasser:
Landwirtschaftsweg mit FuB-und | Natur- und Umweltschutz:
Radverkehr
Schotter Faunistischer Kartierbedarf Brutvogel, Fledermause mit Quartiersuche,

(gem. FPA 2023) Feldhamster, Feldmause
Fahrbahnbreite max. 3m Eingriffe in Privatgrund

(Grunderwerb):

Verkehrliche Wirkung: 7m-Querschnitt bei Eingriffen in Randstreifen

méglich, Mitnutzung durch LaWi zu erwarten.

Bauwerke:
Handlungsempfehlung: Verkehrssicherheit: maBiges Konfliktpotential durch LaWi, Trennung von
Verbreiterung der Fahrbahn auf FuBverkehr moglich
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr
nicht zu behindern, ware eine
noch breitere Fahrbahn notig.
Asphaltieren Kosten/Wirtschaftlichkeit:

Burgerworkshops:

W1-1a-h04

W1-1a-h04
W1-1b-h01/
W1-1b-h02/
W1-2b-h05

W1-1b-h02

W1-1b-h02
W1-1b-h02
W1-1b-h02

W1-2a-h02
W1-2b-h06

W1-3a-h02

Neue Brucke notig --> ware sehr teuer!

Streckenfuhrung aus der Machbarkeitsstudie:
Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit anderen Nutzungen wahrscheinlich
(Erholung, Landwirtschaft, Trauernde, usw.)

Landschaftlich iv, aber gute T g

der Nutzergruppen notig
Haben mehr Steigung als Leiferder Weg

Friedwald! Vermeidung von Konflikten mit
Spaziergangern und Biotopen
Wildwechsel am Waldrand als

Gefahrenpotential
Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert

Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
gestaltet werden

Ruheforst
Favorit: W1-2b-v01 mit neuer Brucke

Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig

Birgerworkshops:
Anmerkungen z.B.

- Neue Bricke notig> ware sehr teuer
- Streckenfuhrung aus der MST: Positi
Moderate Steigung, Negativ: Konflikt

mit anderen Nutzungen

wahrscheinlich
- X
Routenvorschlage

&

1§D
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BPR

Gesamteinschatzung d. Realisierbarkeit:

- Gesamtnote: befriedigend (3)

W1-2b-h05
Friedwald! Vermeidung von Konflikten mit
3 W1-1b-h02 Spaziergangern und Biotopen
Bauwerke: Wildwechsel am Waldrand als
W1-1b-h02 Gefahrenpotential
Handlungsempfehlung: Verkehrssicherheit: maBiges Konfliktpotential durch LaWi, Trennung von W1-1b-h02  Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert
Verbreiterung der Fahrbahn auf FuBverkehr moglich W1-1b-h02
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr
nicht zu behindern, ware eine Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
noch breitere F notig. 3 gestaltet werden
Asphaltieren Kosten/Wirtschaftlichkeit:
W1-2a-h02 Ruheforst
W1-2b-h06 Favorit: W1-2b-v01 mit neuer Brucke
W1-3a-h02 Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig
Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
W1-3a-h02 Rettungswagen, Lichtverschmutzung,
Bezirk W1-3a-h02 Pro: Wenig Hochwasser
BS Sid, WF Schwedenschanze . .
W1-3a-h02 Entlang Wald viele FuBganger und Tiere
Mogliche Anschlussabschnitte:
Nord 3g,3h Routenvorschlage:
Sid 3, 3m B1-1a-v01b W1-2b-v01
Beteiligte Fachbereiche B1-1b-v03 W1-2d02-v01a
B1-2b-v03 W1-2d02-v01
Eigentum Flachen B1-3d02-v01 W1-2d04-v01
B1-3e-v01 W1-3a-v02
Sachstand: B1-3f02-v03 W1-3e01-v01
B1-4a-v01 W1-3e02-v01
B1-4b-v02a W1-3e02-v05
B1-4b-v03b W1-4b-v02
B1-5b-v01
B1-6b-v05¢c
Nachste Arbeitsschritte: B1-6d02-v01
B1-6e03-v01
W1-1a-v02
Realisierbarkeit: geringe bauliche Eingriffe, jedoch kostenintensiver Briickenneubau. Durchquerung von W1-1b-v02
Landschaftsschutzgebieten. 3 =
Sl
Bemerkungen zur weiteren Planung:

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



1 Reduzierung der VariantenscharUbersicht Steckbrief 3m

A Beispiel: Abschnitt 3m
Wirtschaftsweg
(Bebauungsgrenze WF bis

Forstweqg)

>

Abschnittslang

>

Ist-Situatio

>

Handlungsempfehlu

p>

Gesamteinschatzung der

Realisierbarkeit T~

—p

(Bebauungsgrenze WF bis

Abschnitt 3m

3

LV

(gem. FPA 2023)

Verbreiterung der Fahrbahn auf
[ min. 4m. Um den LaWi-Verkehr
nicht zubehindem, i

AN

am Einariff -
(Grunderwerb):
Verkehrliche Wirkung*:
Bauwerke:
Verkehrssicherheit:
Handlungsempfehlung:

Bezirk
[ WF Schwedenschanze
[Mbgiche Anschiussabschnitta:

Herd 3

sud ans
Beteiligte Fachbereici

Eigentum Flachen

|Sachstand:

Forstweg)
3m
Wolfenbittel
y ca. 600m
sifizier:
Quelle: Landesamt fiir
| Situation:
Fub- und
| Rachverkehr

Eigentum Niedeg eslmsten
3 W1-1b

Nachste Arbeitsschritte!

Realisierbarkeit:

Skala:
Bemerkungen zur weiteren Planung:

befriedigend (3)

gut(2)

W1-1a-h04

W1-1a-h04

W1-16-h02
W1-16-h02

Biirgerworkshops:

Streckentinnung aus der Machbarkeitsstudie:
Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konfiikte
mit anderen Nutzungen wahrscheinlich

(Erholung, Landwirtschaft, Trauemde, usyy

pfedwald! Vermeidung von Kenflikten mit

Wildwechsel am Waldran
Vermeidet Spazierganger-Konil

Konflikte mit Biotopen

W1-10h02  Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert
Dauerhafte Beleuchtung ggf. Konfiikt zu

W1-10-h02  Wohnbebauung

W1-10h02  Beleuchtung muss auf Abschritten individuell

W1-22h02  Runeforst

W1-20n10  Maturschutzgebiet

W1-32-h02  Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig

W1-33-h02  Contra: Amphibienvanderroute, Konflikt mit

W13ah02  Pro:Wenig Hochwasser

W13ah02  Entlang Wald viele Fuly e

B1-2b-v02b W1-3b-v02

B1-3d02-v01 W1-3e01-v01

B1-3ev01 W1-3e02-v01

B1-5b-v01 W1-3e02-v05

B1-5e-v0la W1-4b-v02.

B1-6b-v05c

B1-6d02-v01

W1-1a-v02

W1-2b-v01

W1-2d02-v01

W1-2d04-v01

W1-3a-v02

*filhrt zu Abwertung der Gesamtnote

T

>

>

Ingenieure GmbH & Co. KG

Ein Unternehmen der BPRGruppe

BPR

Einschatzung des Abschnitts
nach Kriterien

Anmerkungen aus den
1. Burgerworkshops

Routenvorschlage aus den 1.
BlUrgerworkshops
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BPR

Abschnitt 3m

Wirtschaftsweg
(Bebauungsgrenze WF bis
Forstweg)

Abschnittsbezeichnung:
Wirtschaftsweg (Bebauungsgrenze WF bis Forstweg]

Lange: ca. 600m
Klassifizier-
ung:
Kosten-

\ 3
N\ 3i P
. F 4
\ 3
\ 3k
X y
\s
\
\

hi Quelle: Land
Situation: Hoch

Landwirtschaftsweg mit FuB-und | Naturschutz*:
Radverkehr

Burgerworkshops:

St fu g aus der M

Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit h inli
(Erholung, Landwirtschaft, Trauernde, usw.)

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

Wassergebundener Belag Faunistischer Kartierbedarf L ftlich iv, aber gute T g
ol der Nutzergruppen notig

Fahrbahnbreite max. 3m Eingriffe in Priva Alter Weg ware als Trasse gut --> Konflikt:

(Grunderwerb): Rettung + Parken

Verkehrliche Wirkung*: Zubringer zum Ast Thiede von WF interessant

gedwald! Vermeidung von Konflikten mit
Bauwerke:
Verkehrssicherheit: Wildwechsel am Waldrand als [ —
Vermeidet Spazierganger-Konflikte und
Handungsempfehlung: Konflikte mit Biotopen
Verbreiterung der Fahrbahn auf
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr
nicht zu behindern, ware eine
noch breitere Fahrbahn notig. Sicher i fi am iert
Dauerhafte Beleuchtung ggf. Konflikt zu
i W1-1b-h02 Wohnbebauung
W1-1b-h02 B muss auf individuell
W1-2a-h02 Ruheforst
@
<
i S~
Bezirk \/ W1-3a-h02 Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig
WF Schwedenscharze 'W1-3a-h02 Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
Mogliche Anschlussabschnitte:
— \W1.24 k02 Pra* Wenig Hochwacear

Ist-Situation:
Landwirtschaftsweg mit Fufeind Radverkehr,
wassergebundener Belag, Fahrbahnbreite 3 m

Handlungsempfehlung:
Verbreiterung der Fahrbahn auf min. 4 m
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BPR

Einschatzung nach Kriterien:

Keine Beeintrachtigung durch Hochwasser
[ { D ab |OkdRatiéh OK S
Waldinanspruchnahme nicht mdglich
A kein 7mQuerschnitt moglich!
Wegefiihrung naclscopingTermin

verworfen!

Trennung von Fullind Radverkehr

schwierig

Mitnutzung durch LaWN/erkehre

Abschnitt 3m
Wirtschaftsweg N\
(Bebauungsgrenze WF bis 0
Forstweg) 3k
Lange: ca. 600m
Klassifizier-
ung:
Kosten-
schatzung BT
Situation: Hoch B irgerworkshops:
Landwirtschaftsweg mit Fus-un{ | Naturschutz*:
Radverkehr g aus der M
Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit N wahr inli
1-1a-h04 (Erholung, Landwirtschaft, Trauernde, usw.)
Wassergebundener Belag Faunistischer Kartierbedarf L ftlich iv, aber gute T g
(gem. FPA 2023) 1-1a-h04 der Nutzergruppen notig
Fahrbahnbreite max. 3m Eingriffe in Privatgrund Alter Weg ware als Trasse gut --> Konflikt:
(Grunderwerb): 1-1b Rettung + Parken
Verkehrliche Wirkung*: Zubringer zum Ast Thiede von WF interessant
1-1b-h02 vadywald! Vermeidung von Konflikten mit
Bauwerke:
Verkehrssicherheit: 1-1b-h02 Wildwechsel am Waldra
Vermeidet Spazierganger-Konflikte
Handkmgeemplabine 1.1bh02  Konflikte mit Biotopen
Verbreiterung der Fahrbahn auf
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr,
nicht zu behindern, ware eine
noch breitere Fahrbahn notig. 11-1b-h02 Sicher i fi am
11 Dauerhafte Beleuchtung ggf. Konflikt zu
% Allivtochaftlioh! W71-1b-h02 W b
Q W1-1b-h02 B muss auf
@ W1-2a-h02 Ruheforst
W1-2b-h10 Naturschutzgebiet
Bezirk . . A
W1-3a-h02 Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig
WF Schwedenscharze W1-3a-h02 Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
Méogliche Anschlussabschnitte:
= Pro: Weni¢ Hochwasser

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe
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BPR

Abschnitt 3m
Wirtschaftsweg N 3
(Bebauungsgrenze WF bis v 3 0
Forstweg) 3k
Ton
3% A
Q g ‘.“. g .
\ ‘l . :; e 3m
| -
l. - -. Ll
\ ¥ . ww
\ ‘=3 Wolfenbttel O
Lange: ca. 600m | “’1 ':- )
Klassifizier- \ =% 3
ung: W \'s
Kosten- o8 oer .
schatzung Quelle: Landesamt fur Geoinformation und Landesvermessun t
Situation: Hoch
Landwirtschaftsweg mit FuB-und | Naturschutz*:
Radverkehr
W1-1a-h04
Wassergebundener Belag Faunistischer Kartierbedarf
(gem. FPA 2023) W1-1a-h04
Fahrbahnbreite max. 3m Eingriffe in Privatgrund d
(Grunderwerb): W1-1b
Verkehrliche Wirkung*: W1-1b-h02
W1-1b-h02
Bauwerke:
Verkehrssicherheit: W1-1b-h02
Handlungsempfehlung: W1-1b-h02
Verbreiterung der Fahrbahn auf N
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr O
nicht zu behindern, ware eine
noch breitere Fahrbahn notig. W1-1b-h02
Kosten/Wirtschaftlichk: W1-1b-h02
W1-1b-h02
W1-2a-h02
W1-2b-h10
Bezirk W1-3a-h02
WF Schwedenscharze W1-3a-h02
Mogliche Anschlussabschnitte:
= \W1.29.h00

Burgerworkshops:

St u g aus der M

Positiv: Moderate Steigung | Negativ: Konflikte
mit i h inli
(Erholung, Landwirtschaft, Trauernde, usw.)

L ftlich iv, abergute T g
der Nutzergruppen notig

Alter Weg ware als Trasse gut --> Konflikt:
Rettung + Parken

Zubringer zum Ast Thiede von WF interessant
Friedwald! Vermeidung von Konflikten mit

Wildwechsel am Waldrand als
Vermeidet Spazierganger-Konflikte und
Konflikte mit Biotopen

Si i fi am iert
Dauerhafte Beleuchtung ggf. Konflikt zu
Wohnbebauung

B g muss auf

Ruheforst

Naturschutzgebiet

Deutliche Trennung von Rad/FuBganger wichtig
Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit

Pro* Wenid Hochwasser

Birgerworkshops:

Anmerkungen z.B.

- Landschatftlich attraktiv, aber gute Trennung d
Nutzergruppen nétig

- Friedwald

- Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert

- X

Routenvorschlage

-

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe



7 Reduzierun

BPR

g der VariantenschagrBeispiel Steckbrief 3m

Verkehrliche Wirkung*: W1-1b-h02  Zubringer zum Ast Thiede von WF interessant
'W1-1b-h02 Friedwald! Vermeidung von Kenflikten mit
Bauwerke:
Verkehrssicherheit: 'W1-1b-h02 Wildwechsel am Waldrand als
. Vermeidet Spazierganger-Konflikte und
Handlungsempfehlung: 'W1-1b-h02 Konflikte mit Biotopen
Verbreiterung der Fahrbahn auf
min. 4m. Um den LaWi-Verkehr
noch breitere Fahrbahn natig. 'W1-1b-h02 Sicherheitsempfinden am Waldrand reduziert
Dauerhafte Beleuchtung ggf. Konflikt zu
Kosten/Wirtschaftlichk 'W1-1b-h02 Wohnbebauung
'W1-1b-h02 Beleuchtung muss auf Abschnitten individuell
@ 'W1-2a-h02 Ruheforst
'W1-2b-h10 Naturschutzgebiet
Bezirk W13ah02  Deutliche T ¢ von Rad/FuBganger wichtig
'WF Schwedenschanze 'W1-3a-h02 Contra: Amphibienwanderroute, Konflikt mit
Mogliche Anschlussabschnitte:
'W1-3a-h02 Pro: Wenig Hochwasser
ord 3 'W1-3a-h02 Entlang Wald viele FuBganger und Tiere
Sud 3n, 3p
Beteiligte Fachbereic!
Routenvorschlage:
Eigentum Flachen B1-2b-v02b W1-3b-v02
B1-3d02-v01 W1-3e01-v01
Sachstand: B1-3e-v01 W1-3e02-v01
B1-5b-v01 W1-3e02-v05
B1-5e-v01a W1-4b-v02
B1-6b-v05c
B1-6d02-v01
W1-1a-v02
Nachste Arbeitsschritte: W1-2b-v01
W1-2d02-v01
\V1-2d04-v01
Realisierbarkeit:
V1-3a-v02
¢
Skala: Abwertung der Gesamtnote

Gesamteinschatzung d. Realisierbarkeit:

CeTeTRungeTIaT

Ve,

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

- Gesamtnote: nicht moglich (6)
A Abschnitt wird verworfen




Bewertungskarte

Ein Unternehmen der BPRGruppe



0 Auswertung Steckbriefe

BPR

~

A Steckbriefe fur 62 Streckenabschnitte aus Machbarkeitsstudie

A Zzgl. tber 100 Streckenabschnitte aus den drei Biirgerworkshops

~

A Ziel: Vorauswahl von 3 Trassenvarianten

A Bewertungskarte (Ergebnisse aus den Steckbriefen)

A Abstimmung mit den Kommunalverwaltungen BS, SZ und WF

Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

Badaakinait rbind Br o - SalzgitterWolfenbiittel
Bewanungskane Ergebnlsse aus den Steckbriefen
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