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Ausgangslage und Zielsetzung

Der Radverkehr Gbernimmt wichtige Funktionen im Rahmen inklusiver, klimafreundlicher,
stadt- und landvertréglicher, leiser, kostengunstiger und gesunder Mobilitét. Investitionen in
den Radverkehr sind gleichzeitig Investitionen in mehr Lebensqualitat und in die Mobilitats-
wende, leisten einen wesentlichen Teil zur Luftreinhaltung und helfen, Staus zu vermeiden.
Zur Sicherung der Alltagsmobilitat und im Freizeitverkehr gewinnt der Radverkehr zunehmend
an Bedeutung. Dies zeigt sich bundesweit in steigenden Anteilen am Modal Split ebenso wie
in der dynamischen Verbreitung von Pedelecs mit gestiegenen Anforderungen an Infrastruktur
und Sicherheit. Auch im Wirtschaftsverkehr wird die Auslieferung von Waren per Lastenfahrrad
eine zunehmend gréfere Rolle einnehmen.

Der Regionalverband Grol3raum Braunschweig (im folgenden Regionalverband) ist Aufgaben-
trager fur den 6ffentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Stral3e sowie Trager der Re-
gionalplanung und Untere Landesplanungsbehdrde fur den Grof3raum Braunschweig. Daruber
hinaus hat er per Gesetz die Aufgabe der verkehrstragertbergreifenden Verkehrsentwick-
lungsplanung ubertragen bekommen. Der Regionalverband ist kein Straf3enbaulasttrager.

Im Rahmen der verkehrstrageribergreifenden Verkehrsentwicklungsplanung werden die zent-
ralen Leitlinien und Ziele zur Entwicklung des Radverkehrs beraten und festgelegt. Im Ver-
bandsgebiet soll der Radverkehr insbesondere im Alltag eine groRere Rolle im Rahmen der
Mobilitatsbewaltigung im Grof3raum Braunschweig erhalten. Dies soll im engen Zusammen-
spiel mit den anderen Verkehrssystemen geschehen. Gleichzeitig soll der Radverkehr als Teil
des Umweltverbundes zum regionalen Klimaschutz beitragen.

Siedlungsstrukturelle Anderungen wie neue Wohn- und Gewerbegebiete, das gestiegene En-
gagement der Kommunen zur Radverkehrsférderung, auch und vor allem als Baustein zum
Klimaschutz, die Konzeption von Radschnellverbindungen und neue Empfehlungen und Richt-
linien zum Radverkehr erfordern eine Neupositionierung und Uberarbeitung des regionalen
Netzes. Zudem ist die Aktualisierung der Vernetzungen des Alltagsradverkehrs zum zwischen-
zeitlich deutlich veranderten o6ffentlichen Nahverkehr auf Schiene und StralRe erforderlich. Ziel
ist ein funktionierendes und fur alle Nutzergruppen attraktives Alltagsradverkehrsnetz im Zu-
sammenspiel mit den anderen Verkehrssystemen, im Besonderen mit dem OPNV.

Mit dem Regionalen Radverkehrskonzept sollen Empfehlungen fir eine gesamtheitliche Stra-
tegie zur Forderung des Radverkehrs in der Region erstellt werden. Hiermit soll es ermdglicht
werden, (teil-)regionale und lokale Aktivitaten und Zustédndigkeiten in einen Gesamtrahmen
einzuordnen sowie Aufgaben und Akteure des Radverkehrs zu koordinieren. Die Vorschlage
sollen die Handlungsfelder strategische Planung und Ausbau der Infrastruktur, Verknipfung
mit anderen Verkehrssystemen, Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit, Strukturen und Foér-
derung sowie Mobilititsmanagement und Kommunikation aufgreifen. Ziel ist es, Richtungen
und Synergien zur Umsetzung von MalRhahmen zu entwickeln, die als Handlungsrahmen fir
die Radverkehrsférderung dienen und die Akteure im Grof3raum Braunschweig unterstitzen.
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Bei der Erstellung des Regionalen Radverkehrsnetzes hat die frihzeitige Abstimmung mit und
zwischen den unterschiedlichen Nutzungsanspriichen sowie den verschiedenen Baulasttra-
gern eine zentrale Bedeutung.

Das Regionale Radverkehrskonzept (RRVK) soll die Basis bilden, um das Fahrrad zu einem
vollwertigen Verkehrsmittel im Verbandsgebiet zu entwickeln. Zielhorizont ist das Jahr 2030.
Aus diesen Erfordernissen ergeben sich folgende wesentliche Aufgabenstellungen bzw. In-
halte des Projektes:

. Erarbeitung eines Regionalen Radverkehrsnetzes (Definition von Qualitatsstandards fur
den Radverkehr, Bertcksichtigung der aktuellen Entwicklungen, Aktualisierung der Ver-
netzungen des Alltagsradverkehrs zum veranderten Angebot des OPNV, Erfassung und
Bewertung der Wegeinfrastruktur).

o Erarbeitung eines regionalen Radverkehrskonzeptes als strategische Basis fur die Ko-
ordination von Zielen, MaBnahmen und Akteuren (Umsetzung der Inhalte, Anschlussfa-
higkeit).

° Zusammenstellung von Handlungsfeldern zur Férderung des Radverkehrs mit konkreten
MalRnahmenvorschléagen fir eine Umsetzungsstrategie in der Region.

° Frihzeitige und prozessbegleitende Abstimmung mit den jeweils zustandigen Fachbe-
horden, Kommunen sowie weiteren Interessenverbénden.

Vorgehensweise und Methodik

Die Arbeitsschritte bei der Bearbeitung des Regionalen Radverkehrskonzeptes fiir den Grol3-
raum Braunschweig (RRVK) lassen sich in drei groRe Blocke unterscheiden: Entwicklung des
Regionalen Radverkehrsnetzes, Bestandserfassung und Bewertung des Regionalen Radver-
kehrsnetzes, Erarbeitung von Handlungsfeldern zur koordinierten Radverkehrsférderung im
Verbandsgebiet.

Die Bearbeitung des RRVK folgt einem integrativen Ansatz, der auf eine breite Beteiligung,
insbesondere der Verbandsglieder, der Kommunen und der wesentlichen Akteure im Bereich
Radverkehrsplanung und -férderung sowie weiterer Akteure auf3erhalb der klassischen Rad-
verkehrsforderung (z. B. Verbande, Hochschulen) ausgerichtet ist. Aufgrund der Covid-19-
Pandemie (seit Marz 2020) wurde das breit aufgestellte Beteiligungskonzept mit begleitendem
Arbeitskreis und Informationsveranstaltungen als Prasenzveranstaltungen zugunsten digitaler
Beteiligungsformate in begrenzterem Rahmen geandert.

1. Entwicklung des Regionalen Radverkehrsnetzes (RRVN)

Die Entwicklung des Regionalen Radverkehrsnetzes (RRVN) wurde entsprechend den Richt-
linien fur Integrierte Netzgestaltung (RIN) beziglich des zielorientierten Alltagverkehrs vorge-
nommen, die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) wurden beachtet. Mit dem Regi-
onalen Radverkehrsnetz wird das strategische Ziel verfolgt, die Erreichbarkeiten von RGumen
mit dem Fahrrad zu verbessern oder zu schaffen und dabei mdglichst schnelle, direkte, kom-
fortable und sichere Verbindungen fur den regionalen Alltagsradverkehr aufzuzeigen. Daruber
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hinaus dient es der Abstimmung fachplanerischer Ziele tber benachbarte bzw. unterschiedli-
che Planungsebenen und -disziplinen hinweg. Im Ergebnis soll die Entwicklung des RRVN den
Radverkehr insgesamt starken, Verknipfungen zwischen verschiedenen Verkehrssystemen
schaffen, Verkehre biindeln, R&ume von Verkehren entlasten und die Verkehrssicherheit er-
hohen. Die Abstimmung mit raumlichen Planungen ermdglicht eine fokussierte und synergeti-
sche Priorisierung und Umsetzung von Mal3nahmen bei gleichzeitiger Kosteneffizienz und mi-
nimiertem Flachenverbrauch.

In einem ersten Schritt wurden die anzubindenden regional bedeutsamen Ziele im GrofRraum
Braunschweig erfasst und abgestimmt. Durch Verbindung der benachbarten Ziele wird ein
Luftliniennetz abgeleitet. Die Struktur des regionalen Radverkehrsnetzes ist Gbergreifend tber
Gebietskdrperschaften und Baulasttrager. Es begriindet sich aus der Herleitung der Verbin-
dung von Zielen mit regionaler Bedeutung.

Die Luftlinien wurden auf konkrete StraRen und Wege unter Beriicksichtigung von Grundsat-
zen umgelegt. Planerische Anknipfungspunkte bildeten dabei, soweit vorhanden, die Radver-
kehrskonzepte der Verbandsglieder und Mitgliedskommunen mit den dort vorliegenden Rad-
verkehrsnetzen, aber auch die Radverkehrskonzepte der angrenzenden Landkreise sowie der
Verlauf der Radfernwege (D-Netz, N-Netz) und der regional bedeutsamen Radwanderwege
im Verbandsgebiet.

In einem zweiten Schritt wurde das RRVN unter Bertcksichtigung der Radverkehrspotenziale
hierarchisch in Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten und Basisnetz differenziert. Diese
Hierarchiestufen entsprechen der aktuellen Klassifikation der neuen Regelwerke (ERA, Ent-
wurf 2021 und H RSV).

Zur Qualitatssicherung des Netzes wurden Grundsétze zur Netzentwicklung und Qualitats-
standards auf der Grundlage bestehender Richtlinien und Regelwerke vorgelegt. Die Quali-
tatsstandards beziehen sich auf die Radverkehrsfiihrung, die sichere Befahrbarkeit und Uber-
guerbarkeit, die Breite der Radverkehrsanlagen und die Belagsqualitéat. Weitere Aspekte be-
treffen Beleuchtung, Wegweisung, Reinigung und Winterdienst.

Grundsatze, Qualitdtsstandards und das Regionale Radverkehrsnetz (RRVN) sind in einem
intensiven Abstimmungsprozess mit dem Regionalverband, den Kommunen und weiteren Akt-
euren entwickelt und abgestimmt worden (s. Kap. G).

2. Bestandserfassung und Bewertung des Regionalen Radverkehrsnetzes (RRVN)

Das erarbeitete und abgestimmte Regionale Radverkehrsnetz wurde im Herbst und Winter
2020/2021 von geschultem Personal mit dem Fahrrad anhand abgestimmter Attribute befah-
ren. Zusatzlich wurden weitere ca. 80 Alternativstrecken befahren, die der finalen Uberpriifung
des Netzes dienten.

Die Aufnahme des Bestands zur Radverkehrsinfrastruktur sowie erste Einordnungen punktu-
eller Mangel und Konfliktstellen wurden mithilfe digitaler Checklisten durchgefiihrt, welche tber
ein mobiles GIS-System direkt vor Ort ausgefillt wurden.



Regionales Radverkehrskonzept Grof3raum Braunschweig (RRVK) Seite 8 von 194

Im Nachgang der Befahrung erfolgte eine Bewertung des vor Ort erfassten Bestands sowie
die Ableitung von Handlungsempfehlungen zur Ertiichtigung der Verbindung. Die Angaben
wurden abschlieRend auf Plausibilitat geprift. Maf3stab fir die Bestandsbewertung und den
Handlungsbedarf stellen die Qualitéatsstandards dar, die sich an den Anforderungen der Nut-
zer*innen orientieren und dem Stand der Technik entsprechen.

Alle erhobenen Daten zur Wegeinfrastruktur, den festgestellten Ma&ngeln sowie die abgeleite-
ten Handlungsbedarfe sind in einer digitalen Datenbank zusammengefiihrt. Die Datenbank
liegt im shapefile der Linien des Radverkehrsnetzes als Attributtabelle vor. Die Datenbank be-
steht in ihrer Grundstruktur aus der Attributtabelle der georeferenzierten Linien des Radver-
kehrsnetzes, in der alle Bestandsdaten sowie Aussagen zu festgestellten Mangeln bzw. die
abgeleiteten MalRnahmen aufgefuhrt sind. Durch die VerknlUpfung der erhobenen Daten mit
den georeferenzierten Linien im GIS-System konnen fur jeden Abschnitt separate Maf3nah-
mendatenblatter (PDF-Format) ausgegeben werden.

Die Wegeinfrastruktur des RRVN wurde gemal den abgestimmten Qualitdtsstandards und
hinsichtlich der Nutzbarkeit (Sicherheits- oder Komfortmangel) bzw. nach dem Aufwand zur
Behebung (Kleinmafinahme) bewertet und in drei Bewertungsstufen eingestuft. Der erforder-
liche Handlungsbedarf ist im Handlungsfeld 1.1 Regionales Radverkehrsnetz dargestellt.

3. Handlungsfelder zur koordinierten Radverkehrsforderung

Die Handlungsfelder zur koordinierten Radverkehrsférderung sind in einem Abstimmungspro-
zess mit der verwaltungsinternen Lenkungsrunde des RRVK erarbeitet worden. Vorgestellt
und diskutiert wurden die Handlungsfelder auch im Rahmen des bisherigen Beteiligungspro-
zesses zur Netzabstimmung und beim Politikworkshop (s. Kap. G).

Insgesamt sind funf Handlungsfelder mit 15 Unterhandlungsfeldern bzw. Themen erarbeitet
worden. Es sind dies die Handlungsfelder: Infrastruktur, Verknipfung mit anderen Verkehrs-
systemen, Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit, Strukturen und Férderung, Mobilitatsma-
nagement und Kommunikation.

Die 15 Unterhandlungsfelder bzw. Themen der Handlungsfelder sind einheitlich aufgebaut:
Leitsatz, thematische Einfliihrung, Leitziel(e), Status quo (Situation im Verbandsgebiet, Best
Practice aus dem GroRRraum Braunschweig oder der Republik), Handlungsempfehlungen.

Die den Handlungsfeldern zugeordneten MaRnahmen sind in SchlisselmaRnahmen und wei-
tere MalRnahmen/Aktivitaten unterteilt. SchlisselmaRnahmen sind MaRnahmen mit Signalwir-
kungen und von ubergeordneter Bedeutung zur Erreichung der Leitziele, weitere Mal3nah-
men/Aktivitaten tragen zur Erreichung der Leitziele bei. Die einzelnen MaRhahmen sind mit
dem angestrebten Zeithorizont fur die Umsetzung und einer Einschatzung des erforderlichen
Finanzbedarfs fur die Umsetzung hinterlegt.
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Raum- und Siedlungsstruktur

Das Gebiet des Regionalverbandes mit einer Flache von 5.081 Quadratkilometern und einer
Bevolkerung von rund 1,13 Millionen Menschen umfasst die drei Oberzentren Braunschweig,
Salzgitter und Wolfsburg sowie die funf Landkreise Gifhorn, Goslar, Helmstedt, Peine und
Wolfenbuttel (Abb. B-1). Die Landkreise untergliedern sich in 24 Einheits- und 15 Samtge-
meinden, die Samtgemeinden wiederum in 86 Mitgliedsgemeinden (Stand Nov. 2021).
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Abb. B-1: Lage des GrofRsraums Braunschweig und der Verbandsglieder
(Quelle: Regionalverband)

Im Verbandsgebiet bestehen sowohl hochverdichtete Raume (Einwohnerdichte > 10.000 Men-
schen/km?) als auch Raume mit geringer Einwohnerdichte (< 100 Menschen/km?2). Im Durch-
schnitt betragt die Einwohnerdichte 224 Einwohner/kmz, sie reicht von 112 Einwohner/kmzim
flachengrol3ten Landkreis Gifhorn bis 1.303 Einwohner/km? in der bevilkerungsreichsten Stadt
Braunschweig (Tab. B-1).
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Verbandsglied Flache in km?2 Einwohner/km?2

Stadt Braunschweig 250.495 192,18 1.303,44
Stadt Salzgitter 106.732 223,92 476,65
Stadt Wolfsburg 124.856 204,53 610,45
Landkreis Gifhorn 176.523 1.557,18 113,36
Landkreis Goslar 136.292 594,33 229,32
Landkreis Helmstedt 91.297 616,58 148,07
Landkreis Peine 134.801 536,50 251,26
Landkreis Wolfenblittel 119.622 711,42 168,15
Summe Grofraum Braunschweig 1.134.626 4.636,20 244,73

Tab. B-1:  GrofRe und Bevolkerungsdichte der Verbandsglieder (Quelle: Landesamt fiir Statistik
Niedersachsen LSN Stand 31.12.2019)

Kommunen im Grof3raum Braunschweig

Kreisfreie Stadte Landkreis Gifhorn
¢ Braunschweig e Brome, SG ¢ Meinersen, SG
e Salzgitter e Boldecker Land, SG e Papenteich, SG
e Wolfsburg ¢ Gifhorn, Stadt e Sassenburg, Ge-
e Hankensbuttel, SG meinde
e |senbiittel, SG ¢ Wesendorf, SG
o Wittingen, Stadt
Landkreis Goslar Landkreis Helmstedt
e Bad Harzburg, Stadt e Langelsheim, Stadt e Grasleben, SG e Lehre, Gemeinde
e Braunlage, Stadt e Liebenburg, Stadt e Heeseberg, SG e Nord-Elm, SG
e Clausthal-Zellerfeld, e Lutter am Baren- ¢ Helmstedt, Stadt e Schéningen, Stadt
Stadt berge, SG o Konigslutter am Elm, e Velpke, SG

e Goslar, Stadt e Seesen, Stadt Stadt
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Landkreis Peine Landkreis Wolfenbittel

e Edemissen, Ge- e Peine, Stadt e Baddeckenstedt, SG e Schladen-Werla, Ge-
meinde e Vechelde, Ge- e Cremlingen, Ge- meinde

e Hohenhameln, Ge- meinde meinde e Sickte, SG
meinde e Wendeburg, Ge- e Elm-Asse, SG ¢ Wolfenbdttel, Stadt

e llsede, Gemeinde meinde e Oderwald, SG

e Lengede, Gemeinde

Tab. B-2: Kommunen im GroRraum Braunschweig

Ahnlich heterogen stellt sich das Verbandsgebiet hinsichtlich seines Naturraumes dar. Wah-
rend der Norden der Region von Heidelandschaft gepragt ist, gehdrt der Stiden zum Mittelge-
birge Harz. Laut Niedersachsischem Landesbetriebes fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Na-
turschutz (Drachenfels 2010) erstreckt sich der GroRraum Braunschweig tber funf Natur-
raume, die beispielsweise fur Radtourismus eine hohe Bedeutung haben. Im Einzelnen sind

dies:

die Lineburger Heide (Nordosten Landkreis Gifhorn und nérdliche Spitze Stadt Wolfs-
burg) mit groRen, welligen Heide-, Geest- und Waldlandschaften,

das Weser-Aller-Flachland (Sudosten Landkreis Gifhorn, Norden Braunschweigs und
Norden des Landkreises Peine) mit dem Urstromtal der Aller, der von Fuhse und Oker
gepragten welligen Moranenlandschaft und mit erheblichen Acker-, Griin- und Wald-
flachen,

die Borden (Braunschweig-Hildesheimer Lossborde und Ostbraunschweigisches Hu-
gelland), die sich durch das gesamte Verbandsgebiet ziehen und das Landschaftsbild
mit welligem, gro3flachigen Agrarflachen (hohe Bodenfruchtbarkeit, intensive landwirt-
schaftliche Nutzung, wenig Wald) pragen,

das Weser-Leinebergland im westlichen Landkreis Wolfenbiittel, im Sidwesten Salz-
gitters, im Norden und Westen des Landkreises Goslar mit einem Landschaftsgeflige
aus Becken, Senken (bewirtschaftete Lossbdden) und Hohen (Laubwalder) und der
Innerste,

sowie der Harz in der Mitte und im Suden des Landkreises Goslar mit seinen flachen-
deckenden Buchen- und Fichtenwaldern, naturnahen Hochmooren und Felslandschaf-
ten, Stauseen und Bergwiesen.

Mobilitat und Verkehr

Die Verkehrsstrome werden wesentlich von der Siedlungsstruktur bestimmt. Zurlickzulegende
Distanzen, die Qualitat der Verkehrsinfrastruktur und bestehende Mobilitaitsangebote nehmen
Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl.
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Abb. B-2:  Wegehaufigkeit und Verkehrsmittelnutzung nach Verkehrstagen (Quelle: Fachbeitrag
zum Masterplan 100 % Klimaschutz fur den Gro3raum Braunschweig, WVI 2018)

Bei der Verkehrsmittelnutzung im GroRBraum Braunschweig hat derzeit! der Motorisierte Indi-
vidualverkehr (MIV) mit 62 % den starksten Anteil. Es folgen mit 19 % das Zufuf3gehen, mit
12 % das Radfahren und mit 7 % der OV (Abb. B-3). Auch im Oberzentrum Braunschweig ist
der MIV mit 47 % am starksten, der Anteil ist jedoch im Vergleich zum gesamten Verbandsge-
biet geringer. In kleinstadtisch-dorflichen Raumen wie den Landkreisen Peine, Wolfenblittel,
Helmstedt, Gifhorn und Goslar ist der Anteil der Pkw-Nutzung mit 69 % gegeniber dem Wert
im Gesamtgebiet héher. Auch der Anteil des Radverkehrs schwankt stark zwischen den ein-
zelnen Gebieten. Im Oberzentrum Braunschweig zeigen sich die starksten Anteile mit 24 %,
gefolgt von der Stadt Wolfsburg mit 15 %, wohingegen der Radverkehrsanteil in den Landkrei-
sen lediglich bei 7 % liegt (Abb. B-3).

Neben den Verkehrszwecken Ausbildung, Einkauf und Freizeit sind im Verbandsgebiet vor
allem die Verkehrsstrome flir berufliche Zwecke relevant. Im Radverkehr werden die héchsten
Anteile bei Ausbildungsfahrten bzw. im Freizeitverkehr gesehen (WVI 2018).

Besonders starke Verflechtungen bestehen zwischen den grof3en Arbeitsmarktzentren Braun-
schweig, Salzgitter und Wolfsburg untereinander und in Beziehung zu ihren Nachbargemein-
den. Dies belegen Daten zum Pendlerverhalten im Grol3raum Braunschweig: Der Anteil des
Berufsverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen im Regionalverband liegt bei 20 % (Durch-
schnittswert), wobei die starksten Pendlerstrome fur Wolfsburg (VW-Werk), Braunschweig und
Salzgitter nachgewiesen wurden. Neben dem allgemeinen und pandemiebedingten Trend zum
alltaglichen Radfahren werden daher Potenziale fir den Umstieg auf das Fahrrad im Pendler-
verkehr und in Kombination mit dem OPNV gesehen (WVI 2018).

1 wie sich die COVID-19-Pandemie mittel- und langfristig auf die Verkehrsmittelnutzung und Wegehaufigkeiten
auswirkt, ist zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht abschlieBend bewertbar. Die 2023 geplanten Haushalterhebun-
gen des Regionalverbandes Grof3raum Braunschweig werden hierzu erste Erkenntnisse liefern.
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Ubersicht tiber Radverkehrskonzepte im Verbandsgebiet

Die Verbandsglieder und Kommunen im Verbandsgebiet haben in den letzten zehn bis 15
Jahren Radverkehrskonzepte erarbeitet. In einigen Stadten — vor allem in den Mittelstadten —
sind in den letzten drei bis vier Jahren Radverkehrskonzepte erstellt bzw. aktualisiert worden.
In der Regel handelt es sich dabei um Radverkehrsnetzkonzeptionen mit Mangelanalysen des
Netzes und MalRhahmenkonzepten, verstarkt auch zum Alltagsverkehr, vereinzelt auch mit
zusatzlichen Konzepten zu Fahrradabstellanlagen (z. B. Kénigslutter) oder Wegweisungskon-
zepten (z. B. Salzgitter; Tab. B-3). Das RRVK hat die bestehenden Konzepte weitestgehend
bertcksichtigt und ergéanzt sie auf regionaler Ebene. Fur weitere Planungen und MalRhahmen
bietet das RRVK vielféltige Anregungen. Es ersetzt jedoch keine lokalen Planungen, Konzepte

oder Initiativen.

Stadt Braunschweig

Stadt Salzgitter

Stadt Wolfsburg

Landkreis Gifhorn

Landkreis Goslar

Landkreis Helmstedt

Landkreis Peine

Landkreis Wolfenbiittel

1993

2014

2016

2020

2019

2017

2018

2021

Das Radverkehrskonzept wird im
Rahmen der Bearbeitung des Mobili-
tatsentwicklungsplans (MEP) aktuali-
siert.

Alltagsnetz mit Haupt- und Nebenrou-
ten, Konzeption von Themenrouten,
Wegweisungskonzept

Darstellung in Karten (Radwege,
Radrouten, Radverkehrsinfrastruktur)

Netz mit touristischen Radrouten
(2020); Eckpunktepapier fur die Aus-
arbeitung eines Radverkehrskonzep-
tes liegt vor. Aktuell wird ein Wegwei-
sungskonzept erarbeitet.

Radwegenetz mit Differenzierung in
Uberregionale, regionale und nah-
raumliche Verbindungen (eher rad-
touristisch)

Wegweisungsnetz

Konzeptstudie zu mdglichen Rad-
schnellwegen (verwaltungsinterner
Bearbeitungsstand)

Aktualisierter Bedarfsplan fur Rad-
wege an klassifizierten StraRen
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Es wird derzeit ein aktualisiertes Rad-

Stadt Gifhorn 2008 verkehrskonzept erarbeitet.
Radverkehrskonzept mit Netzkonzep-
tion, MaBnahmen und Umsetzungs-

Stadt Bad Harzburg 2020 strategie, Beriicksichtigung von Fahr-
radparken bzw. Bike+Ride
Alltagsnetz mit Haupt- und Nebenrou-

Stadt Goslar 2020

ten.

Radverkehrskonzept fir die Kernstadt
2021 (2014), erweitert bezuglich Netzkon-

zeption und Ableitung Handlungsbe-

darf auf die externen Stadtteile

Stadt Seesen

Konzept mit Haupt- und Erganzungs-
routen, aktuell Neubearbeitung im

Stadt Peine 1998 Rahmen des Integrierten Verkehrs-
entwicklungsplans, der ebenfalls neu
aufgestellt wird.

Konzept mit Zielen und Handlungsfel-
dern zur Radverkehrsférderung, Mal3-
nahmenkatalog (fortgeschrieben in
2016)

Es wird derzeit ein aktualisiertes Rad-
verkehrskonzept erarbeitet.

Stadt Wolfenblittel 2014

Stadt Wittingen in Bearbeitung

Es wird aktuell ein Radverkehrskon-

Gemeinde Cremlingen 2010 zept erarbeitet.

Maflinahmenkonzept zur Umsetzung
des Radverkehrsnetzes aus dem

Stadt Konigslutter 2019 Jahr 2017, Konzept Fahrradabstellan-
lagen, Fahrrad & OPNV, Offnen der
FuRgangerzone

Tab. B-3:  Ubersicht iber Radverkehrskonzepte im Verbandsgebiet (Stand 2021; Quelle: Eigene
Darstellung)

Zielsetzungen und Konzepte des Regionalverbandes

Zu den Zielsetzungen und Konzepten mit Bezug zum Regionalen Radverkehrskonzept geho-
ren der Masterplan 100 % Klimaschutz, der Nahverkehrsplan NVP 2020 und die Zielsetzungen
des RVB Zukunftskonzepts.



Regionales Radverkehrskonzept Grof3raum Braunschweig (RRVK) Seite 15 von 194

Masterplan 100 % Klimaschutz2

Ziel des Masterplans 100 % Klimaschutz ist es, bis 2050 den Energieverbrauch um ca. 50 %
und die Treibhausgasemissionen um 95 % gegeniiber 1990 zu senken. Der Masterplan 100 %
Klimaschutz ist von der Verbandsversammlung am 3. Mai 2018 beschlossen worden.

Das Leitbild des Masterplans ist eine anschauliche thementbergreifende Beschreibung des
angestrebten Zustands im Jahr 2050. An diesem Bild der Zukunft richten sich Handlungsfelder,
Handlungsbereiche und Maflinahmen aus.

Fir das Regionale Radverkehrskonzept ist das Leitbild ,Mobilitat* heranzuziehen.

Im verkehrlichen Fachbeitrag zum Masterplan (WVI 2018) sind Szenarien der zukiinftigen Mo-
bilitdt und Verkehrsentwicklung untersucht worden (Zielhorizont 2050). Um die Ziele des Mas-
terplans 100 % Klimaschutz und die dafur erforderliche Reduzierung der Verkehrsleistung zu
erreichen, sind Strategien und MalRnahmen zu ergreifen, die im Masterplanszenario mit den
drei Unterszenarien ,Region der kurzen Wege®, ,OPNV-Offensive“ und ,Radverkehrs-Offen-
sive“ beschrieben werden. Werden die aufgefiihrten Mal3hahmen konsequent durchgefuhrt,
konnte die Verkehrsleistung im Kfz-Verkehr um 33 % reduziert werden, der Anteil des Radver-
kehrs kénnte insgesamt in der Region auf 22 % steigen, die Anteile in den zentralen Lagen
erreichen nach den Berechnungen Werte von tber 30 %. Zu den MaRRnahmen z&hlen bei-
spielsweise eine Qualitatsoffensive im Radverkehr fur ein optimiertes Radverkehrsnetz und
die Abstellinfrastruktur.

Nahverkehrsplan 2020 fur den GrofRraum Braunschweig

Fur die regionale Verkehrsplanung mit Bus und Bahn gilt im Verbandsgebiet der Nahverkehrs-
plan 2020 fir den Grofsraum Braunschweig (NVP 2020) (Beschluss der Verbandsversamm-
lung am 05.12.2019, Laufzeit bis 31.12.2024). Der NVP 2020 orientiert sich am Leitbild ,Mo-
bilitat* des Masterplans 100 % Klimaschutz und soll dazu beitragen, die Ziele des Masterplans
100 % Klimaschutz im Grof3raum Braunschweig zu erreichen. Der NVP 2020 gibt u. a. Emp-
fehlungen fir die Ausgestaltung der Bike+Ride-Anlagen an den Verkehrsstationen und den
Haltestellen des offentlichen StraBenpersonennahverkehrs (OSPV), Standards und Ausstat-
tungsmerkmale werden als Qualitatsanforderungen genannt. Ziel ist es, Anreize zu setzen, um
mit dem eigenen Fahrrad bis zur Station oder Haltestelle zu fahren und anschlie3end den
OPNV zu nutzen.

2 REGIONALVERBAND GROSSRAUM BRAUNSCHWEIG (2017). BEARBEITUNG: KORIS, E4-CONSULT;
PLANUNGSGRUPPE UMWELT: Masterplan 100 % Klimaschutz fir den GroRraum Braunschweig. Braun-
schweig.
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Zielsetzungen RVB Zukunftskonzept3

Das Zukunftskonzept des Regionalverbandes Braunschweig — aufgestellt im Jahr 2019 zur
Weiterentwicklung der Region — enthéalt konkrete Zielsetzungen, die auch den Fahrradver-
kehr betreffen. Dazu gehoren:

e die Konzeption einer verkehrstragerubergreifenden Verkehrsentwicklungsplanung
¢ die Entwicklung einer Radverkehrsstrategie mit den Themen:
- Vorbereitung und Vergabe einer Studie (Strategie zur Forderung des Radverkehrs)

- Entwicklung von MalRnahmen fur den Fahrradverkehr, deren Abstimmung mit den
Kommunen und Begleitung der Umsetzung

- Verbesserung der Verkniipfung von Fahrrad und OPNV
- Beratung der Verbandsglieder bei der Beantragung von Bundes- und Landesmitteln
- Fortsetzung 1000-Bugel-Programm

- Gutachten zur Vereinheitlichung der Fahrradmitnahme in Bus und Bahn im Ver-
bandsgebiet und angrenzenden Raum

- Aufbau eines regionsweiten Fahrradverleihsystems

e Projektsteuerung und Koordinierung der Umsetzung von Radschnellverbindungen.

3 REGIONALVERBAND GROSSRAUM BRAUNSCHWEIG (2019): Zukunftskonzept fur die Region Grof3-
raum Braunschweig. Braunschweig.
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Gute Bedingungen fir den Radverkehr sind die passende Antwort auf aktuelle gesellschaftli-
che Herausforderungen wie Klimawandel, Flacheninanspruchnahme, Luftverschmutzung und
Larm, aber auch die Covid-19-Pandemie.

Das Fahrrad leistet einen Beitrag zu diesen Herausforderungen und stiftet damit einen hohen
gesellschaftlichen wie individuellen Nutzen — in den Stadten und auch in den eher landlichen
Regionen.

Die Ausgangsbedingungen und die Voraussetzungen fir eine systematische Radverkehrsfor-
derung sind im Gebiet des Regionalverbandes unterschiedlich. Gleichwohl hat die Radver-
kehrsférderung in den letzten Jahren an Bedeutung gewonnen. Das zeigt sich auch an einer
wachsenden Anzahl fir den Radverkehr engagierter Kommunen.

In der gesamten Region werden — jeweils auf die 6rtlichen Verhdaltnisse abgestimmt — gute
Bedingungen fiir den Radverkehr im Alltag geschaffen, die den Anforderungen eines zukiinftig
starkeren Radverkehrs Rechnung tragen.

Im Sinne eines Paradigmenwechsels wird dem Radverkehr zukiinftig eine starkere Bedeutung
beigemessen. Bei allen raumbedeutsamen Planungen ist der Radverkehr zu bertcksichtigen.

Radverkehrsforderung ist eine Aufgabe fir die gesamte Region und somit eine gesamtgesell-
schaftliche Aufgabe. Sie kann nur im Zusammenspiel der Akteure funktionieren.

1. Radverkehr in der gesamten Region und auf allen Wegen

Das Thema Radverkehr wird im Regionalverband als integraler Bestandteil einer gesamtheit-
lichen regionalen, integrierten Verkehrsentwicklungsplanung gesehen.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist es, dass die Menschen in der Region das Fahrrad fir ihre
Wege im Alltag noch haufiger nutzen. Dazu z&hlen die Wege zur Arbeit, zur Ausbildung, zum
Einkaufen, aber auch die Wege in der Freizeit.

Notwendig ist dazu ein sicheres und attraktives Radverkehrsnetz. Um die Nutzung des Fahr-
rades auch Uber gréRere Entfernungen zu erhéhen, sind auch wichtige Quellen und Ziele tber
grolRere Entfernungen auf regionalen Radverkehrsverbindungen zu verknipfen.

Im Gebiet des Regionalverbandes gibt es sowohl hochverdichtete Raume (Stadt Braun-
schweig, Stadt Wolfsburg) als auch Raume mit geringer Einwohnerdichte (z. B. Landkreis Gif-
horn). Der Norden des Verbandsgebietes ist eher flach, der Siiden eher topografisch bewegt
bis zum Mittelgebirge Harz.

Der Radverkehrsanteil im Verbandsgebiet liegt derzeit bei rund 12 % (bezogen auf die zurick-
gelegten Wege) mit groRen regionalen Unterschieden (WVI 2018).

Radverkehrsférderung in den verdichteten Regionen (Stadtregionen) tragt dazu bei, die Funk-
tionsfahigkeit der hoch beanspruchten stadtischen Verkehrssysteme zu erhalten und zu ver-
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bessern. Durch Verkehrsverlagerung zum Radverkehr konnen Flachen flr Aufenthalt und Fu3-
verkehr gewonnen werden. Mehr Radverkehr macht die Stadte lebendig, sicherer und lebens-
werter.

Radverkehrsforderung er6ffnet neue Chancen fir die eher landlich strukturierten Raume. Zur
Erhaltung einer eigenstéandigen Mobilitat fir Personen ohne Zugang zu einem Auto tragt das
Fahrrad in diesen Gebieten aufgrund der vielfach geringeren OV-ErschlieBungsqualitit beson-
ders stark bei. Durch die Verknupfung von OV und Rad wird die Mobilitat im Umweltverbund
auch in vielen eher landlich strukturierten RAumen attraktiver.

Neue Mobilitatsoptionen ergeben sich durch die Elektromobilitat. Elektrofahrrader sind bei gro-
Reren Entfernungen und in topografisch bewegten Gebieten eine Mobilitdtsoption mit steigen-
der Bedeutung, auch im Alltagsverkehr.

Die Herausforderung des Regionalen Radverkehrskonzeptes besteht darin, die Radverkehrs-
forderung in der gesamten Region zu verankern.

2. Sichere Mobilitat fur alle

Das Fahrrad ermdglicht fir weite Teile der Bevdélkerung einen gleichberechtigten Zugang zur
Mobilitat. Kinder und Jugendliche kébnnen mit dem Fahrrad eigenstéandige Mobilitat erfahren.
Fir viele altere Menschen ist das Fahrrad die einzige Mdglichkeit, selbstbestimmt am offentli-
chen Leben teilzunehmen, wenn beispielweise das Ortszentrum zu weit fir einen Ful3weg
entfernt ist.

Das Fahrrad leistet einen Beitrag zur Gesunderhaltung der Menschen, macht Spaf? und tragt
zum personlichen Wohlempfinden bei: einerseits durch den Aspekt der Bewegungsforderung,
andererseits durch seinen Beitrag zur Vermeidung von Luft- und Larmbelastungen. Der Ge-
sundheitsbeitrag durch diese Effekte Ubersteigt die Unfallrisiken um ein Vielfaches.

Die Verkehrssicherheit ist ein elementares Ziel der Radverkehrsférderung. Alle Mal3nahmen
sollten auch darauf zielen, die subjektive und objektive Sicherheit zu erhéhen. Es werden alle
Anstrengungen unternommen, die Unfallzahlen zu senken, insbesondere der Unfalle mit
schweren Personenschaden entsprechend der ,Vision Zero“. Niemand soll aus personlichen
Sicherheitstiberlegungen auf das Radfahren verzichten. Ansatzpunkte hierfir sind die Wir-
kungskreise Radverkehrsinfrastruktur, Verhalten und Fahrzeug. Dabei darf man sich nicht auf
einzelne Aktionen oder Themen beschranken, sondern man muss sich ganzheitlich mit allen
Verkehrssystemen/-tragern beschéftigen und Verkehrssicherheit als Daueraufgabe in der pla-
nerischen, politischen und 6ffentlichen Diskussion verankern.
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3. Radverkehr als Teil des Mobilitatssystems der Zukunft

Die Mobilitat befindet sich im Wandel. Neue Technologien, geé&nderte Lebensstile der Men-
schen, Klimaschutz und Digitalisierung verandern unser Verkehrssystem. Die individuelle und
unabhangige Mobilitdt wird den Menschen immer wichtiger, gleichzeitig steigt das Bewusst-
sein fur eine umweltschonende Fortbewegung und eine Steigerung der Lebensqualitat.

Das Mobilitatssystem der Zukunft soll in Stadt und Land gleichermaf3en ressourcenschonend,
lebensqualitatsfordernd, bezahlbar sowie komfort- und sicherheitsorientiert sein. Das Mobili-
tatssystem der Zukunft ist elektrifiziert, vernetzt und digitalisiert.

Das Fahrrad ist die ,Nabe"“ im Mobilitatssystem der Zukunft. Es ist das Verkehrsmittel, bei dem
mit realistischen Finanzbudgets und in Uberschaubaren Zeitrdumen signifikante Veranderun-
gen des Modal Split in Richtung einer nachhaltigen Mobilitat erreicht werden kdnnen. Im Zu-
sammenwirken mit anderen Verkehrssystemen, vor allem dem SPNV, und neuen technischen
Mdglichkeiten (z. B. Apps, Social Media) kann das Potenzial gut ausgeschopft werden. Dazu
bedarf es einer konsequenten Abstimmung aller Elemente der Mobilitatskette aufeinander.

Die wirtschaftliche und technologische Dimension der Radverkehrsférderung als Teil des Mo-
bilitatssystems der Zukunft riickt immer mehr in den Fokus. Das Fahrrad hat eine wirtschaftli-
che Relevanz und ist ein maf3geblicher Technologietradger — inshesondere im Bereich der
Elektromobilitét.

Nachhaltige Mobilitatsstrategien und die Verkehrswende sind auch im Verbandsgebiet ein ak-
tuell wichtiges Thema.

4. Eine neue Mobilitatskultur etablieren

Eine neue Mobilitatskultur in der Region bedeutet einerseits, eine Kultur der Radverkehrsfér-
derung bei Politik, Verwaltung sowie weiteren Multiplikator*innen und Akteuren zu etablieren.
Andererseits geht es darum, eine Kultur des Radfahrens bei der Bevolkerung zu schaffen.

Der Erfolg des Radverkehrskonzeptes lasst sich daran bemessen, ob es gelingt, die Menschen
zu motivieren, in ihrem Alltag ganz selbstverstandlich aufs Rad zu steigen und fiir eine neue
Mobilitatskultur zu begeistern. Letztendlich geht es auch um die Anderung des Verhaltens vie-
ler Menschen.

Diese Veranderungen hin zu einem nachhaltigen Verkehrsverhalten stellen sich nicht von
selbst ein, sondern missen durch Vorbilder, aktives Einwirken und geeignete Strukturen im-
mer wieder neu ins Bewusstsein geholt werden. Fur die Mobilitatskultur in Politik und Verwal-
tung ist es erforderlich, dass auf allen Ebenen das Thema Radverkehr als selbstverstandlicher
Teil des Verkehrs von Anfang an gleichwertig mitberticksichtigt wird.

Das Regionale Radverkehrskonzept ist darauf angelegt, auf diesem Weg hin zu einer neuen
Mobilitatskultur aus regionaler Sicht zu unterstitzen und zu inspirieren sowie bestimmte Pro-
zesse zu initiieren, zu verstéarken und zu verstetigen.
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1. Entwicklung des Regionalen Radverkehrsnetzes

Das im Rahmen des RRVK entwickelte Regionale Radverkehrsnetz hat zum Ziel, mdglichst
schnelle, komfortable und sichere Verbindungen fiir den regionalen Alltagsverkehr im Ver-
bandsgebiet aufzuzeigen. Die regionalen Radverkehrsverbindungen sollen dem Radverkehr
nach der Umsetzung des festgestellten Handlungsbedarfs (s. Kap. D 3) optimalen Fahrkomfort
und Sicherheit bieten.

Das Regionale Radverkehrsnetz ist das Grundgerust der Netzplanung im Verbandsgebiet auf
regionaler Ebene. Die vorhandenen kommunalen Netze sind zum Teil Bestandteil des Regio-
nalen Radverkehrsnetzes, zum Teil erganzen und verdichten sie dieses auf kommunaler
Ebene. Das Regionale Radverkehrsnetz berticksichtigt die regionalen, landes- und bundes-
weiten Netze bzw. Radfernwege. Dazu z&hlt das Niedersachsen-Netz (N-Netz), das Radnetz
Deutschland (D-Netz), das Radnetz der Metropolregion Hannover — Braunschweig — Géttingen
— Wolfsburg, aber auch der Bedarfsplan des Landes (Radwegkonzept 2016). Das Regionale
Radverkehrsnetz ist hierarchisiert in Basisnetz, Radvorrangrouten und Radschnellverbindun-
gen. Diese Hierarchisierung bertcksichtigt die Klassifizierung von Radverkehrsnetzen, die in
der neuen Richtliniengeneration verankert bzw. vorgesehen ist4 .

Zur Qualitatssicherung des Netzes sind Grundsatze und Qualitatsstandards auf der Grundlage
bestehender Richtlinien und Regelwerke festgelegt worden (s. Kap. D 1.2).

Grundsatze, Qualitdtsstandards und das Regionale Radverkehrsnetz (RRVN) sind in einem
intensiven Abstimmungsprozess mit dem Regionalverband, den Kommunen und weiteren Akt-
euren entwickelt und abgestimmt worden (s. Kap. G).

1.1 Netzkonzeption und Hierarchisierung des Netzes
Aufgabe der Netzkonzeption

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung. Die Netzgestaltung orientiert sich an den vorhan-
denen und zukinftigen Quellen und Zielen und den sich dazwischen ergebenden Luftlinien>.
Die Anforderungen an die Netzgestaltung unterscheiden sich je nach Zielgruppe. Die Haupt-
unterschiede bestehen dabei zwischen dem zielorientierten Alltagsradverkehr und dem eher
routenorientierten Radverkehr in Freizeit und Urlaub. Fir das Regionale Radverkehrsnetz ist
der alltagliche zielorientierte Radverkehr mafgeblich.

Allgemeine Anforderungen des alltéglichen zielorientierten Radverkehrs sind schnelle und di-
rekte Wege, z. B. zur Arbeit oder Ausbildungsstétte, zu Einkaufs-, Freizeit- und Dienstleis-

4 pazu gehdren die Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten H RSV (FGSV 2021) und die
aktuell in der Uberarbeitung befindlichen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA (Entwurfsstand 2021).

S Luftlinien sind die ideellen Verbindungen zweier Ziele ohne Bezug zu vorhandenen Wegebeziehungen.
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tungsangeboten, aber auch zu Verkehrsstationen und Haltestellen des OPNV. Die Netzgestal-
tung soll die Bereitschaft fordern, auch grof3ere Distanzen mit dem Rad, z. B. Pedelecs, zu-
rickzulegen (ERA, Entwurf 2020).

Netzkategorien

Bei der Netzkonzeption sind die Netzkategorien der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung
(RIN) zu beachten. Die RIN unterscheiden fur die Netze des Radverkehrs die in Tab. D 1-1
dargestellten Netzkategorien. Die RIN greifen die strategische Entwicklung der Verkehrsnetze
in Anlehnung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung auf und leiten die funktionale
Gliederung der Verkehrsnetze vor dem Hintergrund der Erreichbarkeiten aus der zentral6rtli-
chen Gliederung ab. Die Kategorien IR Il bis IR IV und AR Il bis AR IV werden fir den zielori-
entierten Alltagsradverkehr unter dem Begriff Hauptverbindungen des Radverkehrs zusam-
mengefasst. Die Netzplanung fur den zielorientierten Alltagsradverkehr im Regionalen Rad-
verkehrsnetz (RRVN) bertcksichtigt vor allem den Bereich bis zu zehn Kilometern. Ein neues
Netzelement fir den Alltagsverkehr (Netzkategorie 1), besonders im Entfernungsbereich bis
15 Kilometern, sind Radschnellverbindungen bzw. Radvorrangrouten. Fur die Planung von
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten gelten die ,Hinweise flir Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten H RSV* (FGSV 2021). Im Radtourismus bzw. im alltaglichen
Freizeitradverkehr ist der Radverkehr eher routenorientiert (Radfernwege, Regionale Radrou-
ten (Abb. D 1-1)).

Kategoriengruppe Zielorientierter Alltagsradverkehr routenorientierter Rad-
verkehr (Tourismus,
Freizeit)

Ver- innerhalb aul3erhalb
bindungs- bebauter Gebiete bebauter Gebiete
funktionsstufe
nach RIN IR AR
Uberregional n: Rl AR I Radfernwege
regional LR TN 153 ISOTOOTOOON POy ARJI.......:| | Regionale Radrouten
nahraumig v IR IV AR IV Lokale Radrouten
kleinrdumig Vv IRV -

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Abb. D 1-1: Netzkategorien fur den Radverkehr nach den RIN und Geltungsbereich der ERA und der
H RSV (Quelle: FGSV 2021)
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aullerhalb
AR bebauter
Gebiete

innerhalb
IR bebauter
Gebiete

AR I

AR Il

AR IV

IR I

IR I

IR IV

IRV

Radschnellverbindung
bzw. Radvorrangroute

Stadteverbindung

Ortsverbindung

Radschnellverbindung
bzw. Radvorrangroute

Hauptverbindung

Erganzungsverbindung

Grundstiicksanbindung

Verbindung fur Alltagsradverkehr auf Ent-
fernungen von mehr als 10 km (z. B. ge-
eignete Verbindungen zwischen Mittel-
und Oberzentren, Stadt-Umland-Verbin-
dungen).

Verbindung von Grundzentren zu Mittel-
zentren und zwischen Grundzentren

Verbindung von Gemeinden/Gemeinde-
teilen ohne zentralértliche Funktion zu
Grundzentren und Verbindung zwischen
Gemeinden/Gemeindeteilen ohne zent-
ralortliche Funktion.

Verbindung fur Alltagsradverkehr auf gré-
Beren Entfernungen (z. B. zwischen
Hauptzentren, innerdrtliche Fortsetzung
einer Stadt-Umland-Verbindung).

In Oberzentren: Verbindung von Stadt-
teilzentren zum Hauptzentrum und zwi-
schen Stadtteilzentren.

Verbindung von Stadtteilzentren zum
Hauptzentrum der Mittel- und Grundzen-
tren, Verbindung von Stadtteil/Ortsteil-
zentren untereinander sowie zwischen
Wohngebieten und allen wichtigen Zie-
len.

Anbindung aller Grundstticke und poten-
zieller Quellen und Ziele.

Tab. D 1-1: Netzkategorien fur den Radverkehr nach den RIN (Quelle: ERA Entwurf 2020)

Fur das RRVN ist auch der alltagsbezogene Freizeitradverkehr relevant. Nachstehend wird
eine Definition von Alltags- und Freizeitverkehr gegeben.
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Definition Alltags- und Freizeitverkehr

Alltagsverkehr wird im Sinne von ,der Weg zum Ziel“ verstanden, z. B. Fahrten zur Arbeit, zum Ausiben des
Berufs, zu Ausbildungs- oder Trainingsstatten oder zum Einkaufen. Alltagsrouten werden mdglichst direkt
gefiihrt und sind deshalb meist auf oder nahe den Hauptverkehrsstrafl3en.

Freizeitverkehr wird im Sinne von ,der Weg als Ziel“ verstanden, z. B. Mehrtagesreisen, Tagesausfliige oder
Trainingsfahrten. Freizeitrouten werden in landschaftlich attraktiver, moglichst ruhiger Umgebung gefihrt.

Alltaglicher Freizeitverkehr: Der alltagliche Freizeitverkehr ist durch Routinen gepragt, verstanden wird darun-
ter die ungebundene Freizeit, die nicht fir den Arbeits- bzw. Ausbildungsweg, fir Einkaufen und Haus- und
Familienarbeit genutzt wird. Darunter fallen z. B. regelmaRige sportliche Aktivitaten, die Fahrt zum Badesee,
kulturelle Aktivitaten oder auch regelméafige Besuche von Personen. Die Routen des alltéglichen Freizeitver-
kehrs verlaufen sowohl auf Alltagsrouten als auch auf Freizeitrouten.

Grundsatze Regionales Radverkehrsnetz

Bei der Entwicklung des Regionalen Radverkehrsnetzes (RRVN) wurden nachstehende
Grundsatze zugrunde gelegt. Die Grundsatze leiten sich aus den RIN, der ERA und der H RSV
ab. Sie wurden im Rahmen des Beteiligungsprozesses zur Netzabstimmung vorgestellt und
abgestimmt (s. Kap. G).

Grundsatze Regionales Radverkehrsnetz

Das Netz ist ein alltagsorientiertes Netz unter Berlicksichtigung des alltaglichen Freizeitverkehrs.
Das Netz berucksichtigt die Anforderungen der Nutzergruppen.
Das Netz bietet sichere, komfortable und mdglichst direkte Wege.

Das Netz ist in regionale und Uberregionale Radverkehrsnetze (Radnetz der Metropolregion, Niedersach-
sennetz (N-Netz)) integriert.

Die Entwicklung des Radverkehrsnetzes dient dem Alltagsradverkehr unter Beriicksichtigung des alltagli-
chen Freizeitverkehrs. Die Radverkehrsverbindungen sollen das Gebiet des Regionalverbandes mdglichst
unter Berlcksichtigung der Siedlungsstruktur und der anzubindenden Ziele vernetzen.

In dem Netz sollen folgende Ziele angebunden bzw. verbunden werden (vorhanden bzw. geplant):
- An-und Verbindung zentraler Orte (Oberzentren, Mittelzentren, Grundzentren)

- Anbindung von Standorten zur Sicherung und Entwicklung von Wohnstétten

- Anbindung groRerer Arbeitsstatten

- Anbindung groRerer Gewerbestandorte

- Anbindung von Universitaten, Hochschulen, Schulzentren, Schulen und anderen regional bedeutsamen
Bildungseinrichtungen (z. B. Volkshochschulen)
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- Anbindung an Verknupfungspunkte des OPNV: Bahnhofe und Haltepunkte SPNV, bedeutsame Re-
gioBus-Haltestellen und StralRenbahnhaltestellen.

- An- und Verbindung von Standorten mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung (regional be-
deutsame Freizeitziele mit Bedeutung fur den Alltagsverkehr)

. Das regionale Radverkehrsnetz ist mit den Hauptverbindungen der lokalen Netze verbunden. Regional be-
deutsame Freizeitziele (alltagliche) und regional bedeutsame Verkniipfungspunkte mit dem OPNV gelten
als angebunden, wenn sie tber Stichwege in einem Entfernungsradius von 300 bis 500 Metern zum regio-
nalen Radverkehrsnetz liegen.

o Das Netz verkniipft die lokalen und Uberregionalen Radverkehrsnetze. Die Schnittstellen zu den Radver-
kehrsnetzen der angrenzenden Regionen werden berlicksichtigt.

o Das Netz orientiert sich an vorhandenen Radverkehrswegen unter Berlicksichtigung der Befahrbarkeit, Di-
rektheit und Sicherheit. Bei Bedarf kdnnen neue Trassen ausgewiesen werden. Dabei ist die Schlie3ung
der Netzliicken ein definiertes Ziel.

o Das regionale Radverkehrsnetz weist eine hohe Qualitat auf. An ausgewdhlten Trassen kann ein erhdhter
Ausbaustandard zur Erreichung hoher Reisegeschwindigkeiten und zur Kapazitatsaufnahme erforderlich
werden. Inbegriffen sind hierbei auch die Radschnellverbindungen.

o Wege des Alltags- und Freizeitverkehrs kdnnen gemeinsam gefiihrt werden.

) Die Verkniipfung des Fahrrades mit dem OPNV ist ein wichtiger Schritt zur Férderung des Umweltverbun-
des. Um diesen zu starken, werden die Verkehrsstationen des SPNV und bedeutsame RegioBus-Haltstellen
sowie Straenbahnhaltestellen an das Radverkehrsnetz angebunden.

. Das Netz beriicksichtigt die Anforderungen der Nutzergruppen (Kinder/Jugendliche, Erwachsene, Altere
Menschen und Freizeitradler*innen).

° Das Netz wird in Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren erstellt.

Regional bedeutsame Quellen und Ziele des Radverkehrs

Zur Konzeption des Regionalen Radverkehrsnetzes wurden zunéchst die regional bedeutsa-
men Quellen und Ziele des Radverkehrs ermittelt. Die Struktur des regionalen baulasttrager-
Ubergreifenden Radverkehrsnetzes begriindet sich somit aus der Herleitung der Verbindung
der in der Tab. D 1-2 genannten Ziele mit regionaler Bedeutung®. Dabei kdnnen sich Ziele an
einem Ort bundeln (,Cluster®). Dartiber hinaus wurden bedeutsame Ziele angebunden, die im
Entfernungsbereich bis zehn Kilometer au3erhalb des Verbandsgebietes liegen. Die detail-
lierte Liste mit den anzubindenden Zielen ist in der Anlage D-1 im Materialband zu finden. Fir

6 Als Quellen fur die Herleitung der anzubindenden Ziele dienten der Fachbeitrag Erholung und Tourismus im
Rahmen der Fortschreibung des RROP, das Verkehrsmodell Regionalverband GroRraum Braunschweig, der
NVP 2020, das Konzept regionalbedeutsamer Gewerbestandorte (KOREG) und eigene erganzende Recher-
chen. Dazu gehorte auch die Analyse von 107 regional bedeutsamen SPNV- und RegioBus-Haltepunkten im
Verbandsgebiet mit Bezug zum Regionalen Radverkehrsnetz.
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die Ermittlung der Zentren wurde der Entwurf der Fortschreibung des Regionalen Raumord-
nungsprogramms (RROP 3.0) herangezogen. Abb. D 1-2 zeigt einen Ausschnitt der Karte 1

.Ziele mit regionaler Bedeutung® (Karte 1 gesamt s. Materialband).

Zentren

gem. Entwurf RROP 3.0
Grol3e Arbeitsstatten/Gewerbe-
flachen

Standorte fur die Sicherung und
Entwicklung von Wohnstatten
Schulzentren/Volkshochschulen

Hochschulstandorte

Regional bedeutsame Versor-
gungseinrichtungen

Regional bedeutsame Freizeit-
ziele mit Bedeutung fur den All-
tagsverkehr

Verkniipfungspunkte OPNV

e Zentren

e Grol3e Arbeitsstatten/Gewerbeflachen mit mehr als 1.000 Be-
schéftigten

o Geplante Gewerbegebiete gem. KOREG (Konzept regionalbe-
deutsamer Gewerbestandorte)

e Entwurf RROP Regionalverband Grofliraum Braunschweig 3.0

e Alle weiterfihrenden Schulstandorte ab 5. Klasse
e Berufsschulen
e Volkshochschulen

e Alle Hochschulstandorte (BS, SZ, WF, WOB, CLZ)
o Liste laut Einzelhandelsgutachten Regionalverband
e 12 Versorgungskerne
o Regional bedeutsame Freizeitziele (s. Fachbeitrag Erholung
und Tourismus (Anhang 10.1)
- Sportanlagen
- Schwimmbéder / Badeseen
- Tierparks etc.
(Auswahl mit Fokus auf Alltag getroffen)
e Standorte mit besonderer Entwicklungsaufgabe Erholung
s. Fachbeitrag Erholung und Tourismus (Anhang 10.2)
(Auswahl mit Fokus auf Alltag getroffen)

e Bahnhoéfe und SPNV-Haltepunkte einschl. geplanter Halte-
punkte gem. NVP 2020 mit Anzahl Abfahrten pro Werktag
Mo — Fr

e Endhaltestellen und wichtige Zwischenhaltestellen der Re-
gioBus-Linien gemaR NVP und Ergdnzungen

Tab. D 1-2: Anzubindende Ziele mit regionaler Bedeutung nach Kategorien (Quelle: Eigene Darstel-

lung)
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Abb. D 1-2: Ausschnitt Karte 1 Ziele des Radverkehrs mit regionaler Bedeutung (Quelle: Eigene

Darstellung)

Luftliniennetz

Als Grundlage fir den Netzentwurf dient das Luftliniennetz. Die Luftlinien verbinden die in
Karte 1 dargestellten Ziele mit regionaler Bedeutung mit den jeweils benachbarten Zielen.

Bei der Erstellung der Luftlinien wurde auch eine Bindelung von nahe beieinander oder Uber-
lagernder Verbindungen bertcksichtigt. Abb. D 1-3 zeigt einen Ausschnitt der Karte 4 ,Luftli-
niennetz* (Karte 4 gesamt s. Materialband).
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Abb. D 1-3: Ausschnitt Karte 4 Luftliniennetz (Quelle: Eigene Darstellung)

Regionales Radverkehrsnetz

Die Luftlinien wurden auf konkrete Stralen und Wege unter Bertcksichtigung der Grundsatze
umgelegt. Diese Umlegung hat Vorschlagscharakter. In der Regel existieren mehrere Alterna-
tivrouten, die im Zuge weiterer Planungen als Teil der Trassenfindung bewertet werden. Die
Umlegung erfolgte demnach mit dem Fokus auf die Herstellung der Verbindungsfunktion und
nicht der Realisierung der angezeigten Route.

Wesentliche Kriterien fur die Umlegung der Luftlinien sind:

- direkte Verbindungen (Beriicksichtigung Umwegfaktor von maximal 1,2 gegeniber der
kirzest moglichen Verbindung),

- geringe Steigungsverhaltnisse,
- aktueller Zustand der Infrastruktur und Komfort,
- Anforderungen an die verkehrliche und soziale Sicherheit.

(s. Kap. D 1.2).
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Dabei wurden alle fur den Radverkehr geeigneten Wege bertcksichtigt. Diese Wege sind nicht
nur durch den allgemeinen Kfz-Verkehr nutzbare Wege, sondern kénnen auch landliche Wege
(Verbindungswege, Feldwege, Waldwege, Betriebswege etc.)? sein.

Unabhéngig von der Baulasttragerschaft der Wege ist die mdglichst direkte und umwegfreie
Verbindung zwischen den regional relevanten Quelle-Ziel-Relationen gesucht worden.

Planerische Grundlagen bildeten die Radverkehrskonzepte der Verbandsglieder und Mit-
gliedskommunen mit den dort vorliegenden Radverkehrsnetzen (Tab B-4), aber auch die Rad-
verkehrskonzepte der angrenzenden Landkreise (z. B. Landkreis Borde, Landkreis Celle) so-
wie der Verlauf der Radfernwege (D-Netz, N-Netz) und regional bedeutsame Radwanderwege
im Verbandsgebiet.

Dazu wurde auf Basis der vorhandenen Netzstrukturen ein erster Netzentwurf entwickelt. Im
Rahmen des Beteiligungsverfahrens erfolgte die Uberprifung durch die kommunalen Vertre-
ter*innen, den ADFC und weitere Akteure (s. Kap. G). Das abgestimmte Priifnetz wurde an-
schlielRend vom Gutachtenteam befahren (s. Kap. D 2).

Das Ergebnis ist das Regionale Radverkehrsnetz. Es hat eine Gesamtlange von 2.223 Kilo-
metern. Abb. D 1-4 zeigt einen Ausschnitt der Karte 5 ,Regionales Radverkehrsnetz* (Karte 5
gesamt s. Materialband).

7 Zur Definition Landliche Wege siehe: Welche Arten von Léndlichen Wegen gibt es? - wirtschaftswegekon-
zept.de (Zugriff am 06.04.2021).



https://wirtschaftswegekonzept.de/faq/welche-arten-von-laendlichen-wegen-gibt-es/
https://wirtschaftswegekonzept.de/faq/welche-arten-von-laendlichen-wegen-gibt-es/
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Abb. D 1-4: Ausschnitt Karte 5 Regionales Radverkehrsnetz (Quelle: Eigene Darstellung)

Regional bedeutsame Radwanderwege

Das RRVN weist eine hohe Bedeutung fur den Alltagsverkehr sowie den alltdglichen Freizeit-

radverkehr in Bezug auf die regionalen Radverkehrsverbind
sich das Regionale Radverkehrsnetz mit den regional bedeu
40 % des Netzes).

ungen auf. In Teilen Uberlagert
tsamen Radwanderwegens (ca.

Der Verlauf der regional bedeutsamen Radwanderwege wurde im Rahmen der Erarbeitung
des Fachbeitrags Erholung und Tourismus zur Fortschreibung des RROP im Jahr 2015 ermit-

telt (BTE/Planungsgruppe Umwelt 2015). Die dort genannten
derwege wurden entsprechend der Klassifikation der radtou
Erganzungen wurden vorgenommen.

Die regional bedeutsamen Radwanderwege sind vom Verlau

regional bedeutsamen Radwan-
ristischen Radrouten® unterteilt,

f her nachrichtlich Gbernommen

worden und in Karte 3 ,Regional bedeutsame Radwanderwege® dargestellt. Abb. D 1-5 zeigt

8 Der Begriff regional bedeutsame Radwanderwege resultiert aus dem
(BTE/Planungsgruppe Umwelt 2015).

Fachbeitrag Erholung und Tourismus

So werden im Bereich der Radfernwege und Freizeitwege Netze auf europaischer Ebene (EuroVelo-Routen
berthren samtliche Staaten Europas), auf Bundesebene (D-Netz als Koordinierungsaufgabe) und auf Landes-
ebene (Radfernwege und radtouristische Landesnetze) unterschieden.
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einen Ausschnitt der Karte 3 ,Regional bedeutsame Radwanderwege” (Karte 3 gesamt s. Ma-
terialband).

Insgesamt umfasst das Netz 20 Routen im Gebiet des Regionalverbandes. Von europaweiter
Bedeutung ist der Iron Curtain Trail (EuroVelo Route 13), der Europaradweg R 1 (EuroVelo
Route 2, D- Netz Route 3, N-Netz Route 11), von landesweiter Bedeutung darlber hinaus die
Radfernwege des Niedersachsennetzes (N-Netz): der Weser-Harz-Heide-Radweg (N-Netz
Route 5), der Aller-Radweg (N-Netz Route 7) und der West-Ost-Radfernweg (N-Netz-Route
10). Eine detailliertere Beschreibung der regional bedeutsamen Radwanderwege findet sich
in Anlage D-2 im Materialband.
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Abb. D 1-5: Ausschnitt Karte 3 Regional bedeutsame Radwanderwege (Quelle: Eigene Darstel-
lung)

Hierarchisierung des Netzes

Das Regionale Radverkehrsnetz (RRVN) ist zur Bewertung der Netzbedeutung der einzelnen
Strecken und unter Berticksichtigung der Radverkehrspotenziale hierarchisch in Radschnell-
verbindungen (inkl. potenzielle Radschnellverbindungen), Radvorrangrouten und Basisnetz
unterschieden worden. Diese Hierarchiestufen entsprechen der aktuellen Klassifikation der
neuen Regelwerke (ERA, Entwurf 2021 und H RSV).

Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorrangrouten (RVR) sind Verbindungen im Radver-
kehrsnetz, die den Zweck haben, bedeutende Quelle-Ziel-Potenziale des Alltagsradverkehrs
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im Entfernungsbereich von etwa funf Kilometern bis tber 20 Kilometern fiir den Radverkehr
zu erschlieBen. Beide Verbindungen stellen keine eigene Fuhrungsform des Radverkehrs dar,
sondern verwenden und kombinieren unterschiedliche Fihrungsformen. Vor dem Hintergrund
einer stark steigenden Bedeutung von Elektrofahrradern sollen auch neue Nutzerpotenziale
fur das Radfahren Uber vergleichsweise langere Distanzen erschlossen werden.

Radschnellverbindungen sollen

o Quelle-Ziel-Potenziale bedienen, die mindestens eine Prognoseverkehrsstarke von 2.000
Radfahrenden pro Werktag im Querschnitt erwarten lassen,

¢ in der Regel getrennt von Flachen anderer Verkehrsarten verlaufen und
e eine Mindestlange von in der Regel funf Kilometern aufweisen.

Fir RVR bestehen keine zahlenmaRig definierten Anforderungen hinsichtlich des Potenzials
und der Lange. Sie sollten jedoch auch eine hohe Radverkehrsstéarke erreichen und eine ei-
genstandige Verbindungsfunktion im Radverkehrsnetz besitzen (vgl. Hinweise zu Radschnell-
verbindungen und Radvorrangrouten (FGSV 2021)).

Einsatzfélle Radschnellverbindungen (RVS) und Radvorrangrouten (RVR)
Quelle-Ziel-Relationen im Berufs- und Ausbildungsverkehr bis 15 Kilometer

e Stadtzentrum

e Arbeitsschwerpunkte (mehr als 1.000 Beschéaftigte)

e GrofRRe Gewerbegebiete (gebiindelte Arbeitsstatten)

e Versorgungsschwerpunkte

e Hochschulen

o OV-Verkniipfungspunkte, vor allem zum Schienenverkehr

Abb. D 1-6: Radschnellverbindung Frankfurt — Abb. D 1-7: Radvorrangroute Krefeld
Darmstadt
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Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Klimaschutzteilkonzept Mobilitat — Regionale e-Rad-
schnellwege“10 sind anhand einer Potenzialanalyse auf der Grundlage des Verkehrsmodells
Korridore fur potenzielle Radschnellverbindungen entwickelt worden. Fur die vier Korridore mit
den hochsten Potenzialen wurden mogliche Vorzugsvarianten entwickelt.

Diese vier Radschnellverbindungen wurden in ihrem Verlauf Gbernommen, Routenanderun-
gen wurden nicht vorgenommen. Diese Aufgabe obliegt der weiteren Entwurfsplanung. Es sind
die Verbindungen:

- Braunschweig — Wolfsburg

- Braunschweig — Vechelde

- Braunschweig — Salzgitter-Thiede
- Braunschweig — Wolfenbittel

Die Machbarkeitsstudie ,Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt — Regionale e-Radschnellwege* hat
ebenfalls Korridore fur weitere potenzielle Radschnellverbindungen festgelegt. Die Linienfih-
rungen wurden im Rahmen der Arbeiten zum Masterplan 100 % Klimaschutz erstellt. Sie ba-
sieren auf der Uberfiihrung der Korridore in konkrete Linien fur das Verkehrsmodell (erreicht
werden sollte damit lediglich eine Berlicksichtigung im Verkehrsmodell fir die Szenarienent-
wicklung) und legen keine konkreten Linienfihrungen fest.

Die acht potenziellen Radschnellverbindungen wurden anhand von fachlichen Kriterien zu
mdoglichen Einsatzgrenzen (Verbindung Oberzentrum — Mittelzentrum, Verbindung Mittelzent-
rum — Mittelzentrum, Anbindung grof3er Arbeitsplatzschwerpunkte, Anbindung Radschnellver-
bindungen, Anbindung grof3er Uni-Standorte; Abb. D 1-8; vgl. Hinweise zu Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten (FGSV 2021)) tberprift und hierarchisiert in Radschnellverbin-
dungen, Radvorrangrouten oder beibehalten im Basisnetz. Die Uberprifung hat ebenfalls er-
geben, dass die Verbindungen Goslar — Bad Harzburg und Gifhorn — Wolfsburg das Potenzial
fur eine Radschnellverbindung aufweisen.

Ferner wurden weitere regional bedeutsame Radverkehrsverbindungen (Basisnetz) aufgrund
des festgestellten Potenzials als Radvorrangroute hochgestuft. Die fachlichen Kriterien orien-
tieren sich an den Kriterien fur Radschnellverbindungen (vgl. Hinweise zu Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten (FGSV 2021)). Die detaillierte Beschreibung der Radvorrang-
routen und ihre Bewertung anhand der Kriterien ist in der der Anlage C 3 im Materialband
hinterlegt. Weitere Potenziale sind bei Detailplanungen zu eruieren.

Im Rahmen der RRVN-Entwicklung wurden die Streckenfiihrungen mit dem Regionalen Rad-
verkehrsnetz abgeglichen und Parallelfihrungen ,beseitigt".

10 planersocietat/Via eG (2017). Klimaschutzteilkonzept Mobilitat — Regionale e-Radschnellwege als Instrument
zum Klimaschutz und zur Co2-Minderung Alltagsverkehr. Dortmund/KéIn.
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Arbeitsplatz-
N schWerpunkt
~

-

Mittel-

zentrum Legende

A}
1
1
1
»

Hauptroutennetz Kernstadt
(IR/AR I - IV nach RIN,
Basisstandard)

=, Beispiel: Einsatz von
Radschnellverbindungen

~=~ Beispiel: Radvorrangroute

Kernstadt

Siedlungs-
schwerpunkt
/ Vorort

Zielpotential

Abb. D 1-8: Beispiel fur die Integra-
tion von RSV und RVR in ein Rad-
verkehrsnetz (Quelle: FGSV 2021)

Das Ergebnis ist das Regionale Radverkehrsnetz (RRVN), differenziert nach Hierarchiestufen.
Abb. D 1-9 zeigt einen Ausschnitt der Karte 6 ,Regionales Radverkehrsnetz — Hierarchiestu-
fen® (Karte 6 gesamt s. Materialband). In der Karte 6 sind weiterhin ,perspektivische Netzer-
ganzungen Basisnetz* aufgenommen worden. Bei diesen Netzabschnitten des RRVN handelt
es sich um Abschnitte, die entweder noch nicht existieren (Netzliicken mindern die Erreichbar-
keiten) oder noch nicht oder nicht durchgangig befahrbar sind (z. B. Bundesstralie ohne Rad-
weg erzeugen grofRe Umwege oder unsichere Verkehrssituationen).
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Abb. D 1-9: Auszug Karte 6 Regionales Radverkehrsnetz — Hierarchiestufen (Quelle: Eigene
Darstellung)
1.2 Qualitatsstandards

Zur Qualitatssicherung des Regionalen Radverkehrsnetzte (RRVN) sind Qualitatsstandards
festgelegt worden. Die Grundlage bilden die Richtlinien und Regelwerke der Forschungsge-
sellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) und neuere Entwicklungen (z. B. Entwurf
ERA 2022, Forschungsergebnisse; s. Abb. D 1-10).

Qualitatsstandards Regionales Radverkehrsnetz

Die nachstehenden Qualitatsstandards beziehen sich auf die Radverkehrsfiihrung, die sichere
Befahrbarkeit und Uberquerbarkeit, die Breite der Radverkehrsanlagen und die Belagsqualitat.
Weitere Aspekte betreffen Beleuchtung, Wegweisung, Reinigung und Winterdienst. In die
Qualitatsstandards sind die unterschiedlichen Anforderungen wichtiger Nutzungsgruppen ein-
bezogen.

Ziel ist ein Qualitatsprodukt mit einheitlichem Ausbaustand, einheitlicher Wegweisung und Un-
terhaltung.
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Ausbaustandards

ganzjéhrige Befahrbarkeit (Alltagstauglichkeit)

durchgéangige Befahrbarkeit (auch fiir Sonderrader oder Rader mit Anhangern, Barrierefreiheit)
Gewahrleistung von Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h

verkehrssichere Radverkehrsfiihrungen in der Strecke und an Knotenpunkten

sichere Ubergange innerorts/auRRerorts und an Ubergéangen zwischen verschiedenen Radverkehrsfiihrun-
gen

mdglichst geringe Steigungen

mindestens RegelmafRe nach ERA 2010 unter Beriicksichtigung der aktuellen Uberarbeitung

Akzeptanz von niedrigeren Breiten bei der Bewertung bestehender RVA (nicht bei Neubau) mit geringem
Radverkehrsaufkommen

innerorts richtungstreu: also beide Fahrtrichtungen getrennt und getrennt vom FulRverkehr

moglichst Priifung der Bevorrechtigung des Radverkehrs

Gewabhrleistung des subjektiven Sicherheitsempfindens

Belag: allwettertauglich (Asphalt/Beton oder ggf. ungefastes Pflaster (innerorts))

Geeignete Fuhrungsformen

Innerorts:

- Mischverkehr, Fahrradstral3e

- straRenbegleitend mdglichst richtungstreue Fiihrung (Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen, du-
ale Fuhrung) und getrennt vom FuRRverkehr

- selbststandige Wegverbindung (bei geeigneter Lage)

AulRerorts:

- stralRenbegleitend gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr bzw. im Einrichtungs-
verkehr

- Wirtschaftswege (bei geeigneter Lage)

- selbststandige Wegverbindung (bei geeigneter Lage)

Querungssicherung (Querungsstellen, Knotenpunkte)

Erforderlichkeit einer Querungshilfe geman Kriterien ERA 2010 (Ortslage, z. B. auch im Bereich von
Ortseinfahrten, Kfz-Verkehrsstarke und Geschwindigkeit, Anteil Schwerverkehr)

Ermittlung Erforderlichkeit einer Querungshilfe:

- innerorts, Tempo 50 bei > 5.000 Kfz/Tag (Mdglichkeit der Reduzierung auf 4.000 Kfz/Tag, Prifung
ab 2.500 Kfz/Tag)
- aul3erorts, Tempo 70 bei > 2.500 Kfz/Tag

Art der Querungshilfe

- Mittelinsel oder andere bauliche/markierungstechnische Lésungen
- Beriicksichtigung ausreichender Aufstellflachen auch fiir Sonderrader oder Rader mit Anhangern

Berucksichtigung der einsehbaren Linienfuhrung bzw. Sichtverhéltnisse an der Querungsstelle / am Kno-

tenpunkt
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Prufung der Erforderlichkeit von Lichtsignalanlagen gemaf Kriterien RILSA

Weitere Standards

regelmafige Reinigung (Regelung/Festlegung zwischen Baulasttragern erforderlich)

Beriicksichtigung im Winterdienstplan (Regelung/Festlegung zwischen Baulasttragern erforderlich)

Beleuchtung (auB3erorts ggf. Bodenelemente oder reflektierende Markierungen)

Wegweisung (hach FGSV-Standard)

Verkniipfung mit dem OPNV (u. a. FGSV-Standard, NVP 2020)

Abb. D 1-10: Ubersicht Qualitatsstandards Regionales Radverkehrsnetz

Breiten von Radverkehrsanlagen Regionales Radverkehrsnetz (RRVN)

Fur den Neubau sind grundsatzlich die RegelmalRe (Breiten) der Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA) anzuwenden (Basisstandard BASIS). Sie sollten auch fir die Bestands-
verbesserung zugrunde gelegt werden. Bei Strecken mit hoher Netzbedeutung (Radvorrang-
routen RVR, potenzielle Radschnellverbindungen) sollte ein héherer Standard angewendet
werden (Tab. D 1-3).

Bei einem Teil der Strecken des Regionalen Radverkehrsnetzes kann fur bestehende Rad-
wege eine Unterschreitung des Standards hingenommen werden, solange sie fur die heutige
Radverkehrsstéarke eine akzeptable Breite aufweisen. Langfristig sollten auch diese Strecken
dem Basisstandard entsprechen.

innerorts

1-Richtungs-Radweg

2-Richtungs-Radweg (beidseitig)

2-Richtungs-Radweg (einseitig)

gem. Geh-/Radweg (1-Richtung)

gem. Geh-/Radweg (2-Richtung)

Gehweg, RV frei (1-Richtung)

Gehweg, RV frei (2-Richtung)

Schutzstreifen

3,00m

nicht vorgesehen

4,00 m

nicht vorgesehen

nicht vorgesehen

nicht vorgesehen

nicht vorgesehen

nicht vorgesehen

250m

2,50 m

3,00 m

3,00 m

>3,00m

nicht vorgesehen

nicht vorgesehen

2,00 m

2,00 m

2,50 m

3,00 m

3,00 m

3,00 m

2,50 m

2,50m

1,50 m
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Radfahrstreifen (inkl. linker Breit-

) 3,25 m 2,50 m 2,25 m
strich)
selbststandig gefuhrter Radweg 4,00 m 3,00 m 2,50 m
gem. Geh-/Radweg (2-Richtung) 5,00 m 3,00 m 2,50 m
()
‘g Gehweg, RV frei (2-Richtung) nicht vorgesehen 3,00 m 2,50 m
3
= selbststandige Wegeverbindung 4,00 m 3,00 m 2,50 m
Wirtschaftsweg 5,00 m {0 4,00 m

+ Ausweichstellen

Tab. D 1-3: Breitenangaben fir Radverkehrsanlagen (Qualitdtsstandard RRVN)
(Quelle: FGSV 2021)

Eine detaillierte Ubersicht der Qualitatsstandards nach den drei Hierarchiestufen RSV, RVR
und BASIS und gelistet nach den Kriterien Wegefihrung/Direktheit, objektive und subjektive
Sicherheit, Oberflachenbeschaffenheit, Barrierefreiheit, Beleuchtung, Wegweisung und
R&aum- und Kehrdienst befindet sich in Anlage D-4 im Materialband.

Touristische Radinfrastruktur

Auch fur die touristische Radinfrastruktur gelten die oben genannten Qualitatsstandards, wenn
die touristischen Radrouten Bestandteil des RRVN sind.

Fur die touristischen Radrouten ist neben der qualitatsvollen Infrastruktur auch die Vermark-
tung von Bedeutung. Der ADFC hat dazu ein Bewertungsverfahren mit Zertifizierung fir Rad-
fernwege tber 100 Kilometer Lange entwickelt. Die Kriterien und Gewichtung des ADFC zur
Zertifizierung als ,ADFC Qualitatsroute” mit bis zu funf Sternen sind der Tab. D 1-4 zu ent-
nehmen.

Komfortable Befahrbarkeit optimal > 3 m Breite, mind. 2 m Breite 15 %
Oberflache glatte und allwettertaugliche Oberflache 15 %
Wegweisung vollstandig vorgabenkonforme Wegweisung 15 o

0

nach FGSV-Standard

Routenfihrung abwechslungsreiche Routenfuihrung, Vermeiden
von Umwegen und Héhenmetern

5%

Sicherheit/Verkehrsbelastung maglichst autofrei als selbststandig gefihrter,
separater Radweg, Verkehrsbelastung bei Fih- 20 %
rung im StralRenraum < 3.000 Kfz/Tag
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Touristische Infrastruktur mind. alle 30 km ein Beherbergungsbetrieb,
Gastronomie mind. alle 5 km, Infotafeln, nut- T
zungsgerechte Fahrradabstellanlagen, Spiel- 0
und Rastplatze, Schutzhitten

Anbindung an OPNV Erreichbarkeit mit Bahnverkehr und Fahrradmit- 5 o
nahme mind. drei Mal taglich ’

Vermarktung Radtourenbuch/topografische Karte, Ubernach-
tungsverzeichnis, Pauschalen, Events, Internet- 10 %
auftritt

Tab. D 1-4: Kriterien und Gewichtung eines Radfernweges als Qualitatsradroute (ADFC — Quali-

tatsstandard; Quelle: Eigene Zusammenstellung)

Diese Kriterien sollten an die regional bedeutsamen Radwanderwege mit landesweiter und
europaweiter Bedeutung angelegt werden (Abb. D 1-5; s. auch Kap. E 5.3).

Fur die regional bedeutsamen Radwanderwege sollten neben den Qualitatsstandards der Inf-
rastruktur themenspezifische oder auch ergéanzende Standards herangezogen werden. Dazu
gehoren beispielsweise der Partnerschaftsweg Braunschweig — Magdeburg, die Kulturroute
oder der Eulenspiegel-Radweg (Abb. D 1-5; s. auch Kap. E 5.3). Die nachstehende Ubersicht
nennt Qualitatsstandards fir Themenrouten, die bei Konzeption oder Bewertung einer Route
herangezogen werden sollten.

Qualitatsstandards fur Themenrouten

Quelle: Eigene Zusammenstellung

Themeneinhaltung und kontinuierlicher Themenbezug entlang der Route,

gute Erreichbarkeit und rAumliche Nahe der thematischen Attraktionen zueinander, um den kontinuierli-
chen Themenbezug zu gewahrleisten,

Lange (Mindestlange 20 bis 25 km, d. h. ca. Halbtages- bzw. Tagestour),

gute Wegebeschaffenheit (s. Basisstandard),

objektive und subjektive Sicherheit (s. Basisstandard),

Verkniipfung mit dem OPNV und gréReren Parkplatzen,

Berucksichtigung vorhandener Radwanderwege (z. B. Radfernwege, Uberregionale Radrouten, regionale
Radrouten),

Kombinationsmdglichkeiten miteinander und Verknupfung mit dem Regionalen Radverkehrsnetz,
Vorhandensein touristischer Begleitinfrastruktur (Rastplatze, Infotafeln, Abstellanlagen mit der Moglich-
keit, Fahrrad (und Gepéack) diebstahlsicher unterzubringen),

Vorhandensein weiterer touristischer Infrastruktur (z. B. Gastronomie, Hotel),

attraktive Wegefiihrung zu bzw. Anbindung an touristische(n) Highlights und Freizeitziele(n),

Darstellung in Radwanderkarten,

(eigener) Internet-Aulftritt.
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2. Methodik der Bestandsanalyse

Ein Schwerpunkt im Regionalen Radverkehrskonzept liegt auf der Ermittlung der vorhandenen
Bestandsinfrastruktur im Regionalen Radverkehrsnetz. Die bestehende Radverkehrsinfra-
struktur im Radverkehrsnetz wurde anhand einer detaillierten Vor-Ort-Aufnahme dokumen-
tiert. Die erfassten Daten (Bestandsdaten) wurden in einer digitalen Datenbank aufbereitet und
durch weitere Daten (z. B. zu Kfz-Starken) erganzt und mit Standards abgeglichen. Daraus
resultieren Malinahmenvorschlage, die ebenfalls in der Datenbank hinterlegt sind. Auf Basis
dieser umfangreichen Datenbank kdnnen GIS-Anwendungen erzeugt oder Planungen vor Ort
unterstiutzt werden.

2.1 Bestandserfassung und Bewertungsmethodik

Das erarbeitete und abgestimmte Regionale Radverkehrsnetz fir den GroRraum Braun-
schweig (s. Kap. D 1) wurde im Herbst und Winter 2020/2021 von geschultem Personal mit
dem Fahrrad anhand abgestimmter Attribute befahren. Bei beidseitig vorhandener Radver-
kehrsinfrastruktur (z. B. richtungstreue Radwege auf beiden Seiten) wurden die entsprechen-
den Abschnitte in beide Richtungen befahren und dokumentiert. Bei perspektivischen Verbin-
dungen wurden nur die heute bereits nutzbaren Abschnitte vor Ort geprdft.

Die Aufnahme des Bestands zur Radverkehrsinfrastruktur sowie erste Einordnungen punktu-
eller Mangel und Konfliktstellen erfolgten mithilfe digitaler Checklisten (s. Anlage C-5 im Ma-
terialband), welche Uber ein mobiles GIS-System direkt vor Ort ausgefillt wurden. Generelle
Aspekte, die nicht vor Ort erfasst werden konnten (z. B. Kfz-Starken, Baulasttrager), wurden
im Nachgang in das System eingepflegt. Die Inhalte der Checklisten wurden mit dem Regio-
nalverband im Vorfeld der Befahrungen abgestimmt. Zusatzlich wurde eine detaillierte Foto-
dokumentation mit GPS-Kameras durchgefiihrt, sodass der Bestand sowie die Mangel im An-
schluss einfach verortet werden konnten.

Bereits vor Ort wurden die Strecken in unterschiedliche Bewertungsabschnitte eingeteilt. Ein
Bewertungsabschnitt umfasst dabei eine Radverkehrsfihrung in einheitlicher Charakteristik.
Bei Anderung grundlegender Merkmale (Radverkehrsfilhrung, StraBencharakter, Ortslage,
Klassifizierung etc.) wurde ein neuer Abschnitt gebildet. Abschnitte entlang einer klassifizierten
Stral3e wurden nicht an den Gemeindegrenzen getrennt, um groRraumige Verbindungen, die
in der Baulast eines den Gemeinden Ubergeordneten Tragers liegen, als Ganzes zu betrach-
ten.

Im Nachgang der Befahrung erfolgte eine erste Bewertung des vor Ort erfassten Bestands
sowie die Ableitung erster Hinweise auf Handlungsbedarf zur Ertlichtigung der Verbindung.
Mal3stab fur diese Bestandsbewertung und die Hinweise auf Handlungsbedarf stellen Quali-
tatsstandards, Stand der Technik oder auch Anforderungen der Radfahrer*innen dar (vgl. Kap.
D 3).
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2.2 Datenbank

Alle erhobenen Daten zur Wegeinfrastruktur, den festgestellten M&ngeln sowie die abgeleite-
ten Handlungsbedarfe sind in einer digitalen Datenbank zusammengefiihrt. Die Datenbank
liegt im shapefile der Linien des Radverkehrsnetzes als Attributtabelle vor.

Uberblick, Struktur und Aufbau

Die Datenbank besteht in ihrer Grundstruktur aus der Attributtabelle der georeferenzierten Li-
nien des Radverkehrsnetzes, in der alle Bestandsdaten sowie Aussagen zu festgestellten
Mangeln bzw. die abgeleiteten Malinahmen aufgefihrt sind. Alle Informationen zu einem Be-
wertungsabschnitt sind in einer Zeile aufgefihrt.

Durch die Verknulipfung der erhobenen Daten mit den georeferenzierten Linien im GIS-System
kénnen fiir jeden Abschnitt separate MaBhahmendatenblatter (PDF-Format) ausgegeben wer-
den. Fur jeden Abschnitt finden sich relevante Daten auf einem jeweils einseitigen Maf3nah-
mendatenblatt. Die Inhalte des Datenblattes geben zum einen die Bestandssituation wieder,
zeigen aber auch die Mangel und Handlungsempfehlungen auf. Zudem ist zur einfacheren
Verortung des Abschnitts mindestens ein Foto sowie ein Ausschnitt aus dem Netzplan hinter-
legt. Insgesamt sind in der Datenbank tber 3.200 bewertete Abschnitte enthalten. Ein Filtern
nach Attributen wie z. B. Kommune oder Stral3enkategorie ist moglich.

Das regionale Radverkehrsnetz ist zudem als georeferenziertes und richtungstreues Li-
nienshape (GIS-shape) vorhanden. Dabei entsprechen die Abschnitte des Linienshapes den
Bewertungsabschnitten der Datenbank. Uber die Bezeichnung der Abschnitte ist das Li-
nienshape mit der Datenbank verknipft, sodass die Daten den Abschnitten auch in einem
Ubersichtsplan zugeordnet werden kénnen.

Datenerfassung und Grundziige der Datenbank

Jeder Abschnitt der Datenbank hat eine eigene Abschnittsnummer erhalten, die auf die Zuge-
horigkeit zur Kommune schlief3en lasst (Abschnitt ,GOS001“ liegt innerhalb des Gemeindege-
biets Goslar; Abb. D 2-1). Diese Abschnittsnummer findet sich auch im GIS-Shape zum regi-
onalen Radverkehrsnetz wieder. Die Verortung kann somit tiber die Abschnittsnummer im GIS
sowie Uber die in der Datenbank integrierte Beschreibung des Abschnitts (StralRenname,
Lage) stattfinden.



Regionales Radverkehrskonzept Grof3raum Braunschweig (RRVK) Seite 41 von 194

Abb. D 2-1: Ausschnitt aus dem Netzplan mit Abschnittsnummer (Bsp. ,GOS001%)

Alle vor Ort aufgenommenen Bestandsdaten (u. a. Straenkategorie, Art der Radverkehrsfih-
rung, Breite der Radverkehrsanlage, Belag) sind in die Datenbank Gbertragen.

Zusatzlich zu den vor Ort aufgenommenen Daten wurden weitere Daten erganzt. Dazu gehdr-
ten z. B. die Kfz-Starken an Werktagen fiir das gesamte Netz!!, die aus dem vorliegenden
Verkehrsmodell'2 in die Datenbank integriert wurden.

Neben den Lage- und Bestandsdaten sind in der Datenbank auch die sich aus dem Bestand
ergebenden Strecken- und Punktmangel aufgefihrt. Méglichst automatisiert wurden die Hand-
lungsempfehlungen fiir die Strecken mit festgestellten Mangeln abgeleitet. So kann z. B. der
Mangel ,Radverkehrsanlage in unzureichender Breite“ anhand der Bestandsbreite sowie der
Ortslage und der Qualitatsstandards (vgl. Kap. D 3) ermittelt werden. Weitere Méangel (z. B.
fehlende subjektive Sicherheit) wurden manuell erganzt, auf Basis der Beobachtungen und
Einschatzungen vor Ort.

Die automatisierten Empfehlungen wurden abschlieRend auf Plausibilitat geprtft und ggf. an-
gepasst, z. B. bei offensichtlich geringen Flachenverfigbarkeiten durch geringe StralRenraum-
guerschnitte im Bestand.

11 Kfz-Starken liegen im Verkehrsmodell fur Strecken mit DTV > 1.000 Kfz/Tag vor. Strecken, fur die keine Daten
im Verkehrsmodell vorliegen, wurden als Strecken mit DTV < 1.000 Kfz/Tag gekennzeichnet.

12 verkehrsmodell GroRraum Braunschweig. Analysefall 2016 und Prognose 2030. Im Auftrag des Regionalver-
bandes Grof3raum Braunschweig. WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH-
Braunschweig, 2018.
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Goslar (LK Goslar)

Aligemein Bestand
Strecke von Ortseingang Weddingen Breite B
Parken Langsparken beidseitig

Strecke bis B82 Belag & Zustand | Asphalt | gut
Abschnitts- GOS002 Beleuchtung vorhanden
AR Vzul [in km/h] 50
Linge 1.050 m DTV [werktags] 7.500
Klassifizierung Landesstralle
Ortslage innerorts

Land Ni
Steigung leicht

Fiihrungsform Mischverkehr

Mangel fehlende Radverkehrsaniage innerorts

Planung

Markier 0 Neubau einer Radverk lage gemat Q a vdards des RRVK oder
Geschwindigkeitsreduzierung pritfen

Netzhierarchie Basisnetz

Prioritat 1

Regionales Radverkehrskonzept

12202
e GroBraum Braunschweig (RRVK)

=
—_—

=2 REGIONALVERBAND

Abb. D 2-2: Beispiel: MalBhahmendatenblatt des Abschnitts GOS001

3. Bewertung des regionalen Netzes (RRVN)

Die bestehende Radverkehrsfihrung des im Rahmen des RRVK entwickelten und abgestimm-
ten Regionalen Radverkehrsnetzes umfasst insgesamt eine Lange von 4.039,6 Kilometern
Wegeinfrastrukturl3. Die Mehrlange gegeniber der Gesamtnetzlange kommt durch zahlreiche
Abschnitte mit beidseitig unterschiedlicher Radverkehrsfiihrung zustande. Die Radinfrastruk-
tur wurde im gesamten Netz erfasst und in der Datenbank dokumentiert. Die nachfolgende
Tabelle gibt einen Uberblick (iber die Aufteilung der Netzbestandteile nach Landkreis bzw.
kreisfreier Stadt im Verbandsgebiet.

13 pas Regionale Radverkehrsnetz hat eine Léange von 2.303 Kilometern. Die Léange von 4.039,6 Kilometern
ergibt sich, da z. B. bei beidseitigen Radverkehrsanlagen beide Seiten abgefahren wurden.
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Stadt Braunschweig 214,2 53 %
Landkreis Gifhorn 1.085,4 26,9 %
Landkreis Goslar 732,2 18,1 %
Landkreis Helmstedt 445,5 11,0 %
Landkreis Peine 466,5 11,5 %
Stadt Salzgitter 243,4 6,0 %
Landkreis Wolfenbuttel 598,4 14,8 %
Stadt Wolfsburg 254.,0 6,3 %
Gesamtlange 4.039,6 100 %

Tab. D 3-1: Ubersicht Netzbestandteile nach Kreis bzw. kreisfreier Stadt

Die vorhandenen Radverkehrsfiihrungen sind in der Karte 7 ,Radverkehrsfihrung® dargestellt
und im Handlungsfeld 1.1 naher beschrieben (s. Kap. E 1).

Nach den aufgezeigten Grundsatzen zur Hierarchisierung (vgl. Kap. D 1) wurde das Radver-
kehrsnetz in drei Hierarchiestufen (Basisnetz, Radvorrangroute, Radschnellverbindung) ein-
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Abb. D 3-1: Auszug Karte 7 Radverkehrsfuhrung (Quelle: Eigene Darstellung)

geteilt. Der Uberwiegende Teil des Netzes wird dabei als Basis

netz eingestuft. Bei den Rad-

schnellverbindungen werden solche unterschieden, die bereits als Radschnellverbindung de-

finiert sind und solche, die mégliche Potenziale daftir aufweisen
verbindungen stellen Verbindungen dar, die derzeit noch nicht

. Die perspektivischen Wege-
existieren, wohl aber zur An-

bindung wichtiger Quellen und Ziele des Radverkehrs sinnvoll waren.

Basisnetz 3.654,8
Mdgliche Radschnellverbindung 47,2
Perspektivische Wegeverbindung 12,0
Radschnellverbindung 111,7
Radvorrangroute 213,9
Gesamtlange 4.039,6

Tab. D 3-2: Ubersicht Netzstruktur

90,5 %
12%
0,3%
28%
53 %

100 %
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Eine Ubersicht des hierarchisierten, den Verbandgliedern zugeordneten Netzes ist in der nach-
stehenden Tabelle zu finden (siehe Tab. D 3-3).

Basisnetz 128,2 59,8 %

Radvorrangroute 35,8 16,7 %
Stadt Braunschweig
maogliche Radschnellverbindung - -

Radschnellverbindung 50,3 23.5%

Basisnetz 1.036,3 95,5 %

Radvorrangroute 34,9 3,2 %
Landkreis Gifhorn

mogliche Radschnellverbindung 14,2 1,3%

Radschnellverbindung = -

Basisnetz 709,6 96,9 %

Radvorrangroute - -
Landkreis Goslar

mdgliche Radschnellverbindung 22,6 3,1%

Radschnellverbindung = -
Basisnetz 421,1 94,5 %
Radvorrangroute - -

Landkreis Helmstedt
mogliche Radschnellverbindung - -

Radschnellverbindung 24,4 5,5 %
Basisnetz 392,4 84,1 %
Radvorrangroute 60,0 12,9 %

Landkreis Peine
mdgliche Radschnellverbindung = =

Radschnellverbindung 14,2 3,0 %
Basisnetz 174,6 71,7 %

Stadt Salzgitter
Radvorrangroute 61,6 25,3 %
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maogliche Radschnellverbindung - -

Radschnellverbindung 7,2 3,0 %

Basisnetz 572,3 95,6 %

Radvorrangroute 21,7 3,6 %
Landkreis Wolfenbdittel

maogliche Radschnellverbindung - -

Radschnellverbindung 4.4 0,7 %

Basisnetz 232,3 91,5 %

Radvorrangroute = -
Stadt Wolfsburg

mogliche Radschnellverbindung 10,5 4,1 %

Radschnellverbindung 11,3 4,4 %

Tab. D 3-3: Ubersicht Netzhierarchien in den Kreisen und kreisfreien Stadten

Die Wegeinfrastruktur zum Radfahren im Netz wurde gemaf3 Qualitatsstandards und hinsicht-
lich der Nutzbarkeit bewertet und in drei Bewertungskategorien eingestuft:

Gut:
Als ,gut® nutzbar wurden alle Abschnitte ohne Mangel (gemafR der Qualitatsstandards) o-
der mit nur leicht eingeschrankter Belagsqualitat bewertet.

Mittel:
Als ,mittel“ nutzbar wurden Abschnitte mit einer nur maximal 10 % zu schmalen Radver-
kehrsanlage oder erheblich eingeschrankter Belagsqualitat bewertet.

Auch Abschnitte, deren Handlungsbedarfe mit ,Im Einzelfall prifen* bewertet wurden, er-
hielten die Bewertung ,mittel“. Hierzu zahlen vor allem Abschnitte, bei denen die Méglich-
keit eines Aus-/Neubaus einer den Qualitatsstandards entsprechenden Radverkehrsan-
lage noch naher im Detail geprift werden muss bzw. alternativ eine Markierungslésung
oder Geschwindigkeitsreduzierung und die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
empfohlen wurde.

Schlecht:

Als ,schlecht” nutzbar wurden Abschnitte mit Radverkehrsanlagen bewertet, deren Breiten
mehr als 10 % unterhalb der Qualitatsstandards liegen oder deren Belagsqualitat als ,nicht
nutzbar® eingestuft wurde. Auch Abschnitte mit fehlenden Radverkehrsanlagen (trotz fest-
gestellter Notwendigkeit) erhielten die Bewertung ,schlecht® nutzbar.

Die Bewertung der Nutzbarkeit ist in der Karte 8 dargestellt (Abb. D 3-2 / Anlage Karte 8 im
Materialband).
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Abb. D 3-2: Auszug Karte 8 Bewertung der Nutzbarkeit (Quelle: Eigene Darstellung)

Mit ,gut” wurden alle im Netz enthaltenen Fahrradstral3en oder freigegebenen

Fuldigéngerzo-

nen bewertet. Vielfach sind auch Mischverkehrsfliihrungen als vertraglich eingestuft und mit

~-gut® bewertet worden. Zahlreiche getrennte Geh- und Radwege, Radfahr- und

Schutzstreifen

oder fur den Radverkehr freigegebene Gehwege wurden als ,mittel“ nutzbar bewertet. Bei den
als ,schlecht” nutzbar bewerteten Abschnitten sind vor allem die selbststandigen Wegeverbin-

dungen oder landlichen Wege zu nennen, die in ihrer Breite oder der Belags
nicht den Qualitatsstandards des RRVK entsprechen.

gualitat haufig

Einen Uberblick zur Nutzbarkeit der Abschnitte des Regionalen Netzes nach Art der Radver-

kehrsfuhrung gibt die nachfolgende Tabelle.
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Nutzbarkeit

Schlecht
Radverkehrsfuhrung %
Perspektivische Netzergdnzung 17.920 0,44 % 0 0,0 % 0 0,0 % 0 0,0 %
Fahrradstraf3e 10.440 0,26 % 10440 100,0 % 0 0,0 % 0 0,0 %
FuRRgéngerzone 1.500 0,04 % 1500 100,0 % 0 0,0 % 0 0,0 %
Gehweg 570 0,01 % 0 0,0 % 0 0,0 % 570 100,0 %
Gehweg/Radverkehr frei 209.300 5,18 % 38830 18,6% 81930 39,1% 88540 42,3 %
gem. Geh-/ Radweg (Z 240) 1.382.500 34,22% 122290 8,8% 291920 21,1% 968290 70,0 %
gem. Geh-/ Radweg o. Benut-
zungspflicht 420 0,01 % 0 0,0 % 0 0,0 % 420 100,0 %
getr. Geh-/ Radweg (Z 241) 175.940 4,36 % 9340 5,3% 56540 32,1 % 110060 62,6 %
Landlicher Weg 265.120 6,56 % 16600 6,3 % 22130 8,3% 226390 854 %
Mischverkehr 1.704.080 42,18% 606290 35,6 % 364440 21,4% 732760  43,0%
Radfahrstreifen 20.590 0,51 % 770 3,7% 1640 8,0 % 18180 88,3 %
Radweg (Z 237) 16.360 0,40 % 4650 28,4 % 4880 29,8 % 6830 41,7 %
Radweg o. Benutzungspflicht 85.490 2,12 % 1670 20% 14480 16,9 % 69340 81,1%
Schutzstreifen 30.960 0,77 % 2970 9,6 % 18880 61,0 % 9110 29,4 %

Selbststéandige Wegeverbindung 118.410 2,93% 15080 12,7% 12410 105% 90920 76,8%

GESAMT 4.039.600 100% 830.430 20,6% 869.250 21,5% 2.321.410 57,5%

Tab. D 3-4: Ubersicht zur Bewertung der Nutzbarkeit nach Art der Radverkehrsfiihrung

Neben den linienhaften Mangeln wurden in der Datenbank auch punktuelle Mangel (z. B. Pol-
ler mit unzureichender Durchlassbreite) dokumentiert.

Gut die Halfte der Verbindungen im Regionalen Radverkehrsnetz entsprechen nicht den vor-
gegebenen hohen Qualitatsstandards. Demgegeniber stehen jedoch 21 % bereits heute als
»-gut® nutzbare und knapp 22 % bereits heute als ,mittel“ nutzbar bewertete Abschnitte auf einer
Gesamtlange von ca. 1.700 Kilometern Netzlange.
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E Handlungsfelder der koordinierten Radverkehrsforderung

Das Regionale Radverkehrskonzept (RRVK) gibt Empfehlungen fiir eine gesamtheitliche Stra-
tegie zur Férderung des Radverkehrs im Verbandsgebiet.

Die Handlungsfelder der koordinierten Radverkehrsférderung im Verbandsgebiet sind Infra-
struktur, Verkntpfung mit anderen Verkehrssystemen, Verkehrsqualitat und Verkehrssicher-
heit, Strukturen und Forderung, Mobilitdtsmanagement und Kommunikation, jeweils gegliedert
nach Themenbereichen (Abb. E-1).

Die Handlungsfelder orientieren sich an den Handlungsfeldern des Nationalen Radverkehrs-
plans, sie decken auch Themenfelder ab, die vielfach nicht unmittelbar mit dem Radverkehr in
Verbindung gebracht werden (BMVI 2021).

Regionales Radverkehrsnetz

1 Infrastruktur Fahrradparken

Wegweisung

Bike+Ride

Fahrradmitnahme

2 Verknupfung mit anderen

Verkehrssystemen Fahrradverleihsystem

Zugange, Tarife, Service

Verkehrssicherheit (objektiv)

3 Verkehrsqualitat und

Verkehrssicherheit Verkehrssicherheit (subjektiv)

Mobilitatskompetenz

Strukturen der Zusammenarbeit

4 Strukturen und Foérderung

Finanzierung und Férdermdglichkeiten

Offentlichkeitsarbeit

5 Mobilitstsmanagement und
Kommunikation

Mobilitatsmanagement

Radtourismus und Freizeitradverkehr

Abb. E-1:  Ubersicht Handlungsfelder
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Die insgesamt 15 Themen der Handlungsfelder sind einheitlich aufgebaut: Leitsatz, themati-
sche Einfuhrung, Leitziel(e), Status quo (Situation im Verbandsgebiet, Best Practice aus dem
GroRRraum Braunschweig oder der Republik), Handlungsempfehlungen.

Die den Handlungsfeldern zugeordneten Maflnahmen werden in Schlisselmafinahmen und
weitere Malinahmen/Aktivitaten unterteilt. Die Anzahl in den einzelnen Kapiteln ist unter-
schiedlich. Schlisselmal3nahmen sind MalRnahmen von Ubergeordneter Prioritat zur Errei-
chung der Leitziele, weitere MalRnahmen/Aktivitaten sind zur Erreichung der Leitziele von Be-
deutung.

Die einzelnen MalRnahmen sind mit dem angestrebten Zeithorizont fir die Umsetzung und
einer groben Einschatzung des erforderlichen Finanzbedarfs fur die Umsetzung hinterlegt. Ei-
nige MaRnahmen sind Aufgaben, die Uber eine langere Zeitspanne zu betreiben sind.

Einzelne Maflinahmen kdnnen zur Erreichung mehrerer Ziele beitragen und werden daher in
mehreren Handlungsfeldern aufgegriffen. Die Formulierung der Handlungsempfehlungen
sind an das Thema des jeweiligen Handlungsfeldes angepasst.

Nachstehend die Erlauterung fir Zeithorizont und Finanzbedarf der Handlungsempfehlun-
gen:

K'urzfristig Geringfiigig €
bis 2023 unter 100.000 €
Mittelfristig Gering €€
bis 2027 100 — 500.000 €
Langfristi Mittel
angfristig itte | €e€
nach 2027 500.000 — 3 Mio. €
0 Hoch
Daueraufgabe @ €€€€

uber 3 Mio. €
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1. Infrastruktur

Fir die Forderung des Alltagsradverkehrs besitzt der Bereich der Infrastruktur eine wichtige
Funktion. Betrachtet werden dabei die Themen Radverkehrsnetze, Wegeinfrastruktur sowie
Fahrradparken und Wegweisung.

1.1 Regionales Radverkehrsnetz

Einfuhrung

Regionale und kommunale Radverkehrsnetze haben fir den Alltagsradverkehr eine heraus-
gehobene Bedeutung. Sie bieten die Grundlage flr ein attraktives Mobilitdtsangebot bzw. zur
Nutzung des Fahrrades zum Erreichen regional bedeutsamer Ziele (Ortsmitten, Bahnhdofe,
Schulen etc.). Mit der Ertlchtigung des Regionalen Radverkehrsnetzes wird die Erreichbarkeit
von wirtschaftlichen, sozialen oder kulturellen Einrichtungen und Zielen mit dem Fahrrad si-
chergestellt und somit ein wesentlicher Beitrag zur Daseinsvorsorge, (sozialen) Teilhabe und
Mobilitatswende geliefert.

Die Konzeption des Regionalen Radverkehrsnetzes erfolgte als regionale Aufgabe baulasttra-
gerunabhéangig. Dabei entwickelte der Regionalverband die Grundstruktur und stimmte diese
mit den Akteuren ab. Damit das Netz die beschriebenen Ziele erflillen kann und in der Ge-
samtheit einen Wert entwickelt, ist es erforderlich, dass Landkreise, Stadte und Gemeinden
diese Verbindungen als Basis lbernehmen und sie verdichten, indem sie ihre kommunalen
Netze daran anknupfen. Die kommunalen Netze binden dabei die innergemeindlichen bzw.
kreisweit relevanten Ziele an. Dartiber hinaus werden auch touristische Routen in den Netz-
konzeptionen bericksichtigt.

Der Radverkehr soll im gesamten Grof3raum Braunschweig insgesamt auf eine zukunftsfahige
Grundlage gestellt werden. Das baulasttrageribergreifende Regionale Radverkehrsnetz im
GroRRraum Braunschweig bildet dafiir die Hauptverbindungen fiir den zielorientierten Alltags-
verkehr ab. Es soll insgesamt fiir den Radverkehr der Zukunft ertiichtigt und attraktiv gestaltet
werden. Dazu sollten von allen Akteuren bzw. Baulasttragern die aktuellen Erkenntnisse zur
verkehrssicheren Radverkehrsfiihrung, die Anforderungen geman geltender StVO und beste-
hender Regelwerke (z. B. ERA 2010) sowie deren Fortschreibungen berlicksichtigt werden.

Aufbauend auf den Vorgaben der Regelwerke und Richtlinien wurden fir das RRVK Qualitats-
standards zusammengestellt (vgl. Kap. D 1). Sie dienen als MaR3stab bei der Bewertung der
heutigen Situation sowie der Identifikation des Handlungsbedarfs. Fur den festgestellten Hand-
lungsbedarf sind darauf aufbauend Losungsansétze abgeleitet. Im Sinne der Umsetzungsori-
entierung wurden die Handlungsempfehlungen einer ersten Prioritdtsbewertung unterzogen,
die sich an den Erfordernissen einer nutzerorientierten, anforderungsgerechten Herrichtung
des Regionalen Radverkehrsnetzes orientiert.

Die MalRnahmen stellen erste Empfehlungen dar und entsprechen dabei dem Konkretisie-
rungsgrad eines regionalen Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im Einzelnen bedirfen die
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Lésungsvorschlage vor der Umsetzung der Uberpriifung sowie der entwurfs- und verkehrs-
technischen Prézisierung.

Leitziele

e Das Regionale Radverkehrsnetz verbindet Alltagsziele fir den Radverkehr direkt, attrak-
tiv und auf sicheren Wegen.

e Beider Neuanlage und dem Ausbau bestehender Radverkehrsanlagen im Regionalen
Radverkehrsnetz werden die definierten Qualitatsstandards zugrunde gelegt. Sie unter-
stutzen eine einheitliche, sichere und intuitiv erkennbare Radverkehrsfiihrung.

e Die Umsetzung des Regionalen Radverkehrsnetzes nach den abgestimmten Qualitats-
standards erfolgt sukzessive.

Status quo

Der Regionalverband hat ein Regionales Radverkehrsnetz konzipiert, das die regionalbedeut-
samen Ziele erschliel3en und die Erreichbarkeiten mit dem Fahrrad verbessern soll (siehe Kap.
D).

Die Radverkehrsflihrung gestaltet sich im Regionalen Radverkehrsnetz sehr unterschiedlich.
Auf den innerértlichen Abschnitten, die ca. ein Drittel des gesamten Regionalen Radverkehrs-
netzes ausmachen, dominieren vor allem die Fihrungen im Mischverkehr (ca. 43 %). Aber
auch gemeinsame Geh- und Radwege mit Benutzungspflicht (ca. 18 %), Gehweg, Radverkehr
frei (ca. 13 %) oder getrennte Geh-/Radwege (ca. 12 %) sind haufig vorzufinden.

Aulerorts findet der Radverkehr Uberwiegend auf gemeinsamen Geh-/Radwegen (ca. 43 %)
oder im Mischverkehr (ca. 42 %) statt. Auf ca. 10 % der Abschnitte fahrt der Radverkehr auf
landlichen Wegen.

Mischverkehr 1.704 42 %
gemeinsamer Geh-/Radweg (Z 240) 1.383 34 %
Landlicher Weg 265 7%
Gehweg/Radverkehr frei 209 5%
getrennter Geh-/Radweg (Z 241) 176 4%
Selbststandige Wegeverbindung 118 3%
Radweg o. Benutzungspflicht 86 2%
Schutzstreifen 31 1%

Radfahrstreifen 21 1%
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Radweg (Z 237) 16 <1%
Fahrradstrale 10 <1%
FuRRgéngerzone 2 <1%
Gehweg <1 <1%
gemeinsamer Geh-/Radweg ohne Benutzungs- o e
pflicht

Perspektivische Netzergénzung 18 <1%
Gesamtlange 4.039,6 100,00 %

Tab. E 1-1: Ubersicht vorhandene Radverkehrsfilhrung im Regionalen Radverkehrsnetz

Im Regionalen Radverkehrsnetz wurden bei einem Grol3teil der Strecken Abweichungen zwi-
schen Bestand und den angestrebten Qualitdtsstandards festgestellt. Die linienhaften Méngel
beziehen sich dabei insbesondere auf fehlende oder ungeeignete Radverkehrsanlagen. Als
ungeeignet kann unter Umstéanden eine Fuhrungsform bewertet werden, wenn sie dem Stand
der Technik widerspricht, wie in Ausnahmeféllen eine Radverkehrsanlage bei niedrigen Ver-
kehrsstarken oder in Tempo-30-Zonen. Auch Radverkehrsanlagen mit unzureichender Breite
oder gravierende Belagsmangel auf langeren Abschnitten wurden als linienhafter Mangel fest-
gestellt. Kleinraumige Mangel wurden dartber hinaus als punktueller Mangel bewertet. Hierzu
gehodren ungesicherte Querungen, punktuelle Belagsméangel, Engstellen oder fehlende soziale
Sicherheit.

Die festgestellten Hauptmangel werden nachfolgend zusammenfassend aufgefiihrt. Die
Summe der festgestellten Mangel kann dabei die Summe der gepruften Abschnitte Gberstei-
gen, da Abschnitte mehrere Mangel aufweisen kénnen.

RVA in unzureichender Breite 1.885 57,9 %
fehlende RVA innerorts 357 11,0 %
fehlende RVA aul3erorts 202 6,2 %
mangelhafte Belagsqualitat 186 57 %
RVA aufgrund von DTV nicht notwendig 200 6,1 %
kein Mangel 77 23,9 %

Tab. E 1-2: Ubersicht vorhandener Mangel im Regionalen Radverkehrsnetz
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Bei knapp einem Viertel aller betrachteten Abschnitte im Zuge des Regionalen Radverkehrs-
netzes wurde kein Mangel beziiglich der Radverkehrsfiihrung festgestellt. Demgegenuber sind
jedoch mehr als die Halfte aller betrachteten Radverkehrsanlagen im Verbandsgebiet zu
schmal. Auch fehlen innerorts bzw. aul3erorts h&ufig Radverkehrsanlagen ganzlich, obwonhl
aufgrund vorliegender DTV-Werte eine Radverkehrsanlage gemalR den Regelwerken empfoh-
len wird. Hierbei ist auf einigen Strecken jedoch auch eine Einzelfallpriifung erforderlich, da
sich die DTV-Werte in Grenzbereichen befinden. Einige Abschnitte weisen eine einge-
schrankte Belagsqualitat auf oder kdnnen aufgrund fehlender Erforderlichkeit aufgegeben wer-
den. Die Situation in den einzelnen Landkreisen bzw. kreisfreien Stadten wird anhand beispiel-
hafter Fotos nachfolgend aufgezeigt:

{ AP S 1"y

Abb. E 1-1: Zu schmaler gemeinsamer Geh- Abb. E 1-2: Fehlende Radverkehrsanlage zwi-
und Radweg auf3erorts im Zwei- schen Ehra-Lessien und Barwedel
richtungsverkehr entlang der B 188 entlang der B 248 bei ca. 13.000
in der Gemeinde Muden (Aller; LK Kfz/Tag und Tempo 100 (LK Gif-

Gifhorn) horn)

»

Abb. E 1-3: Radverkehr vertraglich im Misch- Abb. E 1-4: Gehweg, Radverkehr frei in ausrei-
verkehr in Calberlah, ehemalige chender Breite in Gifhorn, Calberla-
Zufahrtstral3e (ca. 500 Kfz/Tag) — her Damm — kein Handlungsbedarf
kein Handlungsbedarf (LK Gifhorn) (LK Gifhorn)
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Abb. E 1-5: Zu schmaler benutzungspflichtiger ~ Abb. E 1-6: Fehlende Radverkehrsanlage an

Radweg innerorts im Einrichtungs- der L 501 in Bad Harzburg bei
verkehr entlang der Bismarck- 8.600 Kfz/Tag und Tempo 50 (LK
stral3e in Goslar (DTV: 7.500; LK Goslar)

Goslar)

Abb. E 1-7: FahrradstralRe, St.-Annen-Strale in  Abb. E 1-8: Selbststandige Wegeverbindung,
Seesen — kein Handlungsbedarf RotterstralRe in Goslar — kein
(LK Goslar) Handlungsbedarf (LK Goslar)
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Abb. E 1-9: Zu schmaler landlicher Weg in un-  Abb. E 1-10: Bestehender gemeinsamer Geh-
zureichender Belagsqualitat in der und Radweg im Einrichtungsver-
Gemeinde Lehre (LK Helmstedt) kehr innerorts in unzureichender
Breite und bei einer geringen Ver-
kehrsstarke von 1.700 Kfz/Tag ent-
lang der LindenstraBe (K 21) in

Helmstedt (LK Helmstedt)

Abb. E 1-11: Gemeinsamer Geh- und Radweg Abb. E 1-12: Tempo 30-Zone, Radverkehr im
im Zuge der B 1 in Kdnigslutter — Mischverkehr, Schulstral3e in Lehre
kein Handlungsbedarf (LK Helm- — kein Handlungsbedarf (LK Helm-
stedt) stedt)
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Abb. E 1-13: Zu schmaler gemeinsamer Geh- Abb. 1-14: Fehlende Radverkehrsanlage ent-
und Radweg im Zweirichtungsver- lang der L 320 aulRerorts bei 6.000
kehr innerorts entlang der Broisted- Kfz/Tag und Tempo 100 im Gemein-
ter StralBe (L 472) in Lengede (LK degebiet von Edemissen (LK Peine)

Peine)

Abb. E 1-15: Fu3gangerzone fur Radverkehr Abb. E 1-16: Mischverkehr auf3erorts, K 66 zwi-
freigegeben, Bahnhofstral3e in schen Neubriick und Schwiilper,
Peine — kein Handlungsbedarf LK ca. 900 Kfz/Tag — kein Handlungs-

Peine) bedarf (LK Peine)
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Abb. E 1-17: Zu schmaler gemeinsamer Geh- Abb. E 1-18: Bestehender gemeinsamer Geh-

und Radweg im Zweirichtungsver- und Radweg im Zweirichtungsver-

kehr entlang der L 631 in der Ge- kehr in unzureichender Breite und

meinde Cremlingen (LK Wolfenbiit- bei einer sehr geringen Verkehrs-

tel) starke von 700 Kfz/Tag in Burgdorf
(LK Wolfenbiittel)

Abb. E 1-19: Schutzstreifen, Dr.-Heinrich-Jas- Abb. E 1-20: Landlicher Weg in Evessen — kein
per-StralRe in Wolfenbittel — kein Handlungsbedarf (LK Wolfenbittel)
Handlungsbedarf (LK Wolfenbdttel)
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Abb. E 1-21: Zu schmaler gemeinsamer Geh- Abb. E 1-22 Zu schmaler, vom FuRRverkehr ge-
und Radweg im Einrichtungsver- trennter Radweg im Einrichtungs-
kehr innerorts entlang der Ostseite verkehr und eingeschrénkter Be-
der Gifhorner StralRe (K 2; Stadt lagsqualitat innerorts entlang der
Braunschweig) Nordseite der Celler Stral3e (K 26;

Stadt Braunschweig)

sy

Abb. E 1-23: FahrradstralRe, PockelstralRe — kein  Abb. E 1-24: Schutzstreifen, Petristral3e — kein
Handlungsbedarf (Stadt Braun- Handlungsbedarf (Stadt Braun-
schweig) schweig)
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Abb. E 1-25: Beidseitig zu schmale Schutzstrei-  Abb. E 1-26 Selbststandige Wegeverbindung
fen innerorts entlang Vor der Burg zwischen Eisenhuttenstrafl3e und
(L 472; Stadt Salzgitter) Pappeldamm in unzureichendem
Zustand (Stadt Salzgitter)
1 f
-1

fi

Abb. E 1-27: Getrennter Geh- und Radweg, Abb. E 1-28: Radfahrstreifen, Danziger Stral3e —
FeldstralRe (L 472) — kein Hand- kein Handlungsbedarf (Stadt Salz-
lungsbedarf (Stadt Salzgitter) gitter)



Regionales Radverkehrskonzept GroRraum Braunschweig (RRVK) Seite 61 von 194

Abb. E 1-29: Zu schmaler Radfahrstreifen ohne  Abb. E 1-30 Zu schmaler vom Ful3verkehr ge-

Sicherheitstrennstreifen zum ru- trennter Radweg innerorts entlang
henden Verkehr innerorts entlang der Ostseite der Schillerstral3e
der Ostseite der MeinstralRe (Stadt (Stadt Wolfsburg)

Wolfsburg)

Abb. E 1-31: Baulicher Radweg, getrennt vom Abb. E 1-32: Tempo-30-Zone, Radverkehr im
Gehweg, Berliner Ring — kein Mischverkehr, Bahnhofstral3e —
Handlungsbedarf (Stadt Wolfsburg) kein Handlungsbedarf (Stadt

Wolfsburg)
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Festgestellter Handlungsbedarf

Neubau einer RVA/Markierungslésung notig 396 12,2 %
Ausbau der RVA nétig 1463 44,9 %
RVA aufgeben 167 51%
Einzelfallpriifung nétig 486 14,9 %
Verbesserung der Belagsqualitat 9 0,3%
kein Handlungsbedarf 733 22,5 %

Tab. E 1-3: Ubersicht festgestellter Handlungsbedarf im Regionalen Radverkehrsnetz

Aus den festgestellten Mangeln wurde der jeweilige Handlungsbedarf abgeleitet. Neben dem
Wegeneubau bzw. der Prifung von Markierungslésungen wurden insbesondere der Ausbau
vorhandener Radverkehrsanlagen gemar der definierten Ausbaustandards, die Verbesserung
der Belagsqualitat bei ansonsten ausreichend dimensionierten Radverkehrsanlagen, die Ein-
richtung von Querungshilfen bzw. das Entfernen von Hindernissen und Engstellen empfohlen.
Zum Teil wurde auch die Aufgabe einer vorhandenen und haufig eher ungeeigneten Radver-
kehrsanlage innerorts wegen der fehlenden Erforderlichkeit gemafR ERA bzw. StVO als L6-
sungsansatz aufgezeigt.

Fur knapp die Halfte aller Abschnitte mit festgestelltem Handlungsbedarf wurde der Ausbau
der Radverkehrsanlage gemaf den Qualitatsstandards empfohlen. Vielfach bestehen auch
Strecken mit hohen Kfz-Starken und ohne Radverkehrsanlage. Hier wurde der Neubau geeig-
neter Radverkehrsanlagen als Handlungsbedarf aufgezeigt. Demgegenuiber stehen auch vor-
handene Radverkehrsanlagen, die aus Gutachtersicht aufgrund bestehender Mangel grund-
satzlich zu priifen sind. Dies betrifft insbesondere Radverkehrsanlagen an Einmindungen mit
geanderter Verkehrsfuhrung.

Prioritaten

Zur Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es einer Umsetzungsstrate-
gie, die dazu beitragt, durch Fertigstellung zunéchst einzelner, sinnvoll gewahlter Netzab-
schnitte zligig vorzeigbare Erfolge einer gezielten Radverkehrsférderung zu erreichen und mit
entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine zunehmend starkere Radnutzung zu fordern.

Insgesamt ist die Erarbeitung und Abstimmung eines Handlungsprogramms mit kurz-, mittel-
bis langerfristigen Zeitrahmen zielfihrend. Neben Kostenaspekten gilt es auch zu bertcksich-
tigen, dass einige MalRBhahmen langere Planungsvorlaufe bendtigen oder nur im zeitlichen
Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind. Zudem sind in vielen Fallen ver-
schiedene Baulasttrager zur Umsetzung von Strecken zusammenzubringen, was einen zu-
satzlichen Zeitbedarf bedeuten kann.
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Zur Einschatzung der Notwendigkeit einzelner MaBhahmen beziglich Verkehrssicherheit und
Fahrkomfort bietet es sich an, den einzelnen Losungsansétzen jeweils Prioritédten zuzuordnen.
Diese Einschatzung ist unabhéngig von weiteren Randbedingungen zu sehen (z. B. Uberge-
ordnete Planungen, finanzielle und personelle Ressourcen, Planungsvorlauf).

° Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wird vergeben, wenn die Umsetzung der Mal3-
nahme fir die Beseitigung von Verkehrssicherheitsdefiziten erforderlich oder zur Ge-
wabhrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsfahigkeit notwendig ist (z. B.
Radwegbreiten unterhalb der Mindestabmessungen oder fehlende Radverkehrsan-
lage trotz Erfordernis).

o Eine mittlere Prioritat (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn Mindestanforderungen
der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfillt sind, Verbesserungen zur Erreichung
des gewunschten Standards aber fur erforderlich gehalten werden, z. B. Optimierung
des Fahrbahnbelages fur den Radverkehr.

o Unabhangig davon werden schnell durchfiihrbare MaRnahmen, die spurbare Verbes-
serungen der Nutzungsqualitat oder Verkehrssicherheit bewirken (z. B. Beseitigung
punktueller Hindernisse), als ,Kleinmalinahme® (Prioritatsstufe K) eingestuft.

Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Kleinmalnahme

Hoher Problemdruck aufgrund  Problemgrad geringerer Aus- Schnell und kostengiinstig
stark eingeschrankter Nutzbar-  pragung (iberwiegend Kom- durchfihrbare MaRnahme
keit (insbesondere Sicherheits- fortméangel)

mangel)

B

Beispiel Goslar (B 82): Radver- Beispiel Dannenbitteler Weg, Beispiel Braunschweig, Wohr-

kehrsanlage in unzureichender  Kreis Gifhorn: Belagsqualitat denweg: Poller auf Briicke uber
Breite und mangelhafter Be- verbessern Schunter versetzen, ausrei-
lagsqualitat: Ausbau Radver- chende Durchlassbreite ge-
kehrsanlage wabhrleisten

Tab. E 1-4: Ubersicht Prioritaten mit Beispielen

Eine beispielhafte Ubersicht der zu vergebenen Prioritdten im Netz ist in Karte 9 ,Handlungs-
bedarf Regionales Radverkehrsnetz* dargestellt (Abb. E 1-33).
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Abb. E 1-33: Auszug Karte 9 zur Darstellung des linearen und punktuellen Handlungsbedarfes nach
Prioritaten (Quelle: Eigene Darstellung).

Unabhéngig von der vorliegenden Einstufung der Prioritaten nach der Bedeutung fiir den Rad-
verkehr sind die zeitlichen Umsetzungsmoglichkeiten zu berticksichtigen, die sich aus anderen
planerischen Zusammenhangen heraus ergeben. So spielen im Planungsprozess oft andere
Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z. B.

° Verlauf des Abstimmungsprozesses,

o planungsrechtliche Erfordernisse,

° Abhangigkeiten von anderen baulichen Vorhaben,
o Sicherstellung der Finanzierung.

Handlungsempfehlungen

Mit der Bestandsaufnahme, der Ableitung des Handlungsbedarfes sowie der Dokumentation
in der Datenbank liegen gute Grundlagen zur Ertlichtigung des Regionalen Radverkehrsnet-
zes vor. Die Ertlichtigung der Strecken obliegt dem jeweiligen Baulasttrager und sollte sukzes-
sive sowie stetig erfolgen. Eine Abstimmung benachbarter Kommunen bzw. kreisangehériger
Kommunen mit dem Kreis ist dabei zu empfehlen.

Die Auswahl der Reihenfolge der Strecken sollte einerseits auf Basis der Verkehrssicherheit
(vgl. Prioritaten) erfolgen, andererseits aber auch mit dem Nutzungspotenzial der Strecken
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und damit der Wichtigkeit fir den Radverkehr einhergehen. Hierflr sollte ein Malinahmenpro-
gramm fur einen mittelfristigen Zeitraum aufgestellt werden. Hier sollten MafRnahmen festge-
legt werden, die in diesem Zeitraum finanzierbar sind bzw. unter Berticksichtigung von Férder-
moglichkeiten realisiert werden kdnnen. Insgesamt sollte darauf geachtet werden, dass mog-
lichst Wegeinfrastrukturmafinahmen im Netzzusammenhang realisiert werden und auch frih-
zeitig die Kommunikation zwischen den Baulasttragern erfolgt. Diese bezieht auch die Kom-
munikation bzw. Abstimmung mit benachbarten Kommunen ein. Erste Signhale kénnen mit 6f-
fentlichkeitswirksamen und kurzfristigen Mal3nahmen gesetzt werden (z. B. Ausweisung von
Fahrradstral3en, Belagsverbesserungen).

Schlisselmalnahmen

Etablierung der Datenbank als zentrale Grundlage fiir die Ertiichtigung
der Wegeinfrastruktur
Die im RRVK entwickelte Datenbank enthalt alle Bestandsdaten zur Radver-
kehrsfuhrung im Regionalen Radverkehrsnetz. Darlber hinaus ist auf Basis
geltender Vorgaben bzw. Stand der Technik der Handlungsbedarf zur Er-
tichtigung des Netzes abgeleitet. Es gilt nun, @ €
- das Regionale Radverkehrsnetz und die Datenbank bekannt zu machen
und als Instrument fir Planungen auf allen Ebenen einzusetzen bzw. zu
etablieren.
- gemeinsam mit den Baulasttragern festzulegen, wie das RRVN und die

Datenbank in Wert gesetzt und aktuell gehalten werden kénnen.

Foérderung baulast- und vorhabentrageriibergreifender Zusammenar-
beit
Um die personellen und finanziellen Ressourcen maglichst zielfihrend und
effektiv einzusetzen, sollte die baulasttrageribergreifende Zusammenarbeit
gestarkt werden. Beispielsweise kann es sinnvoll sein, dass die Planungsko-
ordinierung bzw. -steuerung einer baulast- oder vorhabenstragerubergreifen-
den MalRnahme (inkl. des radverkehrsbezogenen Baustellenmanagements)
in einer Hand liegt. Auch eine zeitliche Abstimmung von MaRnahmen kann
sinnvoll sein, damit z. B. fiir die Radfahrenden im zeitlichen Zusammenhang €€
ein zusammenhangender Netzschluss entsteht. Im Rahmen der Unterhal-
tung kdnnen Kooperationen ebenfalls hilfreich sein. Beispielsweise haben
sich Modelle bewéhrt, in denen durch vertragliche Regelungen Winterdienst
auch auRerhalb der eigenen Baulasttragerschaft ibernommen wird.
- Weiterentwicklung der interkommunalen Planung und Umsetzung von
Radverkehrsanlagen
- Entwicklung interkommunaler Wegemanagements, auch fur touristische
Routen (Mangelmanagement, Unterhaltung)
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- Beratung von Kommunen bei der Planung von Radverkehrsanlagen in
deren Baulasttragerschaft.

Bereitstellung von Nachfragedaten im Radverkehr
Um Potenziale und Nutzungen im Radverkehr ableiten und entsprechende
MaRnahmen entwickeln zu kénnen (z. B. Netzhierarchie Verbindungen, Di-
mensionierung Radverkehrsanlagen), sind entsprechend aktuelle Nachfra-
gedaten zum Radverkehr nétig. Diese sollten regelmaRig fiir das gesamte @ €€
Gebiet des Regionalverbandes erhoben werden.
- Entwicklung und Abstimmung einer Erhebungssystematik unter Berlick-
sichtigung aktueller Technologien und Kenntnisse
- RegelmaRige Durchfiihrung und Datenaufbereitung
- Einbinden der Daten in ein Verkehrsmodell

Umsetzung des Regionalen Radverkehrsnetzes

Um Erreichbarkeiten zu verbessern und eine attraktive Infrastruktur zu
schaffen, sollte das gesamte Regionale Radverkehrsnetz sukzessive umge-
setzt werden.

Haufig missen dabei auch Verbindungen gemeindeiibergreifend geplant
und umgesetzt werden. Dies bedarf entsprechender Koordination und Kom-
munikation. €€€
Neben dem Basisnetz sind Verbindungen mit hoher Nutzungsfrequenz wich-
tige Aspekte zur Férderung des Radverkehrs. Radschnellverbindungen oder
Radvorrangrouten kénnen dabei ein Aushéangeschild fur die Region darstel-
len und vor allem im Alltagsradverkehr deutliche Verbesserungen herbeifiih-
ren. lhre Umsetzung hat haufig einen besonders langen Planungsvorlauf
und sollte ziigig in Angriff genommen werden.

Weitere MalBnahmen/Aktivitaten

Mittelfristiges Handlungsprogramm
Abstimmung und Ableitung eines Handlungsprogramms und einer Priorisie-
rung von MaRnahmen zur Ertlichtigung des Regionalen Radverkehrsnetzes €

Nutzung von Forderprogrammen
Prufen von Férdermdglichkeiten fir die Umsetzung der Handlungsempfeh- @ €
lungen. Hier kénnte ein Zusammenschluss der Kommunen sinnvoll sein,

z. B. bei kommuneniibergreifenden Verbindungen.
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1.2 Fahrradparken

Einfuhrung

Ein gutes Angebot zum Fahrradparken zuhause und an den Zielen des Radverkehrs hat fur
die Fahrradnutzung einen hohen Stellenwert. So stellen ungtinstige Abstellbedingungen zu
Hause einen relevanten Reiseantrittswiderstand dar. Die Abstellplatze sollen den Fahrradern
einen sicheren Halt geben und die Mdglichkeit vorsehen, das Fahrrad mit dem Rahmen anzu-
schlieRen. Fur langere Abstelldauern empfehlen sich Uberdachungen. Dariuiber hinaus sind
eine soziale Kontrolle, gute Einsehbarkeit und eine Beleuchtung wichtige Aspekte, die auch
die Akzeptanz der Anlage fordern.

Im Hinblick auf die zunehmende Verbreitung hoherwertiger Fahrraderl4 gewinnen vandalis-
mus- und diebstahlsichere Fahrradparkanlagen an Bedeutung. Bei langerer Abstelldauer emp-
fehlen sich Aufbewahrungsmdoglichkeiten fir Gepack und Ladestationen fur Pedelec-Akkus.
Auch auf die Verkehrssicherheit hat das Thema Einfluss, da viele Alltagsradfahrende bei un-
zulanglichen Abstellméglichkeiten oft weniger sicher ausgestattete ,Zweitrader” nutzen.

Gute Abstellanlagen steigern die Bereitschaft zur Fahrradnutzung sowie zur Nutzung hoher-
wertiger und damit in der Regel verkehrssicherer Fahrrader. Die vermehrte Nutzung von gro-
Rer dimensionierten Lastenradern oder Anhanger zum Kindertransport ist ebenfalls im Reper-
toire der Abstellanlagen zu bertcksichtigen.

Leitziele

¢ Gute Abstellanlagen steigern die Bereitschaft zur Fahrradnutzung sowie zur Nutzung ho-
herwertiger und damit in der Regel verkehrssicherer Fahrrader.

e Es soll ein flachendeckendes Grundangebot an guten Fahrradparkanlagen an allen Quel-
len und Zielen des Radverkehrs geben. Dazu gehdren auch Fahrradstellplatze an P+R-
Parkplatzen.

o Auch private Unternehmen werden Uber die Vorteile anforderungsgerechter Fahrradab-
stellanlagen fir Mitarbeitende und Besucher*innen informiert und motiviert, entspre-
chende Angebote zu schaffen.

e Bei htherer Bedeutung und héheren Anforderungen an die Qualitat des Abstellens sollen
erganzend auch bewirtschaftete Formen zum Einsatz kommen.

e Bei Bauleitplanungen, Bauvorhaben und sonstigen stadtebaulichen Entwicklungen sollen
anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen vorgesehen werden.

14 per Durchschnittspreis eines Fahrrades hat sich von 2004 mit 341 € bis 2019 mit 982 € fast verdreifacht
(Quelle: Zweirad-Industrie-Verband 2020).
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Status quo

Die Ausstattung mit anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen ist in den Verbandsglie-
dern unterschiedlich. Eine Bestandserfassung im Rahmen des RRVK ist nicht erfolgt. Jedoch
besteht generell der Eindruck, dass sich das Angebot an anforderungsgerechten Fahrradab-
stellanlagen auch auR3erhalb der Bike+Ride-Anlagen in den letzten Jahren positiv entwickelt
hat. So verfligen beispielsweise grol3ere Stadte wie Wolfsburg, Wolfenbittel oder Peine tber
Standortpléane zu Abstellanlagen in den Innenstadten. Auch in Braunschweig, Salzgitter oder
der Stadt Helmstedt gibt es Projekte, um das Fahrradparken in der Innenstadt zu verbessern.
Nicht zuletzt Unternehmen greifen das Thema nach und nach auf. Von den vom ADFC zertifi-
zierten fahrradfreundlichen Arbeitgebern in Niedersachsen befinden sich beispielsweise zwei
von sechs Unternehmen im Grof3raum Braunschweig.

Abb. E 1-34: Anlehnbtigel (Stadthalle Gifhorn) Abb. E 1-35: Anlehnbiigel (TU Braunschweig)

Abb. E 1-36: Nicht anforderungsgerechte Vor- Abb. E 1-37: Nicht anforderungsgerechte Vor-
derradklemmen (Zentrum Grofl3 derradklemmen (Rathaus Hillerse)
Schwiilper)
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Abb. E 1-38: Vorderradgabelhalter (Braun-

Abb. E 1-39: Hinweis auf Fahrradabstellanlage
schweig)

im Stadtplan Braunschweig
(Quelle: Google Earth)

Bei den Kriterien zur Zertifizierung spielen u. a. ausreichend anforderungsgerechte Fahrradab-
stellanlagen eine grof3e Rolle.

Festzustellen ist, dass Uberwiegend Rahmenhalter oder Vorderradgabelhalter (Abb. E 1-38)

als (in der Regel) anforderungsgerechte Abstellanlagenform bei Neuanlagen bereits in hohem
Mafl3e Anwendung finden.

In den kleineren Stadten und Gemeinden besteht jedoch meist noch erheblicher Handlungs-
bedarf. Aber auch in den gréReren Stadten ist, insbesondere vor dem Hintergrund eines an-
gestrebten starkeren Radverkehrs, noch Verbesserungspotenzial zu erkennen.

Ein gutes Beispiel fur einen Mobilitatspunkt im Neubauquartier ist in der Braunschweiger Nord-
stadt zu finden. Hier wurde im Juni 2020 ein Sharing Point in der Nibelungen Wohnbau GmbH
an den Lichtwerkhofen (Stral3e: Lichtwerkallee) eingerichtet. Damit haben die Bewohner*innen
einen zentralen und einfachen Zugang zu ihren Radern und weiteren Mobilitatsoptionen.

Abb. E 1-40: Sharing Point im Neubauquartier
(Lichtwerkhotfe Braunschweig)
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Eine systematische Erfassung und Bewertung der Fahrradabstellanlagen in der Zustandigkeit
des Kreises ist im Landkreis Hildesheim im Zusammenhang mit der Erarbeitung des kreiswei-
ten Radverkehrskonzeptes kirzlich erfolgt. Neben Anzahl und Art der Anlagen wurde auch die
Zuganglichkeit (z. B. unter dem Aspekt Barrierefreiheit), der Witterungsschutz und die soziale
Kontrolle bewertet und die Auslastung stichpunktartig erfasst. Aus dieser Zusammenstellung
konnte ein klarer Handlungsbedarf fur die einzelnen Standorte abgeleitet werden, der als Malf3-
nahmenplan vom Landkreis sukzessive umgesetzt werden soll. Auch im Rahmen der Erarbei-
tung des Radverkehrskonzeptes fur die Stadt Konigslutter wurden die Fahrradabstellanlagen
an allen wichtigen Zielen des Radverkehrs erfasst und ein entsprechendes MalRhahmenkon-

zept vorgelegt.

Best Practice

In Berlin gibt es seit 2019 eine offizielle Planungsgrundlage (,Regelplan®) fur Lastenradparkplatze. Neben dem
groReren Platzbedarf fiir die Rader werden hier auch Einfahr- und Rangierbediirfnisse beriicksichtigt.

Z 314-20

Z 314-10
Gehweg l/ ZZ Lastenfahrrad J/ ZZ Lastenfahrrad
‘ o
N».
Parkflaiche £ g T 8
=S YU
D © k" g © o
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Fahrgasse 1,70 1,40 | 140 | 1,00 Bom
* 1 1 \ N
80 cm

GOK

Skizze zum Regelplan Lastenradparkplétze Berlin, Langsparkplatz fiir drei Lastenfahrrader auf der Fahrbahn
(Quelle: Berliner Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz. Ver6ffentlicht unter: https://www.ber-
lin.de/sen/uvk/presse/pressemitteilungen/2019/pressemitteilung.863628.php)

Auch andere Stadte erkennen den Bedarf und richten entsprechende Anlagen oder Stellfl&-
chen ein (Abb. E1-41 und E1-42).


https://www.berlin.de/sen/uvk/presse/pressemitteilungen/2019/pressemitteilung.863628.php
https://www.berlin.de/sen/uvk/presse/pressemitteilungen/2019/pressemitteilung.863628.php
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Abb. E 1-41: Abstellplatze fir Lastenrader beim Abb. E 1-42:  Markierte Stellflache fur Rader
Einzelhandel (Hannover) mit Hanger im Radl Parkhaus
(Dachau)

In den ,Hinweisen zum Fahrradparken“ der FGSV (2013) werden neben Aussagen zu Planung
und Konzeption von Fahrradabstellanlagen auch Entwurfshinweise und Aspekte zur Bedarfs-
ermittiung fur anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen angefuihrt. Hieraus lassen sich
nachfolgende Anforderungen aus Nutzersicht an Abstellanlagen zusammenfassen:

o Diebstahlsicherheit
Fahrrader missen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht an der Abstellan-
lage angeschlossen werden kénnen.

. Bedienungskomfort
Abstellanlagen sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung einladen. Das Fahr-
rad muss zugig und barrierefrei ein- und ausgeparkt werden kénnen. Dabei darf kein
Risiko von Verletzungen oder dem Verschmutzen der Kleidung bestehen. Dies bedingt
einen ausreichenden Seitenabstand zwischen den abgestellten Radern.

o Standsicherheit
Die Mdglichkeit des Anlehnens an die Abstellanlage gewabhrleistet eine optimale Stand-
sicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein Kind in einem Kindersitz
transportiert wird.

° Witterungsschutz
Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der Funktionstiichtigkeit des
Fahrrads. Uberdachungen, Einstellméglichkeiten in geschlossene Raume u. A. erho-
hen den Komfort einer Abstellanlage erheblich und sind insbesondere bei langeren
Standzeiten sinnvoll, wie sie bei Betrieben oder an Bahnhofen oft gegeben sind.

. Vielseitigkeit
Die Abstellanlage sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle Radtypen (Kinderrad,
Lastenrad, Handbike, Mountainbike usw.) genutzt werden kann.

. Sicherheit vor Vandalismus
Die Angst vor Beschadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Nutzung hoch-
wertiger und somit komfortabler und sicherer Fahrrader. Vor allem bei Dauerparkern
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besteht ein hohes Bedrfnis nach Sicherheit. Dies erfordert eine gut einsehbare Lage
der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale Kontrolle) oder Abstellanlagen in ge-
schlossenen Raumen mit Zugang durch einen begrenzten Personenkreis.

. Standortwahl
Abstellanlagen sollten auf direkter Wegebeziehung zu Gebaudeeingangen angelegt
sein. Radfahrer sind in der Regel nicht bereit, grofere Gehwegdistanzen zuriickzule-
gen. Ein ,freies” Parken ist bei Nichtbertcksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu
vermeiden und kann ggf. zu unerwinschten Behinderungen von zu Ful3 Gehenden
fuhren.

. Leichte Erreichbarkeit
Abstellanlagen sollten méglichst auf Straenniveau angelegt werden. Treppen ohne
Rampe sind fur die Zuwegung grundsatzlich zu vermeiden.

o Soziale Sicherheit
Unubersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage an wenig beleb-
ten Stellen schaffen Angstraume. Diese miissen vermieden werden, um allen Nutzer-
gruppen, insbesondere Frauen und Kindern, den Zugang zur Abstellanlage zu er-
maoglichen.

Als weitere Anforderungen aus Sicht der Betreiber waren darlber hinaus ein positives Nutzen-
Kosten-Verhaltnis, geringe Unterhaltungskosten, geringer Flachenbedarf sowie die stadtebau-
liche Vertraglichkeit zu sehen.

Fahrradparkkonzepte sollten grundséatzlicher Bestandteil der stadtebaulichen Freiraumpla-
nung sein. Dabei sind nicht nur Anlagen im offentlichen Raum zu betrachten, sondern auch
bei privaten Unternehmen und im Wohnumfeld. Hier kdnnen Information, Anreize bzw. stad-
tebauliche Vorgaben oder Wettbewerbe forderlich auf anforderungsgerechte Angebote sowie
auf zielfihrende Anwendung der Stellplatzsatzung hinwirken.

Handlungsempfehlungen

Im Bereich des Fahrradparkens ist es zielfiihrend, zeithah MafRnahmen und deren Priorisie-
rung mit den Baulast- und Vorhabenstragern abzustimmen und zu konkretisieren. Dabei kon-
nen niederschwellige Aktivitdten wie Organisation und Verteilung anforderungsgerechter An-
lehnbtgel berticksichtigt werden. Information, Vorlagen und Musterldsungen kénnen dazu die-
nen, um das Thema Fahrradparken oder auch eine flachendeckende Bestandsaufnahme zum
Fahrradparken als Grundlage fiir den weiteren konkreten Handlungsbedarf zu nehmen.
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SchliisselmaRBnahme:

Prifung ,,Fahrradbiigel-Programm fiur die Region*

Zur Verbesserung der Situation zum Fahrradparken in der Flache soll gepruft

werden, ob und wo der grundsétzliche Bedarf fiir Fahrradbiigel im Verband-

gebiet besteht und wie eine Umsetzung in der Flache erfolgen kann.

- Aufbau Bigel-Programm inkl. Vorgaben fiir die Inanspruchnahme der
Bigel,

- Offentlichkeitsarbeit zur Information iiber das Programm,

- Offentlichkeitsarbeit, sobald die Biigel installiert sind.

Forderung flachendeckender Bestandserfassung

Bestandserfassung vorhandener &ffentlicher Abstellanlagen inkl. der regional

relevanten Schul- und Hochschulstandorte

- Aufnahme und Dokumentation Bestand

- Abschéatzung Auslastung, Bewertung Bestand

- Ableitung Handlungsbedarf

- Kommunikation mit zustandigen Behdrden und Privaten bezuglich des
Handlungsbedarfs und Unterstiitzung bei Strategien zur Verbesserung
der Situation

Weitere MaBnahmen/Aktivitaten:

Leitfaden zum Fahrradparken

Erstellen eines Leitfadens fur private Akteure (z. B. Wohnungsgesellschaften,
Einzelhandel, groRRere Arbeitgeber etc.) zu Anforderungen, vorbildlichen L6-

sungen und Férdermoglichkeiten zum Fahrradparken zur Unterstitzung bei
genehmigungspflichtigen Bauvorhaben.

Hinweise auf vorhandene Regelwerke (z. B. FGSV 2013)

Weiterbildung und Kommunikation

Zusammenstellen von Argumentationshilfen und Angebote fiir Fortbildungen ﬂ
£ L2
fur Unternehmen, Private, Planende und weitere Akteure mit Planungsbezug <J

zur Forderung anforderungsgerechter Fahrradabstellanlagen.

Kommunale Fahrradabstellsatzung

Fur Kfz gibt es im Gegensatz zum Fahrrad in zahlreichen Kommunen Abstell-
platzsatzungen, die die Anlagen von Stellplatzen bei Neu- und Umbau regeln.
Dies ist zur Forderung des Radverkehrs in den Kommunen ebenfalls wichtig.

Eine Mustersatzung kann als Vorlage fir diverse Kommunen dienen.

Seite 73 von 194
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1.3 Wegweisung

Einfuhrung

Eine einheitliche und durchgangige Beschilderung von Radverkehrsverbindungen ist ein we-
sentliches Qualitatsmerkmal flr eine nutzungsgerechte Radverkehrsinfrastruktur, dient der
Orientierung und Ortsbestimmung und dem richtigen und sicheren Auffinden eines Ziels.

Die allgemeine Wegweisung gemaf StVO dient vorrangig dem Kfz-Verkehr. Die Anforderun-
gen des Radverkehrs, die beziglich der Wegewahl, der Entfernungsstruktur und der Art der
auszuweisenden Ziele von der des Kfz-Verkehrs abweichen, werden damit nicht beriicksich-
tigt. Eine eigenstandige Wegweisung fur den Radverkehr besitzt im Rahmen der Umsetzung
des regionalen Radverkehrsnetzes aus mehreren Griinden eine besondere Bedeutung:

Bedeutung der Wegweisung

. Auch Radfahrende bendétigen Orientierungshilfe. Ortsanséssige kennen selbst bei téglichen Fahrten nicht im-
mer die sicherste und komfortabelste Streckenverbindung. So benutzen viele Radfahrende fur ihre Fahrtziele
stets die gleichen Wege, die sie auch mit dem Auto oder dem OPNV benutzen.

o Gerade bei Verbindungen tber ErschlieRungsstral3en, selbststandige Wegeverbindungen und andere Stra-
Ren ohne besondere Radverkehrsanlagen sind durch die Wegweisung der Routenverlauf Uberhaupt sowie

Netzzusammenhénge transparent zu machen.

° Vielen Menschen ist das Kartenlesen nicht vertraut bzw. es ist wahrend einer Fahrt mit dem Rad oft miihsam.
Ein gutes Wegweisungssystem muss deshalb selbsterklarend und ohne zusétzliches Karten- oder Informati-
onsmaterial nachvollziehbar sein.

. Durch die Wegweisung werden gerade auch die Nichtradfahrenden auf ein gutes Angebot fiir den Radverkehr
hingewiesen. Damit ist eine Radverkehrswegweisung auch ein direkt wirkendes und vergleichsweise preis-
giinstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und Werbung fir die Fahrradnutzung.

. Im Freizeitverkehr und Radtourismus ist eine gute Radverkehrswegweisung ein wesentliches Marketinginstru-

ment.

Die Empfehlungen des nach wie vor in Uberarbeitung befindlichen ,Merkblatts zur wegweisen-
den Beschilderung fir den Radverkehr” der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Ver-
kehrswesen (Entwurfsfassung 03/2019) haben sich mittlerweile zum bundesweiten Standard
entwickelt, der auch im Verbandsgebiet als Grundlage gelten sollte. Darlber hinaus findet
auch das System der Knotenpunktwegweisung in immer mehr Regionen Anwendung, insbe-
sondere im touristischen Radverkehr.
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Exkurs Knotenpunktwegweisung:

Die Knotenpunktwegweisung basiert grundsatzlich auf der FGSV-konformen Wegweisung, die durch die Numme-
rierung wesentlicher Knotenpunkte ergéanzt wird. Bei der Knotenpunktwegweisung werden die Nummern der Kno-
tenpunkte am oberen Ende des Schilderpfostens erganzt, darliber hinaus werden regelmaRig Ubersichtskarten an
den Standorten installiert. Die Routenweiterfiihrung erfolgt Gber Einschubplaketten mit der jeweiligen Knotennum-
mer, auf die hingewiesen wird. Die Knotenpunktwegweisung soll die Orientierung erleichtern, indem man sich im
Vorfeld bei Tourenplanungen die entsprechenden Knotenpunkte heraussucht und diese nach und nach anfahrt.

Von entscheidender Bedeutung fur ein Funktionieren der Wegweisung ist eine kontinuierliche
Uberprufung und Unterhaltung. Um den Austausch fehlender oder beschadigter Schilder effi-
zient vornehmen zu kénnen, ist eine Dokumentation der Wegweiser und der Standorte in ei-
nem EDV-gestiitzten Kataster (digitales Wegweisungskataster) unerlasslich. Dies dient auch
der Ausschreibung der Wegweisung, der Herstellung und erstmaligen Aufstellung sowie der
kontinuierlichen Weiterentwicklung und Pflege im Sinne einer ,wachsenden® Wegweisung.
Das Kataster wird verwaltungsintern genutzt.

Leitziele

¢ Die regionsweite einheitliche Wegweisung (FGSV-Standard) bietet Orientierung und
dient dem Marketing des Produktes Regionales Radverkehrsnetz.

e Zur Orientierung fur alle Radfahrenden ist die Wegweisung im Zuge der touristischen
Routen in die Wegweisung fur den Alltagsradverkehr integriert (ggf. Gber Ausweitung der
Knotenpunktwegweisung).

¢ Ein digitales Wegweisungskataster sichert die Kontrolle, Pflege und den Unterhalt der
Wegweisung und zeigt klare Zustandigkeiten auf.

Status quo

Die bereits im Gro3raum Braunschweig vorhandene wegweisende Beschilderung fir den Rad-
verkehr entspricht Gberwiegend dem FGSV-Standard. In der Regel bezieht sich die vorhan-
dene Wegweisung in den Verbandsgliedern auf touristische Routen. In den grof3eren Stadten,
wie beispielsweise Wolfenbiittel, Braunschweig oder Salzgitter, erfolgt eine sukzessive Ver-
knipfung der Wegweisung im Zuge der touristischen Routen mit den Verbindungen der Netze
des Alltagsradverkehrs. In einigen Landkreisen, z. B. den Landkreisen Goslar, Wolfenblittel
oder der kreisfreien Stadt Salzgitter, erfolgt mittlerweile auch eine systematische Erfassung
der Wegweisung, um Defizite festzustellen. Im Landkreis Helmstedt besteht ein Kataster flr
die Wegweisung im Alltagsnetz. Im Landkreis Gifhorn wird die Radverkehrswegweisung der-
zeit aktualisiert.
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&Hohenhameln 1
Gadenstedt

-

Abb. E 1-43: Zielwegweiser (FGSV-Standard) Abb. E 1-44: Zielwegweiser mit eingehangten
Routenlogos fir touristische Rou-
ten (FGSV-Standard)

Die Gemeinde Sassenburg hat 2019 gemeindeintern das Knotenpunktsystem eingefuihrt — fi-
nanziell geférdert vom Regionalverband Braunschweig (s. Kap. 4.2). Die Etablierung der Kno-
tenpunktwegweisung konnte aufgrund des hohen ehrenamtlichen Engagements sowie der tat-
kraftigen Unterstlitzung durch die Gemeinde umgesetzt werden. In diesem Zusammenhang
wurden zahlreiche Orientierungstafeln im Gemeindegebiet installiert.

Celle
Gifhorn.

Abb. E 1-45: Knotenpunktwegweisung Ge- Abb. E 1-46: Serviceaufkleber (Landkreis Peine)
meinde Sassenburg

Als Element der Qualitatssicherung werden beispielsweise im Landkreis Peine Service-Auf-
kleber genutzt, die, an den Masten aufgeklebt, aufmerksamen Radfahrenden die Méglichkeit
geben, Schaden und Mangel an den Wegweisern Uber eine Service-Nummer der fur die War-
tung zustandigen Dienststelle zu melden.
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Handlungsempfehlungen

Fir das Regionale Radverkehrsnetz fur den Alltagsradverkehr sollte eine anforderungsge-
rechte Wegweisung geplant und umgesetzt werden. Dies sollte regionalkoordiniert und zu-
standigkeitstibergreifend erfolgen.

SchliisselmaRnahmen

Optimierung und Qualitatssicherung einer regionsweiten Radwegwei-

sung

Im GroRraum Braunschweig wird eine einheitliche und flachendeckende an-

forderungsgerechte Wegweisung fir den Alltagsradverkehr etabliert. Grund-

lage hierfiir bildet das Regionale Radverkehrsnetz. Ein entsprechendes Rou-

tenlogo fiir das Alltagsnetz wird entwickelt.

Die Wegweisung fiir die touristischen Routen wird integriert.

- Erfassung und Bewertung des Bestandes

- Konkretisierung der Zielkonzeption fiir das regionale Radverkehrsnetz

- Abstimmung einheitlicher Qualitéatsstandards im Kontext mit den Hin-
weisen zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr der €e€
FGSV

- Einbindung kommunaler Netzkonzeptionen

= Systematische Qualitatssicherung

- Forderung einer grenzen- bzw. baulasttrageribergreifenden Zusam-
menarbeit

- Umsetzung

Erstellen eines Leitfadens fur die Verbandsglieder und Tréager der touristi-

schen Radrouten zu Anforderungen, vorbildlichen Lésungen und Fordermdg-

lichkeiten fuir eine anforderungsgerechte Radwegweisung.

Aufbau und Pflege eines regionsweiten Wegweisungskatasters

Anlage und Pflege eines digitalen Wegweisungskatasters

- Einpflegen der Wegweiser sowie deren Inhalte und Standortangaben
(u. a. Standortfoto und Standortskizze)

- Integration der kommunalen Wegweisungssysteme @ €

- regelméafige Kontrolle und Pflege des Katasters

- Aktualisierung nach ca. finf Jahren in Abstimmung mit den Verbands-
gliedern

Das Wegweisungskataster sollte mit der Netzkonzeption verknuipft und im Zu-

sammenhang gepflegt werden.
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Zeit- Finanz-
horizont bedarf

Maflnahme/Kurzbeschreibung

Das Kataster sollte allen Verbandsgliedern als Arbeits- und Informations-
grundlage zur Verfugung stehen. Zustandigkeiten und Aufgaben fur Aufbau,
Pflege und Aktualisierung sind zu klaren.

Weitere MaRnahmen/Aktivitaten

Sicherung von Kontrolle, Pflege und Unterhalt der Radwegweisung

Nach Aufstellung der Beschilderung sollte diese einer Kontrolle unterzogen

werden. Diese Kontrolle dient in erster Linie der Prifung der Beschilderung

auf ihre Richtigkeit und die verkehrssichere Platzierung. @ €
Langfristig sind Pflege, Unterhalt und regelmaRige Kontrollen der Beschilde-

rung festzulegen, um eine dauerhafte Funktionalitat der Beschilderung zu ge-

wabhrleisten.
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2. Verknupfung mit anderen Verkehrssystemen
2.1 Bike+Ride
Einfihrung

Unter Bike+Ride wird allgemein die Fahrt zu bzw. von einem Verknipfungspunkt (in der Regel
ein Bahnhof oder eine Haltestelle) mit dem Fahrrad verstanden. Durch die Verknupfung von
Radverkehr und OPV?!5 lassen sich sowohl strategische Vorteile nutzen als auch weitere Po-
tenziale fur den offentlichen Verkehr erschlieBen. Bei vielen Wegen1$ ist die Entfernung zwi-
schen Start und Ziel fir das Rad als Hauptverkehrsmittel zu grof3, bei manchen Wegen ist die
Entfernung zur Zugangsstelle zum OPNV zu weit.

Das Fahrrad ermdglicht eine Individualisierung der OV-Wegeketten (z. B. mit dem Rad zum
Bahnhof, weiter mit dem OPNV, zu FuR oder mit dem Zweitrad zum Arbeitsplatz) und eréffnet
Verlagerungspotenziale vom MIV zur intermodalen OV-Nutzung. Hier ist die Attraktivitat be-
sonders hoch, da OPNV und Rad haufig die schnellste Verbindung darstellen.

Mit dem Fahrrad als Zubringer zu den OPNV-Stationen ist auch fiir groRe Entfernungen eine
Alternative zum MIV gegeben. Das Einzugsgebiet von Haltepunkten und Bahnhéfen wird
durch die Nutzung des Radverkehrs auf bis zu sechs Kilometer, bzw. mithilfe von Pedelecs
bis zu zehn Kilometer, vergré3ert. In Ballungsrdumen sowie landlichen Gebieten haben 30 %
bis 50 % der Nutzer*innen von Park+Ride (P+R) radverkehrsaffine Entfernungen zum Bahnhof
(Gwiasda 1996; Abb. E 2-1).

Insbhesondere vor dem Hintergrund der verstarkten Nutzung von Pedelecs steigt der Bedarf an
sicheren und wettergeschitzten Abstellanlagen. Dies gilt auch in eher diinn besiedelten land-
lichen Raumen, hier kann das Fahrrad die ,letzte Meile” wirtschaftlicher erschlielen als der
OPNV. Das Potenzial liegt auch in Fahrgastzuwéachsen im OPNV.

Gerade groliere Bike+Ride-Anlagen wie Sammelschlieanlagen (,Fahrradkafige®) oder Fahr-
rad- bzw. Mobilitatsstationen mit gesicherten Abstellplatzen sowie einem ergdnzenden techni-
schen Service oder Fahrradverleih haben einen groRen Stellenwert bei der Forderung des
Radverkehrs und der klima- und ressourcenschonenden Mobilitat.

Eine Befragung neuer Bike+Ride-Kund*innen nach Verbesserung und Attraktivitatssteigerung
von Bike+Ride-Anlagen in Munchen zeigte, dass vor allem Autofahrten (30 % vorher

15 Bpv ist der 6ffentliche Personenverkehr inklusive Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), Offentlicher Per-
sonenfernverkehr (OPFV) und Taxi. Nachstehend wird der Begriff OPNV verwandt (allgemein zugéngliche Be-
forderung von Personen im Linienverkehr des Stadt-, Vorort- und Regionalverkehrs).

16 Die durchschnittliche Wegelénge mit dem Rad betragt 3,8 Kilometer, die durchschnittliche Wegelange mit dem
Elektrofahrrad 6,1 Kilometer. Festzuhalten ist aber auch, dass ca. 50 % der Wege mit dem Rad im Entfernungs-
bereich bis zwei Kilometer liegen. Im Entfernungsbereich von funf bis zehn Kilometern sind es 5 % aller Wege
mit dem Rad und 10 % aller Wege mit dem Elektrorad (BMVI 2019).
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Park+Ride, 13 % vorher als Pkw-Selbstfahrende) substituiert wurden, an zweiter Stelle OV-
Fahrten (20 %)17.

Einzugsbereich von Haltestellen
bei einer Wegdauer von 10 Minuten

AR

0,7km

@ |2,5km

Durchschnitts-  In 10 Min zuriick- Einzugs-

geschwindigkeit gelegte Strecke gebiet
xx\ 4 km/h 0,7 km ca. 1,5 km?
d?b 15km/h 2,5km ca. 20 km?
(0} 22 km/h 3,6 km ca. 40 km?

pedelec

Quelle: Reiter, Pressl 2009 [35]

Abb. E 2-1: Einzugsbereich von Haltestellen bei einer Wegedauer von zehn Minuten (Quelle: Ener-
gieregion Weiz-Gleisdorf GmbH, 0. J.)

Eine Studie aus dem Ballungsraum Berlin zeigt, dass bei Pendeldistanzen jenseits von 20
Kilometern die intermodale Verkehrsmittelnutzung mit Elektrofahrradern und OV bereits eine
groRere Rolle spielen!8. Im Rahmen der Standort- und Potenzialanalysen Bike+Ride der Ber-
liner Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz wurden die Erfahrungen beste-
hender Fahrradstationen mit mehrjahriger Betriebsdauer ausgewertet. Die Gesamtnachfrage
nach Bike+Ride-Platzen an den hier untersuchten Bahnhofen stieg hiernach um etwa 70 %19,

17 pasist ein Ergebnis des Projekts MOBINET. In MOBINET entwickelten 26 Partner innovative Verkehrstech-
nologien und neuartige Mobilitatsdienste. Zusammengefasst zu einem multimodalen Verkehrsmanagement
sollen sie die Verkehrsprobleme in der Region Miinchen vermindern (https://www.forschungsinformationssys-
tem.de/servlet/is/53975/ (Zugriff am 01.01.2022)).

18 Projekt ,EBikePendeln®: In dem Projekt wurde die Nutzung von Elektrofahrradern auf dem Weg zur Arbeit (Be-
triebe im Berliner Stadtbezirk Steglitz-Zehlendorf und angrenzenden Umlandkommunen) mit Begleitforschung
getestet (http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/neuigkeiten/news.php?id=4847 (Zugriff am 03.06.2021)).

19 https://www.infravelo.de/projektarten/fahrradparken/standort-und-potenzialanalysen/ (Zugriff am 03.06.2021).
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Ein flachendeckendes Angebot von Bike+Ride-Anlagen an Bahnhofen und Haltestellen ist die
wichtigste MalRnahme zur Starkung des Fahrrads als intermodales Verkehrsmittel.20

Leitziele

e Die Ausgestaltung von bedarfsgerechten und attraktiven Bike+Ride-Anlagen wird im ge-
samten Verbandsgebiet fortgesetzt. Damit sollen zusétzliche OV-Kundinnen und -Kunden
gewonnen werden.

e Mobilitatsstationen werden als wichtiger Baustein der Systemintegration OV-Rad im Ver-
bandsgebiet konzipiert und beispielhaft umgesetzt.

Status quo

Bike+Ride hat im Prinzip an allen Zugangsstellen des OSPV bzw. SPNV ein Potenzial. Es gibt
keine Station, die nicht einen Grundbedarf an einem Mindestangebot fir Bike+Ride-Nutzende
hat.

Im Masterplan 100 % Klimaschutz wird im Handlungsfeld ,klimaschonend mobil“ im Hand-
lungsbereich ,Wegeanteile des Rad- und FuRverkehrs erhohen® als Ziel der flachendeckende
Ausbau und Neubau von Fahrradabstellanlagen mit dem Fokus auf die Zugangsstelen zum
OSPV und SPNV genannt.2t

Der Nahverkehrsplan 2020 gibt Empfehlungen zur Ausgestaltung der Bike+Ride-Anlagen im
Verbandsgebiet. Hier sind Standards und Ausstattungsmerkmale zu unterschiedlichen
Bike+Ride-Anlagen genannt. Ziel ist eine multimodale Verknipfung aller Verkehrsarten. So
folgert der NVP 2020, dass uber den ErschlieBungsradius von 500 Metern fir Haltestellen
bzw. 1.000 Metern flir Verkehrsstationen vor allem der (elektrisch betriebene) Fahrradverkehr
in Kombination mit B+R den Einzugsbereich erweitern kann (RVB 2019).

Im Grofsraum Braunschweig werden alle Verkehrsstationen (Bahnhofe, Haltepunkte des
SPNV) durch die DB Station & Service AG betrieben, die i. d. R. auch Eigentimerin der Anla-
gen und Grundstiicke ist. Die Gestaltung und Ausstattung der Stationen erfolgen ausschlief3-
lich nach den Richtlinien der DB Station & Service AG.

Die Errichtung von Bike+Ride-Anlagen liegt jeweils in der Zustandigkeit der Gemeinden. Durch
die Vorgaben des Nahverkehrsplans 2020 sind Anforderungen formuliert, die bei der Moder-
nisierung oder dem Neubau berticksichtigt werden sollen.

Der Regionalverband hat in den letzten Jahren verschiedene Férderprogramme aufgelegt und
Konzepte erarbeitet, um den Bau von Bike+Ride-Anlagen zu unterstiitzen und mdglichst mit
einem einheitlichen Design der Anlagen einen Wiedererkennungswert zu generieren (s. aus-
fuhrlicher Kap. E 4.2).

20 BMvI (2021): Nationaler Radverkehrsplan 3.0 — Fahrradland Deutschland 2030. Berlin.

21 Regionalverband GroRRraum Braunschweig (2018): Masterplan 100 % Klimaschutz. Braunschweig.
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Dazu gehort das 1.000-Blugel-Programm. Mit diesem Forderprogramm unterstitzt der Regio-
nalverband den Ausbau von Bike+Ride-Anlagen in der Region. Die Anlehnbtigel werden kos-
tenfrei zum Selbsteinbau an die Kommunen abgegeben (Abb. E 2-2). In den Jahren 2018 bis
2020 konnten ca. 2.000 Anlehnbugel installiert werden.

Geplant ist der Aufbau eines internetbasierten Buchungs- und Zugangssystems und Rahmen-
vertrage fur die Beschaffung von Fahrradsammelgaragen (,Fahrradkafige®), die den Kommu-
nen ginstige Konditionen fiir einheitliche abschlieRbare Sammelanlagen liefert22.

=% REGIONALVERBAND |

Ira

Abb. E 2-2: Anlehnbugel aus dem 1.000-Bugel-Programm (Bushaltestelle Gliesmaroder Stral3e,
Braunschweig)

Bike+Ride-Anlagen an Verkehrsstationen

Die Abb. E 2-3 bis E 2-6 zeigen Beispiele fiir grof3ere Bike+Ride-Anlagen an Verkehrsstationen
im Verbandsgebiet, die in den letzten drei Jahren gebaut wurden. Die Gestaltung entspricht
den im Nahverkehrsplan genannten Qualitatsstandards und weist weitere Ausstattungen wie
Schliel3facher fur Gepéack oder Fahrradhelme sowie Pumpstationen auf (Abb. E 2-7 und E 2-
8).

Beispiele:

- Fahrradabstellanlagen: sichere, Uberdachte, gut einsehbare Anlage, Anlehnbiigel oder
Vorderradhalter, Nutzung kostenfrei (Abb. E 2-3),

- SammelschlieBanlage: abschlieBbar tberdachte Anlage; langerfristiges sicheres Parken
insbesondere fir Pendler*innen; beschrankte Zutrittsberechtigung (App, Schlisselverleih),
kostenpflichtig (Abb. E 2-4 und E 2-5),

22 Regionalverband GroRraum Braunschweig (2019): Nahverkehrsplan 2020 fiir den GroRraum Braunschweig.
Braunschweig.
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- Fahrradstation: grol3e Uberdachte Abstellanlage, mit zuséatzlichen Serviceleistungen (Abb.
E 2-6).

7 i
- --IVV)‘V;"(’
s ‘(}"'T‘.‘!m";‘)'_‘ “" - E

Abb. E 2-3: Uberdachte Anlehnbiigel (Bahnhof Abb. E 2-4: Bike+Ride-Anlage (Bahnhof Gif-
Konigslutter) horn Stadt)

Abb. E 2-5: Sammelschlieanlage (Bahnhof Abb. E 2-6: Radstation (Hauptbahnhof Braun-
Salzgitter Lebenstedt) schweig)

Abb. E 2-7: Uberdachte Fahrradabstellanlage ~ Abb. E 2-8  Bike-Repair-Station (Bahnhof
mit Schlie3fachern Wolfenblittel)
(Bahnhof Schéppenstedt)
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Die SammelschlieBanlagen in Salzgitter-Lebenstedt und Gifhorn sind in Kooperation und fi-
nanzieller Unterstutzung des Regionalverbandes erstellt worden. Weitere derartige Sammel-
schlieBanlagen sind am Bahnhof Salzgitter-Ringelheim und am Bahnhof Gliesmarode (aktuell
im Bau) zu finden.

Wahrend der Laufzeit des vorhergehenden Nahverkehrsplans (2010) sind zahlreiche Verbes-
serungen projektiert bzw. umgesetzt worden. Handlungsbedarf besteht laut Nahverkehrsplan
2020 noch an ca. 16 Verkehrsstationen. Zu Beginn der Laufzeit des vorhergehenden Nahver-
kehrsplans (2010) wurde der Handlungsbedarf noch an 45 von 47 Verkehrsstationen gesehen.
Zusatzlich kommen entsprechende Anlagen an neu errichteten bzw. geplanten Verkehrsstati-
onen dazu.

Bike+Ride-Anlagen an Bushaltestellen

Zu moglichen Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen werden im Nahverkehrsplan 2020
Standards benannt. Vorgesehen sind drei Kategorien von Bushaltestellen, wobei sich die Klas-
sifikation an den Einsteigenden pro Werktag orientiert. Bei Haltestellen, die fur ein Bike+Ride-
Angebot geeignet sind und Uber ein entsprechendes Einzugsgebiet verfligen, sind Fahrradab-
stellmdglichkeiten — bevorzugt Anlehnbiigel — vorzusehen. Uber die notwendige Anzahl nach
Bushaltestellenkategorie werden keine Aussagen gemacht23,

50 N Z

Abb. E 2-9: Bushaltestelle mit Anlehnb- Abb. E 2-10:  Bushaltestelle ohne Fahrradab-
geln (Sunstedt, Stadt Konigs- stellanlage (Boimstorf, Stadt Ko -
lutter) nigslutter)

Im Rahmen des Konzepts der Stationsrahmenpléne sind beispielhaft fir elf Bahnhéfe und zwei
RegioBus-Haltestellen im Verbandsgebiet Vorschlage zur Gestaltung der einzelnen Standorte
zusammengestellt. Mit der einheitlichen modulhaften Gestaltung wird das Ziel einer regionalen

23 Regionalverband GrofRraum Braunschweig (2019): Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grof3raum Braunschweig.
Braunschweig.
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Identitat bei der Stationsentwicklung verfolgt?4. Durch die Einbeziehung des Produkts Re-
gioBus wird auch der regionale Busverkehr funktionaler und gestalterischer Teil der Aufwer-
tung des OPNV im GroRraum Braunschweig. Die Abb. E 2-11 zeigt ein Beispiel fiir die Aus-
stattung von RegioBus-Haltestellen mit Fahrradabstellanlagen.

Abb. E 2-11: Gestaltungsvorschlage Regio Bushaltestelle (Beispiel St. Andreasberg; Quelle: Stati-
onsrahmenpléane Regionalverband Grof3raum Braunschweig)

Haltestellenkataster

Das Land Niedersachsen plant eine landesweite Plattform, in der alle Haltestelleninformatio-
nen abrufbar sind. Die Erhebung der Daten liegt im Zustandigkeitsbereich der Aufgabentrager.
Im Jahr 2019 sind alle Haltestellenmasten im Verbandsgebiet (ca. 5.900) nach einem einheit-
lichen Raster analysiert worden. Die Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen wurde per Foto
erfasst. In der nachsten Phase der Bestandsanalyse (voraussichtlich 2021) werden die Fahr-
radabstellanlagen miterfasst.

Nachstehend werden Standards fiir Bike+Ride-Anlagen im Verbandsgebiet vorgelegt. Diese
sollten beim weiteren Ausbau der Bike+Ride-Anlagen und bei der Neuaufstellung des Nahver-
kehrsplans bertcksichtigt werden. Klassifiziert wird nach der Kategorie des Haltepunktes (s.
Klassifikation fur die Haltestellenarten im GroRraum Braunschweig im Nahverkehrsplan) und
nach der unterschiedlichen Nutzung im Einzugsgebiet des Haltepunktes (Tab. E 2-1 und wei-
tere Erlauterungen in Tab. E 2-2). Grundlage fir die Standards bildet der ,Leitfaden Bike+Ride-
Anlagen des Landes Baden-Wiirttemberg“25,

24 Regionalverband GroRRraum Braunschweig (Hg.; 2020). Bearbeitung: Agentur BahnStadt GbR: Stationsrah-
menpléne im GroRraum Braunschweig. Braunschweig/Berlin.

25 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH (NVBW; 2019): Leitfaden Bike+Ride Baden-Wirttemberg.
Stuttgart.
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Haltestellenka- : o B+R Ba- SICIE
: . Bedienungsqualitat und :
tegorie geman Haupttransportmittel sisange- | platzbe-
NVP 2020 SUIEL bot darf
BE 1 Verkehrsstation Uberregionaler Eisenbahnknoten XL >1.000
mit Nah- und
Fernverkehr AL dl 2ot
Verkehrsstation regionaler Eisenbahnknoten / wichtiger RE- L 300 —
mit Nahverkehr Halt 1.000
RE-Haltepunkte, wichtige RB-Haltepunkte M 50 - 300
aufkommensschwache RB-Haltestellen S <50
BE 2 Verkehrsstationen  Verkehrsstation und aufkommensstarke Bus- M 50 — 300
und Haltestellen bahnhofe
(RegioBus, Lan- aufkommensstarke RegioBus-Haltestellen S <50
desbus) regionaler
Verbindungen RegioBus- und Landesbus-Haltestellen XS <20
Basisangebot fiir RegioBus und Landesbus XXS bis 6
BE 3 Bushaltestellen Kategorie 1 Haltestellen mit Ubergeord- S <50
mit lokalen Bus- neter Bedeutung als Ver-
verbindungen knupfungspunkt zu anderen

Buslinien und zum SPNV

Kategorie 2 Inner- und auB3erdrtliche Hal- XS <20
testellen, die regelmaRig
mehr als zehn Einsteiger am
Werktag haben

Kategorie 3 Inner- und auRerortliche Hal-  XXS bis 6
testellen die maximal zehn
Einsteiger am Werktag ha-

ben
Stadtbahnhalte- aufkommensstarke Endhaltestellen Stadt- M 50 — 300
stellen (aus- bahn
schlielich in aufkommensstarke Stadtbahnhaltestellen S <50
Braunschweig)
Basisangebot Stadtbahn XS <20

BE 4 Halteorte - - -
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Tab. E 2-1:

XXS

XS

Qualitatsstandards fur Bike+Ride-Angebote nach Haltestellenkategorie NVP 2020
(Quelle: Eigene Darstellung nach NVBW 2019)

e geeignet fiir: Bushaltestellen mit geringem B+R-Bedarf, innerstadtische Stadtbahnhal-
testellen

e im Einzugsbereich ist meist Wohnen dominant: B+R im Vortransport

e bis zu sechs Stellplatze in frei zuganglichen Abstellanlagen

e an Haltestellen mit Bedeutung fur das regionale Radverkehrsnetz wird die maximale
Stellplatzanzahl (sechs Stellplatze) empfohlen

e nur in begriindeten Ausnahmefallen tiberhaupt kein B+R-Basisangebot

e geeignet fir: RegioBus-, Landesbus-Haltestellen, Stadtbahnhaltestellen mit entspre-
chendem Potenzial

e bis zu 20 Stellplatze in frei zugénglichen Abstellanlagen

¢ maglichst mit Witterungsschutz

e an Haltestellen im gewerblich gepragten Umfeld einzelne Fahrradboxen sinnvoll

e an Haltestellen mit Bedeutung fur das regionale Radverkehrsnetz wird die maximale
Stellplatzanzahl (20 Stellplatze) empfohlen

e geeignet fur: aufkommensstarke RegioBus- und Stadtbahnhaltestellen, Regional- und
S-Bahnbahnhofe

o Uberwiegend Wohnumfeld: bis zu 50 Stellplatze in frei zuganglichen Abstellanlagen

e mindestens 75 Prozent mit Witterungsschutz

e erganzt durch Fahrradboxen oder Stellplatze in Fahrradkafigen

e an Haltestellen mit Bedeutung fiir das regionale Radverkehrsnetz wird die maximale
Stellplatzanzahl (50 Stellplatze) empfohlen

e geeignet fur: Endhaltestellen der Stadtbahn, S-Bahn- und RE-Haltepunkte, wichtige
RB-Haltepunkte
e bis zu 300 Stellplatze
e unterschiedliche Angebote nach Nutzergruppen:
- dominierender Vortransport: frei zugangliche Anlagen mit Witterungsschutz, er-
ganzt durch Fahrradboxen oder Sammelanlagen
- Vor- und Nachtransport: groRerer Anteil abschliel3barer Anlagen
- Vor- und Nachtransport mit Freizeit-/Tourismusverkehr: Fahrradvermietung vorse-
hen (i. d. R. ohne Personal)
e an Haltestellen mit Bedeutung fiir das regionale Radverkehrsnetz wird die maximale
Stellplatzanzahl (300 Stellplatze) empfohlen

e geeignet fir: wichtige Verknupfungspunkte des Regionalverkehrs, Haltepunkte des
Fernverkehrs in Mittelzentren
e 300 bis 1.000 Stellplatze
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e unterschiedliche Angebote nach Nutzergruppen:
- Vor- und Nachtransport: zentrale, teils abgeschlossene Parkanlage (Fahrradbo-
xen reichen nicht aus)
- Vor- und Nachtransport mit Freizeit-/Tourismusverkehr: Fahrradvermietung, mog-
lichst personell unterstiitzte Serviceangebote
- Vor- und Nachtransport mit besonderen Verkehrserzeugern: mehr abgeschlos-
sene und videoliberwachte Fahrradparkmdoglichkeiten
e an Haltestellen mit Bedeutung fur das regionale Radverkehrsnetz wird die maximale
Stellplatzanzahl (1.000 Stellplatze) empfohlen

XL e geeignet fur: wichtige Bahnhofe des Schienenfernverkehrs und des schnellen Regio-

nalverkehrs (zugleich Knotenpunkte des Nahverkehrs)

e (ber 1.000 Stellplatze

e zentrale, Uberwachte Abstellanlagen

e maglichst Serviceangebote

e bei Vor- und Nachtransport mit Freizeit-/Tourismusverkehr: Fahrradvermietung

e klassische Einsatzfelder fur Fahrradstationen

e an Haltestellen mit Bedeutung flr das regionale Radverkehrsnetz wird die maximale
Stellplatzanzahl (tber 1.000 Stellplatze) empfohlen

XXL e wie XL, jedoch mindestens 3.000 Stellplatze fiir Fahrrader

Tab. E 2-2: Beschreibung der B+R-Basisangebote (Quelle: Eigene Darstellung nach NVBW 2019)

Mobilitatsstationen

Weitere Anreize zur intermodalen OV-Nutzung kénnen geschaffen werden, wenn starker fre-
guentierte Zugangsstellen zu Mobilitdtsstationen entwickelt werden. Eine Mobilitatsstation (oft
auch Mobilstation genannt) verknupft verschiedene Mobilitdtsangebote an einem Standort26.
Typische Standorte sind Verkehrsstationen, Endhaltestellen bzw. regional bedeutsame Re-
gioBus-Haltestellen, Rendezvous- oder Anschlusspunkte im Busverkehr. Charakteristische
Ausstattungselemente von Mobilitatsstationen sind ein Car- und Bikesharing-Angebot, sichere
und wettergeschiitzte Fahrradabstellanlagen und Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge sowie
die Nahe zu einer Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs. Die Ausstattung kann je nach Standort
variieren. Uber die reine Funktion als Verkehrsknotenpunkt hinaus kénnen Mobilstationen zum
Treffpunkt werden, an dem Menschen gerne Zeit verbringen und weitere Erledigungen vor-
nehmen.

Laut Nahverkehrsplan 2020 sollen fur das Verbandsgebiet entsprechende Einrichtungen ent-
wickelt werden. Aus Wiedererkennungsgrinden soll eine mdglichst einheitliche Ausstattung
zusammen mit den Kommunen realisiert werden. 2022 wird fur den Grol3raum Braunschweig
ein Gutachten erstellt, mit dem Standorte fur Mobilitatsstationen an Zugangsstellen des OPNV

26 Die ersten Mobilitatsstationen wurden 2003 unter dem Namen ,mobil.punkte” in Bremen er6ffnet. Seitdem fin-
den sich solche Stationen nicht nur in Grof3stadten wie Hamburg, Leipzig oder Muinchen, sondern auch in klei-
neren Stédten wie Offenburg oder in landlichen Regionen wie Mettingen im Kreis Steinfurt.
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identifiziert und funktional beschrieben werden. Als potenzielle Standorte werden sogenannte
»oternpunkte® angefuhrt, das sind Start- bzw. Endpunkte und/oder Verknupfungspunkte auf
intermodalen Wegeketten?’. Das Konzept der Stationsrahmenplane zeigt beispielhaft Farb-
und Beleuchtungskonzept einer Mobilstation, ohne differenzierter auf Ausstattungselemente
zum Radverkehr einzugehen (RVB 2020).

Auch der Masterplan 100 % Klimaschutz nennt den Aufbau von Mobilitatsstationen in der Re-
gion als wichtige MaRnahme?28,

Beispielhaft fur die konzeptionelle Vorgehensweise und Umsetzung von Mobilitatsstationen
sei an dieser Stelle das Zukunftsnetz Mobilitat NRW angefuhrt.

Best Practice
Grundaufgaben und Elemente von Mobilstationen

Ziel ist die Errichtung eines flachendeckenden Netzes von Mobilstationen mit einheitlichen Standards durch die
kommunalen Planungstréger. Grundlage bildet das ,Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen“ mit Vor-
schlagen zur Ausstattung und Gestaltung (hierarchisiertes Modulsystem, rechtliche Rahmenbedingungen, Be-
treibermodelle, Finanzierung und Forderung sowie Hinweise zur Umsetzung (Akteursbeteiligung)).

Im Gebiet des Nahverkehrs Rheinland (NVR) wurde auf dieser Basis ein flachendeckendes Mobilstationsnetz

erarbeitet.
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Grundaufgaben und Elemente von Mobilstationen (Quelle: Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2017). Handbuch Mo-
bilstationen Nordrhein-Westfalen. 2. aktualisierte und tUberarbeitete Auflage. KdiIn.)

27 Regionalverband GroRRraum Braunschweig (2019): Nahverkehrsplan 2020 fir den Grof3raum Braunschweig.
Kap. E 5.1. Braunschweig.

28 Regionalverband GroRRraum Braunschweig (2018): Masterplan 100 % Klimaschutz fur den Grof3raum Braun-
schweig. Braunschweig.
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Fur die Ausgestaltung der Mobilstationen im GrofRraum Braunschweig sollten — in Anlehnung
an die Klassifikation der Mobilstationen des Zukunftsnetzwerks Mobilitdt NRW in die drei Ka-
tegorien S, M und L — die in Tab. E 2-3 genannten Ausstattungsstandards fur den Radverkehr

festgelegt werden.

S Mindestens zwei Ver-
kehrsmittel, wenig sons-
tige Ausstattung

M Mindestens drei Verkehrs-
mittel

L Mehr als drei Verkehrs-
mittel, umfassende, sons-
tige Ausstattung

Ladebezogene Add-Ons

Bus und Carsha-
ring-Station

Bus, Fahrradver-
leihstation und
Fahrradabstellan-
lage

SPNV, Schnell-/
Regionalbus, Car-
sharing-Station
SPNV, Schnell-/
Regionalbus,
Fahrradver-
leihstation und
Pkw-Stellplatze

SPNV, StralRen-/
Stadtbahn, Bus,
Carsharing-Sta-
tion, Fahrradver-
leihstation und
Taxi

SPNV, Schnell-/
Regionalbus, Car-
sharing-Station,
Fahrrad-Ver-
leihstation, Fahr-
radabstellanlage

Lastenfahrrad
Fernbus

Einheitliches Design
Witterungsschutz
Vandalismusschutz
Notruf-/Informationssprechstelle

Einheitliches Design
Witterungsschutz
Vandalismusschutz
Sitzgelegenheiten

Kiosk

W-LAN-Punkt
Notruf-/Informationssprechstelle
Verkaufsautomaten

Einheitliches Design
Aufenthaltsraum
Sitzgelegenheiten

Backerei

W-LAN-Punkt

Servicepunkt

Ladestation fur E-Pkw
Ladestation fur E-Fahrrader
Offentliche WC-Anlagen
Photovoltaikanlage

Gepackschliel3facher
Stadtplan

Tab. E 2-3: Ausstattungsmerkmale fuir Mobilstationen im regionalen Netz (Quelle: eigene Zusam-
menstellung nach Zukunftsnetz Mobilitat NRW 2017)
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Handlungsempfehlungen

Der bedarfsgerechte Ausbau des Angebotes an Bike+Ride-Anlagen an den regionalbedeut-
samen SPNV- und RegioBus-Haltepunkten ist prioritar zu behandeln. Neben der Be-
standsanalyse ist bei dem bedarfsgerechten Ausbau auf eine standardisierte, qualitatsvolle
und einheitliche Gestaltung anhand der festgelegten Qualitatsstandards zu achten.

Die radverkehrsbezogenen Standards fur Bike+Ride-Anlagen und Mobilitatsstationen sollten
im nachsten Nahverkehrsplan aufgenommen werden.

Weitere Handlungsempfehlungen sind der Aufbau eines regionalen Netzwerkes von Mobili-
tatsstationen mit dem Schwerpunkt kleinerer Mobilitatsstationen an den Verkntpfungspunkten
mit dem regionalen Radverkehrsnetz. Ebenfalls dazu gehért die Fortsetzung und Erweiterung
von Abstellanlagen.

Schlisselmalnahmen

Bike+Ride — Analyse

Bestandserfassung der Bike+Ride-Anlagen im Verbandsgebiet

- Fortsetzung der regelmaRigen Aktualisierung des Haltestellenkatasters €
(Erfassung baulich veranderter Haltestellen zweimal jahrlich)

- Systematische Bedarfs- und Defizitermittlung als Basis fiir die Priorisie-
rung der Planungen sowie Beschaffung und Verteilung der Férdermittel

Erstellung von Bike+Ride-Anlagen

Bedarfsgerechte Erstellung von Bike+Ride-Stellplatzen unter der Beriick-

sichtigung einheitlicher Standards

- Erstellung einer Prioritatenliste: Schwerpunkt auf die regional bedeutsa- €€€
men SPNV- und RegioBus-Haltepunkte mit Bezug zum regionalen Rad-
verkehrsnetz

- Umsetzung von bedarfsgerechten Abstellanlagen an den regionalbe-
deutsamen SPNV- und RegioBus-Haltepunkten im Verbandsgebiet

Verbandweites Konzept fur die Errichtung von Mobilitatsstationen
- Erarbeitung eines Modulsystems fiir Mobilitdtsstationen mit entspre-
chenden Ausstattungsstandards (nach Raumkategorie und Vernet-
zungsgrad)
- Standortanalyse fur die Errichtung von Mobilitdtsstationen unter Bertick- €€E€
sichtigung von bereits vorhandenen P+R-Standorten, Pendlerparkplat-
zen und OPNV-Verkniipfungspunkten mit dem regionalen Radverkehrs-
netz
- Erstellung eines Gestaltungsleitfadens
- Fordermdglichkeiten fiir den Bau von Mobilitatsstationen
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- Pilothafte Umsetzung einer Mobilstation (Schwerpunkt eher landlicher
Raum)

Weitere MaRnahmen/Aktivitaten:

Bugel-Programm

Abstimmung mit den Kommunen zu Bedarf fir Férderung, Zusammenarbeit @ €€
und Kommunikation zur Beschaffung weiterer Anlehnbuigel (siehe Mal3-

nahme Fahrradparken: Anlehnbtigel)

Leitfaden fur Module von Bike+Ride-Anlagen

Erstellung eines Leitfadens fir Module von Bike+Ride-Anlagen nach Halte-

stellenkategorien (Qualitatsstandards in Tab. E 2-1 und E 2-2) zur Verein-

heitlichung des Angebotes und zur Integration in entsprechende Foérderpro-

gramme

- Qualitatsstandards bei der Erstellung von tiberdachten Anlehnbiigeln, €
SammelschlieRanlagen/Fahrradboxen oder eines Fahrradparkhauses

- Integration weiterer Service-Standards (Schlie3facher, Bike-Repair-
Station, Aufladestationen fiir Pedelecs)

- Berucksichtigung von Abstellanlagen fur Fahrrader mit Anhénger, Las-
tenfahrrader, Cityroller

Temporare Fahrradabstellanlagen
Uberprifung der P+R-Parkplatze an den Verkehrsstationen zur Etablierung €€
von temporaren Fahrradabstellanlagen (Anlehnbugel) fir saisonalen Bedarf

Website und interaktive Karte zu Bike+Ride-Angeboten
Bereitstellung von Informationen online tber Einbindung in Internetseiten
und interaktive Karten
- mit allen Bike+Ride-Stationen und notwendigen Informationen (z. B.
Haltepunktname, Stra3e/Ort/PLZ, Art der Fahrradabstellanlage, Anzahl €
Stellplatze, OPNV-Linie),
- Hinweise zur Buchung von abschlieRbaren SammelschlieRanlagen/
Fahrradboxen oder Fahrradparkh&usern,
- Mdglichkeit zu einer direkten einfachen Buchung/Reservierung (via Link
auf bereits vorhandene Website oder Telefonnummern)

Beratung von Kommunen

Systematische Fortsetzung der Beratung von Kommunen bei Planung, Bau @ €
und Betrieb von Bike+Ride-Anlagen, Ausnutzung vorhandener Férdermég-

lichkeiten
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2.2 Fahrradmitnahme in Bahnen und Bussen

Einfuhrung

Die Attraktivitat des Umweltverbundes kann durch die Verknupfung der Systemvorteile der
beiden Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV erheblich gesteigert werden. Eine Moglichkeit der
Verkniipfung ist die Fahrradmitnahme im OPNV und insbesondere im Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV). Dabei bewegt sich die Verbesserung der Fahrradmitnahme im Spannungs-
feld zwischen einer mdglichst grof3ziigigen Mitnahmeregelung einerseits und den maglichen
Folgen fiir den Betriebsablauf im OPNV andererseits. So kann eine groRe Anzahl mitgenom-
mener Fahrrader zu Problemen mit Fahrgésten ohne Fahrrader (Pendler*innen, fir die es u. U.
eine KomforteinbuRe bedeutet) flihren, aber auch die Beférderungskapazitat eines Fahrzeu-
ges reduzieren und die Haltezeit beim Fahrgastwechsel verlangern.

Mitnahmemaoglichkeiten fur Fahrrader bieten jedoch neue Mobilitatsoptionen fiir OV-Fahrgaste
und Radfahrende. Bei einer Fahrt mit dem Fahrrad oder dann, wenn am Zielbahnhof keine
Abstellanlagen verflugbar sind, erweitern sie den Aktionsradius und ermdglichen die An-
schlussmobilitat mit dem eigenen Fahrrad. Insbesondere im landlichen Raum, in topografisch
bewegten Gebieten sowie im Freizeit- und radtouristischen Verkehr macht die Fahrradmit-
nahme die Fahrten im Umweltverbund moglich. Fahrradmitnahmemaoglichkeiten schaffen
Grundlagen fur den nachhaltigen Tourismus. Auch im Alltagsverkehr sichern Mithnahmemog-
lichkeiten Wegeketten und erhohen die Flexibilitat der OV-Fahrt.

Fahrrader sollen in 6ffentlichen Verkehrsmitteln grundséatzlich mitgenommen werden kdénnen,
sofern dies bauartbedingt méglich ist. Zu berlcksichtigen ist, dass die Fahrradmitnahme in
den Kapazitaten der Schienenfahrzeuge und der Busse begrenzt ist. Wichtig sind einheitliche
Beforderungsbestimmungen und Tarife, die klare Vorgaben enthalten und gut kommuniziert
werden 29,

Fir eine kostenfreie Fahrradmitnahme spricht z. B. die Einfachheit, die mogliche zusatzliche
Wertschopfung in der Region oder die Attraktivitat eines derartigen Angebotes. Dem entgegen
stehen Argumente wie beispielsweise die Wirtschaftlichkeit des Betriebs, eine verstarkte
Nachfrage auf besonders interessanten Relationen sowie der vermutlich damit einhergehen-
den Belastigung von Fahrgéasten ohne Fahrrad3°.

Die Bedingungen zur Fahrradmitnahme in Bahnen und Bussen umfassen mehr als die tarifli-
chen Bedingungen. Wichtig sind die Zu- und Abgéange zu den Verkehrsstationen und Halte-
stellen (Wege zu den Haltepunkten und Einstiegsmodalitédten) sowie die Ausstattung der Fahr-
zeuge.

29 BMvI (2021): Nationaler Radverkehrsplan 3.0 — Fahrradland Deutschland 2030. Berlin.

30 |nstitut fiir Mobilitit & Verkehr imove TU Kaiserslautern (2011): Fahrradmitnahme im Schienenpersonennah-
verkehr. Praxiserfahrungen und Handlungsempfehlungen. Griine Reihe Nr. 70. Kaiserslautern.
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Die stationseigenen Voraussetzungen und Rahmenbedingungen sind ein bedeutender Aspekt
bei der Fahrradmithahme. Bei der Ankunft mit dem Fahrrad am Bahnhof muss das Fahrrad
bis zum Abfahrtspunkt am Bahnsteig gebracht und in das Fahrzeug verladen werden. Dabei
mulssen an Bahnhéfen unter Umstanden auch Hindernisse wie Treppen und hohe Kanten
Uberwunden werden. Bei der Mithahme im Bus ist der Hohenunterschied zwischen Bordstein
und Fahrzeugebene entscheidend fur einen erleichterten Zugang zu Bus oder Stadtbahn.

Der barrierefreie Zugang zu Haltestellen, Bahnhofen und Gleisen erleichtert die Fahrradmit-
nahme. Vor dem Hintergrund der steigenden Zahl von vergleichsweise schweren Elektrofahr-
radern gewinnt dies noch einmal an Bedeutung.

Erweiterung des Einzugsbereichs zu den
Haltestellen,

Zu- und/oder Abbringer zu touristisch inte-
ressanten Ausgangspunkten,
.Ruckfallebene” bei anspruchsvollen bzw.
langeren Touren,

Lickenschluss, wenn Wegeketten nicht

Komfortable bzw. neue Ziige mit barriere-
freiem Einstieg,

barrierefreie Zuwendung zum Bahnsteig
bzw. Haltestelle,

barrierefreier Gleiswechsel,

eindeutige, moglichst einheitliche Regelun-
gen und Tarife,

komplett mit dem OPNV abgebildet werden o differenziert nach Fahrradarten, ggf.
kénnen (z. B. Feinverteilung), Ausschlisse, Aussagen zu Fahrrad als

e Okologische Bedeutung, Gepack
e zum Teil Zeitvorteil, o Kombiangebote (z. B. mit Gastekarten),
e Individualisierung des eigenen Rades / Zu- o hach Mdoglichkeit Sicherheiten bei der
verlassigkeit des eigenen Rades. Disponierung (z. B. zuverlassige Reser-
vierung),
e Ehrlichkeit am Kunden (Marketing und
Wirklichkeit),

e zum Teil Preisempfindlichkeit und Zeitvor-
teil gegeniber Kfz.

Tab. E 2-4: Bedeutung der Fahrradmithahme und Kundengewinnung (vgl. Quelle: Institut fir Mobili-
tat & Verkehr 2011)

Die Strategieansatze im Bereich Fahrradmitnahme missen darin bestehen, Alternativen zur
Fahrradmitnahme anzubieten, aber auch die Fahrradmitnahme zu vereinfachen, zu unterstut-
zen und zu lenken. Dazu gehéren der Ausbau der Bike+Ride-Anlagen (s. Kap. E 2.1) und
offentliche Fahrradverleihsysteme (s. Kap. E 2.3, Fahrradverleih an Tourismusschwerpunkten
oder die starkere Verkniipfung von Radroutenplanern mit OPNV-Auskunftssystemen (s. Kap.
E 5.2 und E 5.3)).

Wichtig ist, die Fahrradmitnahme als Chance zur Erweiterung des Kundenkreises zu verste-
hen: Fahrradmitnahme ist Kundenservice fir OV-Kunden (s. Tab. E 2-4).
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Leitziele

e Regionsweit einheitliche, einfach verstandliche und gut kommunizierte Mithahmemog-
lichkeiten in Bahnen und Bussen zur Sicherung durchgangiger Mobilitatsketten.

e Gewabhrleistung von bedarfsorientierten3! Mitnahmemaglichkeiten nach einheitlichen
Standards.

Status quo
Allgemeine Bedingungen fir die Fahrradmitnahme

Im Verbandsgebiet gelten die Tarif- und Beférderungsbestimmungen des Verkehrsverbunds
Region Braunschweig (VRB). Sie sind einheitlich geregelt. Die meisten Verkehrsunternehmen
verweisen auf ihrer Internetseite auf die Bestimmungen des VRB (Link oder Download PDF).
Der Regionalverband halt ebenfalls entsprechende Informationen auf seiner Internetseite be-
reit.

Die Fahrradmitnahme ist im gesamten VRB-Gebiet mdglich: eine Fahrradkarte ist ganztagig
gultig und kostet im gesamten Tarifverbund 2,50 €. Die Fahrradkarte kann auch im Vorverkauf
oder als Online-Ticket erworben werden. Inhaber*innen einer Monatskarte, eines Extra- oder
Job-Abos kénnen Fahrrader montags bis freitags ab 19 Uhr, an Samstagen, Sonn- und Feier-
tagen sowie am 24. und 31. Dezember ganztéagig unentgeltlich mitnehmen. Eine Fahrradta-
geskarte im Niedersachsentarif, der Anwendung fiir Fahrten im SPNV in Niedersachsen tber
das Gebiet des VRB hinausfindet, kostet 4,60 €.

Fahrrader kdnnen jeweils im Rahmen der zur Verfligung stehenden Kapazitédten beférdert wer-
den, Rollstuhlfahrende und Fahrgaste mit Kinderwagen haben Vorrang. Ein Anspruch auf Mit-
nahme von Fahrrddern in den VRB-Verkehrsmitteln besteht nicht. In Einzelfallen kann das
Betriebs- oder Aufsichtspersonal tber die Mithahme entscheiden. Faltrader konnen als Trag-
last kostenlos mitgenommen werden, wenn spezielle Bedingungen (z. B. der Reisekomfort der
Mitreisenden wird nicht eingeschréankt) erfillt sind.32

Auch wenn Regeln und Preise im VRB-Gebiet vereinheitlicht sind, ist die Information im Inter-
net dartuber eher uneinheitlich bzw. nur versteckt zu finden. Einige Verbundpartner stellen in
ihrem Internetauftritt den Tarif- und VRB-Flyer online zur Verfligung.

Fahrradmitnahme in Fahrzeugen des SPNV

Die im Verbandsgebiet verkehrenden Regionalziige (DB Regio, erixx, metronom, Westfalen-
bahn, Abellio) verfugen i. d. R. Gber ein Mehrzweckabteil und Fahrradabstellplatze (die Anzahl
variiert zwischen vier und 16, unter Umstanden ist eine saisonale Anpassung der Bestuhlung
moglich). Der barrierefreie Zugang ist gegeben (Abb. E 2-12).

31 Kriterien fir Bedarfsorientierung sind: bewegte Topografie, hohe Nachfrage, Tourismus.

32 Vgl. Tarif- und Beférderungsbestimmungen des VRB (Punkt 6.2) https://www.vrb-online.de/filead-
min/pdf/2021 0102 VRB_Tarifbestimmungen_final.pdf (Zugriff am 10.05.2021).
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Abb. E 2-13: Kostenlose Fahrradmitnahme im SPNV in Sachsen-Anhalt
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Die Mehrzweckabteile des enno sind mit groliem Aufl3enhinweis auf das Radabteil zum schnel-
len Auffinden am Bahnsteig (und damit weniger Stérungen beim Fahrgastwechsel) und innen
mit drei Ladestationen fiir Elektrofahrrader ausgestattet33.

Mitnahme in Bussen und Stadtbahnen

Auch in Bussen und Stadtbahnen ist die Fahrradmitnahme laut der Beférderungsbestimmun-
gen des VRB prinzipiell moglich. Je nach Fahrzeugtyp variiert die Anzahl, die Aufnahmekapa-
zitat reicht hier bis zu zwei Radern.

Die Gemeinde Cremlingen und die Stadtgemeinde Oderwald sind laut Nahverkehrsplan 2020
auf Grundlage des Achsen- und ErschlieRungskonzepts ein ,Beispiel- und Experimentierge-
biet“, welches u. a. eine verbesserte Fahrradmitnahme in Fahrzeugen oder die Nutzung von
Fahrradanhangern oder -gepacktragern vorsieht, um im landlichen Raum die Integration des
Fahrradverkehrs in den OPNV zu verbessern34,

Besonders in topografisch bewegten Gebieten und Destinationen mit Bedeutung fir den Rad-
tourismus (auch saisonal) kommen Busse mit Fahrradanhangern, Haltevorrichtungen auf3en
am Bus oder im Stehplatzbereich zum Einsatz. Das Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen
sieht dazu die Forderung von Modellprojekten zu Mitnahmemaglichkeiten bei Busangeboten
im landlichen Raum mit Test unterschiedlicher Mdéglichkeiten im oder am Fahrzeug vor
(NLStBV/ MW 2018).

Best Practice

Zur Verbesserung der Fahrradmitnahme bei bewegter Topografie wurde im Rems-Murr-Kreis (Baden-Wirttemberg)
die kostenlose und zeitlich unbegrenzte Mitnahme im taglichen Buslinienverkehr im Pilotprojekt ,Fahrrad2Go*" getes-
tet. Das Projekt ist Bestandteil der ,OPNV-Rems-Murr-Offensive” im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes des Rems-
Murr-Kreises und Teil des Forderprogramms ,Modellregion fiir nachhaltige Mobilitat* des Verbands Region Stuttgart
(VRS).

Im Mittelpunkt standen die verschiedenen technischen Méglichkeiten der Fahrradmitnahme. Dies betrifft die Einrich-
tung von sicheren Haltevorrichtungen am Bus, im Stehplatzbereich an konventionellen Halterungen und auf3erhalb in
Form eines Hecktragers. Der Hecktrager wurde von der Fachhochschule fur Technik Esslingen (FHTE) in Kooperation
mit dem Landratsamt Rems-Murr-Kreis, dem Busunternehmen Omnibus-Verkehr Ruoff (OVR) und den Kommunen

Waiblingen, Winnenden, Schwaikheim und Korb entwickelt. Bis zu zehn Fahrréader kénnen so transportiert werden.
Mittlerweile sind alle vier Pilotlinien in den Regelbetrieb Ubergegangen.

Das Projekt wurde auf dem 7. OPNV-Kongress (2015) in Freiburg mit dem Innovationspreis des Landes Baden-Wiirt-
temberg und 2019 mit dem Deutschen Fahrradpreis (Kategorie Service Platz 3) ausgezeichnet.

33 https://www.der-enno.de/service/mit-fahrrad-reisen/ (Zugriff am 10.01.2022)

34 Regionalverband GroRRraum Braunschweig (2019): Nahverkehrsplan 2020 fur den Grof3raum Braun-

schweig. Braunschweig, Seite 344.
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Dieses Angebot zielt in erster Linie auf den Alltagsverkehr in einer topografisch bewegten Region. Es ist geeignet flr
schwacher frequentierte Buslinien in topografisch bewegten Gebieten (z. B. Harz) zur Nachfragesteigerung im OPNV
im Alltagsverkehr (Schiiler*innen, Berufstatige) bis hin zum Freizeitverkehr.

Quelle: https://www.rems-murr-kreis.de/bauenumwelt-und-verkehr/oepnv/oepnv-im-rems-murr-kreis/fahr-
rad2go (Zugriff am 23.06.2021)

"~ Yreu und quer durch den Reinhardswald

Abb. E 2-14: Buslinie 190 des Nordhessischen Abb. E 2-15: Barrierefreier Zugang zum Bahn-
Verkehrsverbundes (NVV): Ange- steig (Seesen)
bote fur Radtouristen am Wochen-
ende

Barrierefreie Zugange

Der bis 2022 verbindlich zu konzipierende und fortschreitende barrierefreie Ausbau der Ver-
kehrsstationen im VRB-Gebiet verbessert auch die Fahrradmitnahme (Abb. E 2-15). Infrastruk-
turanpassungen, stufenfreier Bahnsteig und optimierte Bahnsteighbhen kommen auch der
Verknuipfung von Fahrrad und OV zu Gute. Der Ausbau der Barrierefreiheit an Bahnhofen
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(Rampen, Aufziige) und das Nachriisten von Schienen zur Uberwindung von Treppen tragen
zur Erleichterung der Fahrradmitnahme bei.

Handlungsempfehlungen

Als wichtige Handlungsempfehlung wird die einheitliche und transparente Information zu M6g-
lichkeiten der Fahrradmitnahme angesehen. Dazu gehdort die Kommunikation guter Angebote,
aber auch deren mdgliche Erweiterung.

Empfohlen wird weiterhin die Erarbeitung eines Gutachtens zur Fahrradmitnahme im OPNV,
die eine Uberpriifung des bestehenden Angebotes und unter Beachtung betriebswirtschaftli-
cher Aspekte und Potenziale mogliche Erhéhungen der Mitnahmemdglichkeiten beinhaltet.
Dazu zahlt auch die Prifung einer kostenlosen Fahrradmithahme.

Fiur die Fahrradmitnahme in Bussen, vor allem in diinner besiedelten oder topografisch be-
wegten Gebieten (z. B. Harz) sollte das Projekt Fahrad2Go (Rems-Murr-Kreis) auf Ubertrag-
barkeit geprift, ein entsprechendes Modellprojekt zu Méglichkeiten der Fahrradmithahme am
oder im Fahrzeug in Kooperation mit dem Land Niedersachsen entwickelt werden.

Schlisselmalnahmen

Kommunikation der Fahrradmitnahme
- Kommunikation der Angebote zur Fahrradmitnahme
- Verbesserung der Kommunikation tUber bestehende wie geplante Fahr-
radmitnahmeangebote €
- einheitliche Kommunikation Giber Mithahmemdglichkeiten und Tarife auf
den jeweiligen Internetseiten der Verkehrsunternehmen im VRB-Gebiet
- Entwicklung gemeinsamer Vermarktungsstrategien

Gutachten Fahrradmitnahme im OPNV

Erarbeitung eines Gutachtens zur Fahrradmitnahme in Bahnen und Bussen

mit folgenden Inhalten (Auswahl):

- Prufung des bestehenden Angebotes (Mehrzweckabteile, Fahrradstell-
platze) nach Teilnetzen, Linien und Fahrzeugtyp (inkl. Auslastung)

- Prufung der Erhéhung der Mitnahmema@glichkeiten im SPNV im Rahmen
der wirtschaftlichen Machbarkeit €

- Prufung der Erweiterung auf ausgewéhlten Strecken: zusétzliche Fahrten
und erweiterte Kapazitaten, insbesondere an Wochenenden in den Som-
mermonaten (temporéarer/saisonaler Einsatz)

- Kostenlose Fahrradmitnahme und deren Auswirkungen auf Betriebsab-
lauf, Kundenbindung etc., Zusammenstellung von Best Practice

- Empfehlungen zur Beriicksichtigung bei der Ausschreibung der Ver-

kehrsleistungen (Lastenheft)
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Weitere MaBnahmen/Aktivitaten

Innovative Angebote zur Fahrradmitnahme in Bussen
- Erprobung und Bewertung von Lésungen fur die Fahrradmitnahme, z. B.
geeignete Tragersysteme, Fahrzeugaufteilungen (vgl. Best Practice
Fahrrad2go Rems-Murr-Kreis) €€€
- Initiierung eines Modellprojektes, z. B. ,Beispiel- und Experimentierge-
biet” in der Gemeinde Cremlingen und Samtgemeinde Oderwald (vgl.
NVP 2020)
- Entwicklung von Betriebs- und Marketingkonzepten

Fortsetzung der Modernisierung und des barrierefreien Ausbaus aller

Verkehrsstationen gemaf NVP 2020

- Entsprechend der im NVP 2020 gesetzten Zielvorstellungen ist die Mo-
dernisierung und der barrierefreie Ausbau der Bahnhéfe und Haltepunkte €€e€
fortzusetzen. @

- Berlcksichtigung des Konzepts Stationsrahmenplane

- Berlcksichtigung des Bahnsteighthenprogramms

(s. Handlungsfeld 2.1 ,Bike+Ride")

Weitere Angebote
Priifung weiterer Angebote, um die Attraktivitét fir die Nutzenden zu erhé-
hen
- Weitere Verglnstigungen fir Abo-Inhaber*innen €
- Tarifliche Paketangebote, z. B. eine kostenlose Fahrradmitnahme inte-
griert in Gastekarten
- kostenfreie Fahrradmitnahme zu weniger ausgelasteten Tages- und Jah-
reszeiten

2.3 Fahrradverleihsystem

Einfuhrung

Im stadtischen Raum sind Fahrradverleihsysteme (FVS) insbesondere fir die erste und letzte
Meile und zumeist kurze Strecken eine wichtige Erganzung der Mobilitatsketten im Alltagsrad-
verkehr. Als tariflich integrierter Angebotsbestandteil des OV koénnen Leihfahrrader Kapazi-
tatsprobleme bei der Fahrradmitnahme im OV vor allem in der Spitzenstunde entscharfen. In
eher diinn besiedelten Regionen kénnen Fahrrad- und Pedelec-Leihsysteme Angebotslicken
im OV schlieRen und zur Attraktivitatssteigerung des OV-Systems beitragen. Leihradsysteme
sind dartber hinaus ein wichtiges Instrument zur Steigerung der Attraktivitat von touristischen
Destinationen und Freizeitzielen.
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Leitziele

. In Bezug auf die zunehmende Etablierung von Fahrradverleihsystemen wird ein regio-
naler Ansatz verfolgt, der auf eine konsistente interoperable Nutzung abzielt.

° Stadte, Kreise und Verkehrsunternehmen kooperieren partnerschaftlich miteinander,
sodass fur Fahrradverleihsysteme im Verbandsgebiet einheitliche Standards definiert
und diese in die kommunale und regionale Mobilitatsplanung integriert werden.

Status quo

Um den Anteil des Radverkehrs in den Stadten und landlichen Regionen zu steigern, spielen
neben einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur Fahrradverleihsysteme, die in das OPNV-
Angebot — tariflich, raumlich und informell — eingebettet sind, eine wichtige Rolle.

Stadte wie Dresden, Minchen, Stuttgart, Nurnberg, Bremen oder Mettingen im landlichen
Minsterland sind Vorreiter auf diesem Gebiet. Aktuelle Zahlen belegen, dass dort die Fahr-
radverleihsysteme an Attraktivitat gewinnen, die Fahrten- und Nutzerzahlen steigen und vor-
handene Systeme stetig ausgebaut und erweitert werden.

Regionale Fahrradverleihsysteme in Kooperation mit dem OPNV

Die ersten Systeme wurden bereits vor zehn Jahren entwickelt. Grundlage war das Modellvor-
haben des Bundeministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ,Innovative
offentliche Fahrradverleihsysteme® mit dem Ziel, innovative 6ffentliche Fahrradverleihsysteme
zu entwickeln, die die Verkniipfung von Fahrrad und OPNV unterstiitzen. Teilweise verlief der
Start aufgrund mangelnder Erfahrung und Akzeptanz schwerféllig. Doch eine gezielte Analyse
der Bedarfe, die Verbesserung der Systeme im Zusammenhang mit der Digitalisierung, mo-
derne stabile Rader in einem guten Design, der stéandige Ausbau der Ausleihstationen und
deren Flexibilisierung fiihrten zu einer immer grél3eren Angebotsnachfrage in den untersuch-
ten Stadten.35 Vor allem bei jungen Menschen und Studierenden, aber auch bei (Tages-)Tou-
rist*innen ist die Nachfrage grof3. Einige Stadte risten aktuell ihre Flotte zusatzlich mit Lasten-
radern oder Pedelecs aus und tauschen alle Rader gegen neue Modelle aus (integrierte
Schldsser, GPS-System). In der Stadt Leipzig wird im Sommer 2022 zusétzlich ein Leihsystem
fur Transportrader eingefihrt.

35 TU Dresden — Lehrstuhl Verkehrs- und Infrastrukturplanung (2010). Bearbeitung: Aurich, Tanja; Bohmer,
Thomas; Klotsch, Jeanette; Pitrone, Anna: Interdependenzen zwischen Fahrrad- und OPNV-Nutzung — Analy-
sen, Strategien und MaRnahmen einer integrierten Férderung in Stadten. Dresden.



Regionales Radverkehrskonzept GroRraum Braunschweig (RRVK) Seite 102 von 194

Abb. E 2-16: Metropolrad Ruhr Abb. E 2-17: MVG Mein Rad

Die nachstehende Tabelle beschreibt neun Good-Practice-Beispiele von Fahrradverleihsyste-
men, die tariflich integrierter Bestandteil des OV sind. Die wesentlichen Erkenntnisse sind
nachstehend zusammengefasst (vgl. ausfihrlicher die Steckbriefe in Anlage E1 im Material-
band).

Bei den Betriebsmodellen lassen sich zwei géngige Prinzipien herauskristallisieren:

1. Verkehrsbetrieb bzw. OPNV-Aufgabentrager schlielBt Rahmen-/Betreibervertrag mit einem
Anbieter. Ausstattung, Flotte und Design, Methoden und Registrierung werden vom Anbie-
ter bestimmt (z. B. Metropolrad Ruhr). nextbike ist hier bundesweit fiihrend.

2. Kommunen betreiben das Fahrradverleihsystem in Eigenregie mit dem ortlichen Verkehrs-
unternehmen (z. B. Minchen, Mainz). Die Ausstattung der Flotte, das Design, Wartung und
Reparatur obliegen dann der Kommunen selbst.

Viele der betrachteten Verleihsysteme gehen Kooperationen ein, um ein breites Netz an Nut-
zungsmaglichkeiten zu spannen. Hier sind besonders die Hochschulen und Universitaten zu
nennen, aber auch Wohnungsunternehmen oder gréf3ere (6ffentliche) Arbeitgeber, die vorab
feste Nutzungen vereinbaren/buchen/kaufen.

u Kurzbeschreibung Betriebsmodell

Metropolrad Ruhr Fahrradverleinsystem der Metropolregion Betreibervertrag Zwi-
Ruhr im Verbund mit den Verkehrsbetrieben schen RVR (Regional-
der Region, das seit 2010 in den Stadten Bo- verband Ruhr = AN) und
chum, Bottrop, Dortmund, Duisburg, Essen, nextbike (AG) - Rah-
Gelsenkirchen, Hamm, Herne, Mihlheim an menvertrag fir Gesamt-
der Ruhr und Oberhausen mit 2.000 Radern system und weitere Ko-
an 300 Stationen verfugbar ist. operationspartner.
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MOBIbike Dresden

VRN Nextbike

WK Bike Bremen

MVG Mein Rad

MVG Rad Minchen

Fahrradverleihsystem der Stadt Dresden,
das 2020 als Projekt der Dresdener Ver-
kehrsbetriebe mit 1.000 Radern an 18 Stati-
onen zum integralen Bestandteil des OPNV
gestartet ist.

Fahrradverleihsystem im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar mit 1.000 Radern an 200 Sta-
tionen in den Stadten Bensheim, Birstadt,
Dossenheim, Frankenthal, Heddesheim,
Heidelberg, Heppenheim, Hockenheim, Kai-
serslautern, Ladenburg, Lampertheim,
Landau, Ludwigshafen, Mannheim, Neu-
stadt an der Weinstralle, Schwetzingen,
Speyer, Weinheim, Worms.

Fahrradverleihsystem der Stadt Bremen,
das 2018 auf Initiative des Weser-Kuriers im
Verbund mit der Bremer Strallenbahn AG
(BSAG) als Baustein vernetzter Mobilitat ge-
startet ist. Seit 2020 stehen stadtweit 500
Leihrader der Anbieters nextbike an 65 Sta-
tionen zur Verflgung.

Das Mainzer Mietradsystem MVGmeinRad
der Mainzer Verkehrsgesellschaft gibt es
seit 2012 und ist aus einem Wettbewerb des
Bundesverkehrsministeriums um innovative
Fahrradverleihsysteme hervorgegangen. Es
besteht heute aus 1.200 Radern an 220 Sta-
tionen.

MVG Rad der Stadt Minchen wurde 2015
Uber die stadtische Tochtergesellschaft
Stadtwerke Miinchen (SWM) aufgebaut und
stellt in der Landeshauptstadt sowie im
Landkreis Miinchen insgesamt 4.400 Rader
/ 34 Elektrorader an 300 Radstationen zur
Verfligung.
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Betreibervertrag ZWi-
schen DVB (Dresdner
Verkehrsbetriebe) und
nextbike GmbH + wei-
tere Kooperations-
partner

Betreibervertrag ZwWi-
schen VRN (Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar)
und nextbike GmbH

Betreibervertrag ZWi-
schen (BSAG) Bremer
StralRenbahn AG und
nextbike GmbH

Der Betrieb erfolgt ei-
genstandig durch die
MVGmeinRad GmbH
als 100 %-ige Tochter
der Mainzer Verkehrsge-
sellschaft (MVG).

Aufbau und Entwicklung
eigenstandig durch die
stadtische Tochter
Stadtwerke Munchen
(SWM); der Betrieb er-
folgt durch die Verkehrs-
tochter, die Munchener
Verkehrsgesellschaft
(MVG).


https://www.vrnnextbike.de/de/bensheim/
https://www.vrnnextbike.de/de/b%C3%BCrstadt/
https://www.vrnnextbike.de/de/dossenheim/
https://www.vrnnextbike.de/de/frankenthal/
https://www.vrnnextbike.de/de/heddesheim/
https://www.vrnnextbike.de/de/heidelberg/
https://www.vrnnextbike.de/de/heppenheim
https://www.vrnnextbike.de/de/hockenheim
https://www.vrnnextbike.de/de/kaiserslautern/
https://www.vrnnextbike.de/de/kaiserslautern/
https://www.vrnnextbike.de/de/ladenburg/
https://www.vrnnextbike.de/de/lampertheim/
https://www.vrnnextbike.de/de/landau/
https://www.vrnnextbike.de/de/ludwigshafen/
https://www.vrnnextbike.de/de/mannheim/
https://www.vrnnextbike.de/de/neustadt/
https://www.vrnnextbike.de/de/neustadt/
https://www.vrnnextbike.de/de/schwetzingen
https://www.vrnnextbike.de/de/speyer/
https://www.vrnnextbike.de/de/weinheim/
https://www.vrnnextbike.de/de/worms/
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VAG Rad Nirnberg

SZ Mobil Mettingen

RegioRad Stuttgart

Fahrradverleihsystem der Stadt Niirnberg,
seit 2012, wurde im Jahr 2019 als VAG-
Rad Nirnberg neu gestartet. Die Verkehrs-
Aktiengesellschaft Nurnberg (VAG), ein
Tochterunternehmen der Stadtwerke, inte-
grierte das System in ihr eigenes Angebot
und verkniipft seither den OPNV mit dem
Radverkehr. Ausstattung mit 1.500 Radern
an 30 Stationen.

Das Projekt STmobil ist ein intermodales
Verkehrsangebot des RVM (Regionalver-
kehr Munsterland) fur eine umweltgerech-
tere Alltagsmobilitdt der Gemeinde Mettin-
gen im landlichen Raum. Ein Projektbau-
stein ist die Einrichtung einer Mobilitatssta-
tion mit 50 Leih-Pedelecs und Fahrradboxen
an den Haltestellen — zur Erganzung des
Schnellbusses S10.

Offentliches Fahrradverleihsystem in der
Metropol-Region Stuttgart in Partnerschaft
mit der DB Connect GmbH. Das Projekt Re-
gioRad Stuttgart ging am 1. Mai 2020 an den
Start und stellt in Stuttgart und weiteren 40
Stadten insgesamt 1.400 Fahrrader, 500 Pe-
delecs, 10 Lastenpedelecs an 200 Stationen
zur Verflgung.
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Betreibervertrag ZWi-
schen Verkehrs-Aktien-
gesellschaft (VAG)
Nurnberg (AG) und

nextbike GmbH (AN)

Entwicklung und Betrieb
durch den Regionalver-
kehr Munsterland (RVM)
+ weitere Kooperations-
partner (z. B. Fahrrad-
fachhandel).

DB Connect GmbH
(Call-a-Bike-Familie), in
Kooperation mit der Lan-
deshauptstadt Stuttgart,
dem Verbund Region
Stuttgart sowie 40 wei-
tere Kommunen

Tab. E 2-5: Fahrradverleihsysteme in Kooperation mit dem OPNV (Good Practice)
(Quelle: Eigene Darstellung)

Fur den Start und den Aufbau eines Verleihsystems kamen haufig Fordermittel des Landes
oder des Bundes zum Einsatz oder die Verleihsysteme wurden im Rahmen eines Modellvor-
habens entwickelt. Gut laufende Systeme konnen sich inzwischen auch ohne Zuschiisse
durch die Einnahmen aus dem Verleih (plus Werbevermarktung und Kooperationen) selbst
tragen. Grinde fir die Einflihrung eines FVS waren in erster Linie die Imageverbesserung der
Stadt, Angebot fur Tourist*innen, Erganzung des (")PNV-Angebots und Erreichbarkeitsverbes-
serung der (Innen)stadt (TU Dresden 2010).

Zur Abschéatzung der GrolRenordnung der Kosten fur stationsgebundene Systeme werden fir
Infrastruktur und Aufbau ca. 3.000 € pro Rad veranschlagt, laufende Betriebskosten mit rund
1.500 bis 2.000 € pro Rad und Jahr.
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In den beispielgebenden Stadten wurde das Verleihsystem anfangs allein in der Innenstadt
aufgebaut. Inzwischen weiten die Stationen sich auch auf die Stadtrander bzw. im Stadtever-
bund (Metropolregion Ruhr) oder die Landkreise (Minchen) aus. Auch kleinere Stadte und
Gemeinden steigen in bestehende Systeme ein. Fiur die Nutzer*innen wird der Bewegungsra-
dius innerhalb des Systems grof3er und flexibler.

Die Mietstationen fligen sich in das bestehende OPNV-Netz ein. Um ein ausreichendes Mobi-
litatsangebot bereitzustellen, werden sukzessive vor allem die Endhaltestellen, S- und U-
Bahn-Stationen und weitere wichtige Haltestellen mit Angeboten zum Fahrradverleih ausge-
stattet. Der Zugang zum System, die Registrierung auf digitalem Wege (einmalig tUber eine
App) konnte im Laufe der Entwicklungszeit erleichtert werden, die Benutzerfreundlichkeit ist
gestiegen. Die Kombination mit einem Abo eines Verkehrsbetriebes bietet nicht nur Verglins-
tigungen des Fahrpreises (z. B. erste 30 Minuten kostenlos), sondern ein Abo kann aul3erdem
— wie in Dresden — durch Auflegen der Abo-Karte auf das Fahrradheck als ,Schlissel® zum
Rad dienen. Neben den Stationen an OPNV-Haltestellen sind vielfach auch weitere Stationen
an Einkaufszentren, touristischen Zielen, Wohn- und Arbeitsstandorten Ublich.

In einigen Innenstadten (Dresden) wurden sogenannte Flexzonen eingerichtet, an denen ge-
gen Aufpreis das Rad aul3erhalb der Leihstation abgestellt und zuriickgeben werden kann. Die
Jreiere“ Nutzung des Rades spielt also eine grofe Rolle fir die Ausleihpraxis. Mit der farblich
anders gekennzeichneten Zone wird trotz der Flexibilisierung ein Ordnungssystem angeboten,
um das wilde Abstellen zu unterbinden.

Eine Befragung von Call-a-Bike-Kunden belegt, dass die Mehrheit der Befragten das Leihfahr-
rad in Verbindung mit dem OPNV nutzt. Das System stellt dabei eine Erganzung zum eigenen
Rad dar, ist aber kein Ersatz und es lost ein Potenzial zur Veréanderung des Mobilitatsverhal-
tens aus. Die ,Ubliche* Nutzungsdauer fir eine Fahrt betragt in der Regel etwa 15 bis 20 Mi-
nuten bzw. ca. zwei Kilometer. Das Nutzerprofil ist eher mannlich, jung, gut ausgebildet und
gutverdienend (TU Dresden 2010).

Die Preisgestaltung ist je nach Stadt und Verleihsystem individuell. Dennoch gleichen sich die
Prinzipien der Angebote: Vergiinstigungen fiir Studierende und Abo-Inhaber*innen des OPNV,
Preisstaffelung je 30 Minuten, einen ganzen Tag, Monat oder Jahr, besondere Angebotspa-
kete.

Fahrradverleihsysteme im Grof3raum Braunschweig

Eine Ubersicht zu den Angeboten im GroRraum Braunschweig mit Stand Januar 2021 ist in
Anlage E 2 im Materialband zusammengestellt.

Erwartungsgemaf ist die Dichte und Vielfalt an Verleihsystemen im Oberzentrum Braun-
schweig am hdchsten. Mit dem Start des Fahrradverleihsystems der Nibelungen Wohnbau
GmbH im Jahr 2020 konnte mit dem Kooperationspartner nextbike erstmalig ein europaweit
bestehendes Unternehmen etabliert werden. Kleinere Initiativen ergdnzen das Angebot, u. a.
mit Leihlastenradern (z. B. ,Heinrich der Lastenléwe® in Braunschweig, s. Kap. E 5.2).
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Die Stadt Braunschweig hat darlUber hinaus Ende 2020 ein Gutachten zur Realisierung eines
Fahrradverleihsystems in der Stadt Braunschweig in Auftrag gegeben.

o
Elektr( -
i Fahrrai

M VERLEI{

Abb. E 2-19: Pedelecverleih

Abb. E 2-18: Nibelungen Bike Braunschweig Wolfenbiittel Touristinfo

In den Stadten Bad Harzburg, Goslar, Wolfenbuttel, Gifhorn, Wittingen und Helmstedt ist der
Fahrradverleih eher als touristisches Angebot ausgelegt, aufgrund ihrer Lage zum EIm und
Harz, zur Stdheide oder zu Naherholungsgebieten wie Tankumsee oder Bernsteinsee. In der
Harzregion dominiert der Verleih von Pedelecs, E-Bikes und E-Mountainbikes. Der Verleih ist
hier haufig eingebettet in ein umfangreiches Serviceangebot wie Liefer-, Bring- und Repara-
turservice sowie gefuihrte Touren.

In Salzgitter, Wolfsburg und Peine bestehen zurzeit entweder gar keine Angebote oder der
Fahrradverleih wird im Rahmen eines bestehenden Fahrradfachhandels angeboten (z. B.
Salzgitter).

Handlungsempfehlungen

Die Handlungsempfehlungen stiitzen sich auf den Aufbau eines regionsweiten Fahrradverleih-
systems. Der erste Schritt dazu ist die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie.

Zeit- Finanzbe-
horizont darf

MalRnahme/Kurzbeschreibung

SchliisselmaRnahme

Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie
Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie als Grundlage fir die Umsetzung ei-
nes regionsweiten 6ffentlichen Fahrradverleihsystems @ €
- Systematische Analyse von Potenzialen, Strukturen und Rahmenbe-
dingungen fir ein Fahrradverleihsystem
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- Bestandsanalyse/Bewertung bestehender Fahrradverleihsysteme in
der Region

- Beschreibung mdéglicher Eckpunkte eines regionsweiten Fahrradver-
leihsystems
- Standortkonzept
- Konzept fiir technischen und organisatorischen Betrieb (Betreiber-

modell)

- Finanzierungs-, Zeit- und Kostenplan
- Vermarktungs- und Kommunikationskonzept

- Entwicklung und Umsetzung einer Strategie fiir Entwicklung, Stan-
dards, Systemintegration in den OPNV, maglichst integriert in multimo-
dale Mobilitatsplattformen.

Weitere MaBnahmen/Aktivitaten:

Privatwirtschaftliche Verleihsysteme

Aufbau bzw. Weiterentwicklung privatwirtschaftlicher Verleihsysteme wie €€
z. B. von Hochschulen, Arbeitgebern, Wohnungsbaugesellschaften oder rad-

touristischen Anbietern

2.4 Zugange, Tarife, Service

Einfuhrung

Die systematische Vernetzung der beiden Verkehrssysteme Fahrrad und OPNV mit unter-
schiedlichen Angeboten bietet den Anbietern vielfaltige Mdglichkeiten zur ErschlielBung neuer
Zielgruppen sowie zur Kundenbindung und eroffnet zusatzlich Potenziale zum Cross-Selling36.
Fur die Kund*innen ergeben sich erweitere Mobilitatsoptionen, sodass die Verkehrsmittelwahl
situativ erfolgen kann. In der Kombination mit anderen Verkehrssystemen kommt dem Fahrrad
als nachhaltige, kostengunstige und gesundheitsférdernde Alternative eine Schlisselfunktion
zu. Die Kombination kann sowohl intermodal auf einem Weg erfolgen als auch multimodal auf
verschiedenen Wegen im Tages- oder Wochenverlauf.

Fur die Verknlpfung des Fahrrades mit dem OPNV sind barrierefreie Zugange, einheitliche
Tarife und ein komfortabler Service wichtig. Dabei sind die Themen Zuganglichkeit, Barriere-
freiheit und Einheitlichkeit entscheidend.

Ein komfortabler und barrierefreier Zugang zum OPNV mit dem Fahrrad ist wichtig. Dazu ge-
hort ein sicheres Ankommen (z. B. am Bahnhof) durch sichere und attraktive Radverkehrsfiih-

36 Unter Cross-Selling wird der Verkauf von verwandten bzw. erganzenden Produkten oder Dienstleistungen ver-
standen, je nachdem, welche Produkte bereits gekauft wurden.
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rungen, ausreichende Fahrradabstellmdglichkeiten, der komfortable und sichere Ein- und Aus-
stieg mit dem Fahrrad in Bussen und Bahnen, eine leicht einsehbare Beschilderung in ver-
standlicher Sprache (z. B. durch Piktogramme) und ein leichter und méglichst barrierefreier
Zugang zu Informations- und Serviceangeboten. Auch ein funktionierendes und einfaches
Fahrradverleihsystem sollte hier nochmals als ein wichtiger Aspekt erwahnt werden. Zuneh-
mend wichtiger in diesem Zusammenhang werden Mobilitatsstationen, die verschiedene Mo-
bilitdtsangebote an einem Standort verknipfen und integrieren (s. Kap. E 2.1).

Kundenorientierte Tarife zeichnen sich durch ein einheitliches Ticket- und Vertriebssystem
Uber mehrere Verbundkreise und unterschiedliche Verkehrsunternehmen oder Kommunen
aus. Eine einheitliche handhabende Abwicklung des Ticketkaufs, z. B. fur die tagliche bzw.
gelegentliche Fahrt mit dem Fahrrad in Bussen und Bahnen, der Verleih von Fahrradern, Abos
fur einen Reparatur-Service, Pannenhilfe usw. sind fur die Nutzer*innen wichtig. Vorzugsweise
sind zu bezahlende Leistungen im Ticket enthalten.

Zum Bereich Service im OPNV zahlt die Sicherstellung eines umfassenden, kundenorientier-
ten Informations- und Service-Angebots. Neben der Auskunft und Informationsabfrage Uber
vorhandene Produkte und Tarife — mit Bezug zum Radverkehr — zé&hlen dazu auch eine funk-
tionierende und zuverlassige App, Website, Hotline, perstnliche Beratung in Bahnhdfen, Rat-
hausern oder weiteren Dienstleistern (z. B. Kioske), Flyer, Informationsanzeigen sowie ein Be-
schwerdemanagement.

Beim Ausbau von Verkehrsstationen und Haltestellen zu multifunktionalen Verknipfungspunk-
ten werden wichtige Serviceangebote (z. B. sichere Fahrradabstellanlagen, Pannenhilfe, Ge-
packaufbewahrung, Ladestation fiir Pedelecs, Mietrader etc.) bericksichtigt.

Leitziele

e Der Ausbau des barrierefreien Zugangs zum OPNV wird verstetigt. Das dient der Unter-
stiitzung der Durchlassigkeit der beiden Systeme Rad und OPNV.

e Sicherstellung eines umfassenden, kundenorientierten Informations- und Serviceange-
botes (Auskunftssysteme, Buchungssysteme).

e Standardisierte und systematische Integration von Fahrradangeboten in die digitalen
Vertriebs- und Informationskanéle.

Status quo
Zugange

Zu Menschen mit reisebedingter Mobilitatseinschrankung zahlen laut dem Nahverkehrsplan
2020 (NVP) auch Fahrgaste mit Fahrradern. Barrierefreie Zugange erleichtern vielen Radfah-
renden die intermodale Nutzung der beiden Verkehrsmittel Rad und Bahn.

Grundlage fir den barrierefreien Zugang zum OPNV ist das Gesetz zur Gleichstellung behin-
derter Menschen, kurz Behindertengleichstellungsgesetz (BGG). Weiter formuliert das Perso-
nenbeforderungsgesetz (PBefG), dass der Nahverkehrsplan (NVP) die Belange der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen hat, fur
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die Nutzung des OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen,
Ausnahmen sind konkret zu benennen und zu begriinden.

nach Uelzen ;
——
——
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Abb. E 2-20: Barrierefreier Ausbau der Verkehrsstationen im Verbandsgebiet (Quelle: Regionalver-
band GroRraum Braunschweig 2021)
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Im NVP ist die Art des Bahnsteigzugangs dargestellt und auch, ob ein barrierefreier Bahnsteig-
zugang besteht37. Zum barrierefreien Bahnzugang zahlen neben einer optimalen Bahnsteig-
und Haltestellenhéhe (Niederflurfahrzeuge, héhengleicher Zutritt zu den Fahrzeugen) auch
Infrastrukturanpassungen (sichere Wege zu den Zugéangen), ein stufenfreier Bahnsteig (Ram-
pen, Aufziige) und der barrierefreie Zugang zu Fahrgastinformationen (z. B. einfach lesbare
Fahrplanaushange). In jedem Einzelfall ist die konkrete Umsetzung der Planungen auf die vor
Ort gegebene Situation anzupassen. Der aktuelle Stand der barrierefreien Verkehrsstationen
im Verbandsgebiet ist in Abb. E 2-20 abgebildet.

Der Ausbau von Verkehrsstationen und Haltestellen zu multifunktionalen Verknipfungspunk-
ten ist fur einen vereinfachten Zugang mit dem Fahrrad entscheidend. Dazu z&hlt das sichere
Abstellen des Fahrrades, aber auch ein funktionierendes und einfaches Fahrradverleihsystem
(s. ausfuhrlicher Kap. E 2.1 und Kap. E 2.3).

Tarife

Bezlglich der tariflichen Bedingungen zur Fahrradmitnahme in Fahrzeugen des SPNV und in
Bussen und StraRenbahnen im Regionalverband Braunschweig bietet das Kapitel 2.2 einen
zusammenfassenden Uberblick. Eine gutachterliche Prifung zur kostenfreien Fahrradmit-
nahme in Bussen und Bahnen ist Gegenstand der kontinuierlichen Weiterentwicklung des Ver-
bundtarifes fiir den Zeitraum 2020 bis 202438,

Service

Auch wenn Regeln und Preise im VRB-Gebiet vereinheitlicht sind, ist die Information dartiber
eher uneinheitlich bzw. nur versteckt zu finden (s. Kap 2.2). Eine zentrale Informationsplattform
(App, Website) und Rufnummern zu aktuellen und barrierefreien Informationen zur Fahrrad-
mitnahme stehen nicht bereit. Eine persodnliche Beratung in Bahnhtfen kénnen nur die Orte
mit einem Service-Center besetzten Bahnhofe bereitstellen.

Auf seinem Tourenportal stellt der Regionalverband eine Auswahl von touristischen Radtouren
(in Kombination mit dem OPNV) vor.3° Radtouristische Angebote kdnnen auch tber verschie-
dene Internetprasenzen der Stadte und in den ortlichen Service-Punkten der DB bzw. den
Rath&ausern erfragt werden.

Eine gebiindelte Internetprasenz mit Informationen zu Freizeitaktivitaten mit dem Fahrrad im
Verbandsgebiet gibt es nicht (s. ausfihrlicher Kap. 5.3).

Ein niederschwelliges, attraktives Service-Angebot sind Radservicepunkte fir kleinere Repa-
raturen. Sie bieten fur Radfahrende eine Mdglichkeit, ihr Fahrrad im Alltag oder auf Reisen

37 Regionalverband GroRraum Braunschweig (2019). Nahverkehrsplan 2020 fir den Grof3raum Braunschweig.
Braunschweig, Tab. E 5.1/2.

38 Regionalverband GroRRraum Braunschweig (2019): Nahverkehrsplan 2020 fir den GroR3raum Braunschweig.
Braunschweig, Kap. E 9.1.

39 hitps://apps.regionalverband-braunschweig.de/touren/inhalt/titelseite.shtmi (Zugriff am 04.01.2021).
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spontan selbst zu reparieren. Besonders an Bahnhofen oder beliebten Radstrecken bietet die-
ser Service (ausgestattet mit Haltevorrichtung, Werkzeug, Luftpumpe) einen Mehrwert. Im
Kreis Ludwigsburg wurden gemeinsam mit der Initiative RadKULTUR des Verkehrsministeri-
ums und dem Landkreis bislang 16 derartige Radservicepunkte in den Kommunen installiert.

Im Grol3raum Braunschweig gibt es bislang vereinzelte Radservicepunkte (z. B. am Ringgleis
in Braunschweig, am Bahnhof Wolfenbuttel, am Bahnhof BérRum (Abb. E 2-21)). Gebiundelte
Informationen Uber die Verortung der Stationen liegen nicht vor.

Abb. E 2-21: Servicestation mit Werkzeug und Luftpumpe (Bahnhof Bérl3Zum)

Handlungsempfehlungen

Ziel sollte neben der Fortsetzung des barrierefreien Ausbaus der Verkehrsstationen eine stan-
dardisierte und kundenorientierte Integration des Fahrradangebotes in die digitalen Vertriebs-
und Informationssysteme sein, ebenfalls einheitliche Tarifstrukturen zur integrierten Nutzung
der beiden Verkehrssysteme Fahrrad und OPNV.

Aktuelle, einheitliche und schnell zu findende Informationen und ein gutes Marketing sind wich-
tige Instrumente fur einen verlasslichen und attraktiven Service.

Die Entwicklung einer Mobilitatsplattform als gebindelte Informationsplattform tber alle Rad-
verkehrsbelange ist ein wichtiger Servicefaktor. Zu empfehlen wére eine dazugehdérige barrie-
refreie App.

Als weitere Service-Leistungen wird der Ausbau von Radservicestationen (Pannenhilfe, be-
darfsgerechte Ladestationen fur Pedelecs, Gepéackaufbewahrungen) empfohlen.
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SchliisselmaRnahmen

Fortsetzung der Modernisierung und des barrierefreien Ausbaus aller
Verkehrsstationen gemaf NVP 2020
Fur die Verkniipfung Fahrrad & OV sind barrierefreie Zugéange bedeutsam.
Die Umsetzung der Barrierefreiheit an Verkehrsstationen im VRB-Gebiet ge-
manR NVP 2020 sollte fortgesetzt werden:

- stufenloser/h6hengleicher Zutritt zu den Fahrzeugen

- optimale Bahnsteig- und Haltestellenhéhe (Niederflurfahrzeuge)

- Infrastrukturanpassungen @ €EE€E€E

- stufenfreier Bahnsteig (Rampen, Aufzlige)

- barrierefreier Zugang zu Fahrgastinformationen (z. B. einfach les-

baren Fahrplanaushéange)

- Berucksichtigung des Konzepts Stationsrahmenpléane

- Berucksichtigung des Bahnsteighthenprogramms
In jedem Einzelfall ist die konkrete Umsetzung der Planungen auf die vor Ort
gegebene Situation anzupassen.

Ausbau von Bike&Ride-Anlagen

Bedarfsgerechte Erstellung von Bike+Ride-Stellplatzen unter Berlcksichti-

gung einheitlicher Standards €€€
Detaillierte Informationen dazu in den Handlungsempfehlungen im Hand-

lungsfeld 2.1 Bike+Ride.

Erweiterung Mobilitatsplattform
Integration von Fahrradangeboten in einer Mobilitatsplattform mit den Kern-
funktionen einer zentralen Kundenverwaltung, Anmeldung zu Angeboten, Bu-
chungen etc. Dazu Aufbau und Betrieb im Rahmen von mobi38 und VRB-App
prufen. Die Plattform (als Website und App) sollte des Weiteren die Méglich-
keit zur Meldung von Verbesserungen und Beschwerden bieten. Bei der Ge-
staltung sollte auf barrierefreie Sprache, eine Option fur sehbehinderte Per-
sonen und eine einfachen Handhabung geachtet werden. Folgende Informa-
tionen sollten gebundelt dargestellt werden: @ €€€
- Tarifliche und rechtliche Regelungen zur Fahrradmitnahme in Bus-
sen und Bahnen
- Informationen zu Bike+Ride-Angeboten (s. Handlungsempfehlun-
gen im Handlungsfeld 2.1)
- Buchung und Tarifgestaltung von Fahrradverleihsystemen in der
Umgebung
- Touristische Aktivitaten (Veranstaltungen, radtouristische Routen

usw.)
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Zeit- Finanzbe-
horizont darf

Maflnahme/Kurzbeschreibung

- Reparatur- und Servicepunkte (Pannenservice)
- Fahrradfreundliche Unterkiinfte in der Umgebung

Weitere MaBnahmen/Aktivitaten

Angebots- und Tarifintegration

Schaffung integrierter Mobilitatsdienstleistungen zur flexiblen Nutzung der

Verkehrsmittel des Umweltverbundes, insbesondere mit entsprechenden in- % €€
formationstechnischen Lésungen (Buchung beziehungsweise Zugang z. B.

Uber eine Mobilkarte)

Attraktive Fahrradmitnahme

- Machbarkeitspriifung zur kostenlosen Fahrradmitnahme

- Integration in Schiler- und Studierenden-Tickets @ €
Detaillierte Informationen dazu in den Handlungsempfehlungen im Hand-
lungsfeld 2.3 Fahrradmitnahme.

Ausbau Radservicestationen

Errichtung von Radservicestationen an ausgewahlten Orten (z. B. an Bahn-

hoéfen, wichtigen touristischen Radwegen usw.). Diese sollten Fahrradpum-

pen fir alle gangigen Ventile und kleinere Werkzeuge (Inbusschlussel, @
Schraubendreher) enthalten. Ein Best-Practice-Beispiel liefern die neuen
Radservicepunkte im Kreis Ludwigsburg.
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3. Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit
3.1 Verkehrssicherheit (objektiv)
Einfihrung

Verkehrssicherheit zahlt neben dem Fahrkomfort zu den entscheidenden Kriterien bei der Ver-
kehrsmittelwahl. Die Erhéhung der Verkehrssicherheit zahlt dementsprechend zu den wich-
tigsten Zielen der Radverkehrsférderung. Oberstes Gebot ist eine Senkung der Unfallzahlen,
insbesondere der Unfalle mit schwerem Personenschaden entsprechend der ,Vision Zero®.
Zudem ist im StralRenverkehrsrecht der Grundsatz verankert: ,Die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer geht der Flissigkeit des Verkehrs vor.*

Fur die Sicherheit des Radverkehrs ist es erforderlich, dass Radverkehrsanlagen diesem
Grundsatz des Stral3enverkehrsrechts folgen, die Standards die technischen Regelwerke ein-
halten und eine ,fehlertolerante Infrastruktur“4© vorhanden ist sowie bei Neu- und Umbau mit
Ortskenntnis geplant wird. Bei vielen heutigen Anlagen besteht hier besonderer Handlungsbe-
darf.

Beispiele von Stadten mit zunehmendem Radverkehr bei gleichzeitig abnehmender Anzahl
der Radverkehrsunfalle mit schwerem Personenschaden (z. B. Karlsruhe, Kiel) zeigen, dass
eine konsequente Radverkehrsférderung und die Etablierung einer sicheren Infrastruktur eine
deutliche Erhéhung der Verkehrssicherheit ermoglichen. Dabei muss jeder StralRenbaulasttra-
ger und jede Kommune im eigenen Zustandigkeitsbereich wirksam tétig werden.

Leitziele
e Die Radverkehrsférderung im Verbandsgebiet orientiert sich an der Vision Zero.

¢ Bei den Mobilitatskonzepten und bei allen verkehrlichen Vorhaben und Planungsverfah-
ren werden die unterschiedlichen Verkehrssicherheitsbedurfnisse der Radfahrenden (vor
allem von Nutzergruppen mit erhdhtem Sicherheitsbedarf wie Kinder, Altere, Menschen
mit Mobilitdtseinschrankungen/Behinderungen) bertcksichtigt.

Status quo
Radverkehrsunfalle4l

In den Jahren 2017 bis 2019 (erstes Halbjahr) wurden im Gro3raum Braunschweig insge-
samt 2.833 Personenunfélle mit Radbeteiligung polizeilich gemeldet. Dies entspricht im

40 Fehlertolerant sind Radverkehrsanlagen, bei denen Fehlverhalten nicht unmittelbar zu Konflikten bzw. Unfal-
len fuhrt.

41 Als Quelle fiir die Anzahl der Unfélle diente der Unfallatlas der Statistischen Amter des Bundes und der L&an-
der (https://unfallatlas.statistikportal.de/).
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Abb. E 3-1: Anzahl Personenunfélle mit Radbeteiligung im Regionalverband nach Jahr
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abb. E 3-2: Personenunfélle mit Radbeteiligung im Regionalverband nach Unfallfolge
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Durchschnitt ca. 700 Unfallen mit Personenschaden pro Jahr im gesamten Betrachtungsge-
biet. In den nachfolgenden Grafiken sind zun&chst die Anzahl der Personenunfélle mit Radbe-
teiligung pro Jahr (Abb. E 3-1) dargestellt. AnschlieRend ist in Abb. E 3-2 die Unfallschwere

aufgezeigt, wobei die Zuordnung der Unfalle nach der schwersten Unfallfolge erfolgt.

Bei der Betrachtung der Unfalle ist generell zu beachten, dass eine gréRere Anzahl von

Rad-

unfallen, insbesondere ohne Personenschaden, in der Unfallstatistik nicht erfasst ist (Thema

,Dunkelziffer). Auch kann aus den vorliegenden Daten die Beteiligung von Pedelecs
abgeleitet werden.

nicht

Bei den meisten Unféllen (knapp drei Viertel) waren Pkw beteiligt, bei knapp 4 % zu Ful? Ge-
hende, bei ca. 7 % sonstige weitere Personen. Bei gut 15 % der Unfalle waren nur Radfah-

rende beteiligt.

Bei den Unfallarten im Verbandsgebiet im betrachteten Zeitraum tberwiegen Unfalle mit ein-
biegenden oder kreuzenden Fahrzeugen (ca. 56 %) deutlich. Als weitere Unfallarten sind Zu-
sammenstole mit einem anderen Fahrzeug, das entgegenkommt oder seitlich in gleicher
Richtung fahrt (jeweils ca. 8 %), und Zusammenstol3 mit einem anderen Fahrzeug, das an-
fahrt, anhalt oder im ruhenden Verkehr steht (ca. 5 %), in der polizeilichen Statistik erfasst.
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Abb. E 3-3: Auszug Karte 2, Unfallorte nach Unfallschwere (Betrachtungszeitraum 2017-2019)
(Quelle: Eigene Darstellung)

Bei der Verteilung der Unfalle ist eine deutliche Unfallhdufung in den gréReren Stadten, insbe-
sondere Braunschweig, Goslar, Peine, Salzgitter-Lebenstedt, Wolfenbittel, Wolfsburg zu er-
kennen (Abb. E 3-3). Dartiber hinaus sind haufig auch Ortsdurchfahrten bzw. Hauptverkehrs-
stral3en unfallauffallig, z. B. in Salzgitter-Bad, Grol3-llsede, Bad Harzburg, Lengede. Unfalle
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mit Getoteten finden dagegen vielfach auch zwischen den Kommunen, haufig auch im Zusam-
menhang mit klassifizierten Strafl3en (z. B. B 1 in Cremlingen, L 473 in Grof3 Gleidingen) statt.
Vor allem in den gréReren Stadten kann bereits heute von einem starkeren Radverkehrsauf-
kommen ausgegangen werden als in den weniger dicht besiedelten Bereichen.

Verkehrssicherheitsarbeit

Bereits im Fahrradmobilititskonzept des Landes Niedersachsen werden landesweite Kam-
pagnen zur Verbesserung der Radverkehrssicherheit als wichtiger Baustein der Praventions-
arbeit benannt. Auf Landesebene sowie Uber verschiedene Kooperationspartner bestehen in
diesem Zusammenhang bereits umfangreiche Angebote an Informationsmaterialien, Schulun-
gen und Veranstaltungen fir verschiedene Zielgruppen wie Kinder/Jugendliche und altere
Menschen (Kap. 3.2). Diese Materialien werden den Kommunen und weiteren Akteuren auf
Nachfrage zur Verfigung gestellt, dies gilt auch fir die Unterstiitzung bei Veranstaltungen.

Im Verbandsgebiet finden Aktionen zur Verkehrssicherheit Gberwiegend als einzelne Aktionen
in den Kommunen statt. Zu nennen waren hier beispielsweise die Warnwesten-Aktion durch
die Verkehrswacht Homburg in Schladen Werla und Oderwald, die Kampagne ,Goslar gibt
Acht" zur gegenseitigen Rucksichtnahme im Stadtgebiet oder auch indirekt der Einsatz von
Radzahlgeraten an Fahrradhauptrouten in Wolfenbdittel.

In einigen Kommunen bestehen Birgerinitiativen, Verbande oder Interessensgemeinschaften,
die sich der Verkehrssicherheit auch im Zusammenhang mit dem Radverkehr annehmen. Dar-
Uber oder auch zu weiteren Aktivitaten, wie beispielsweise regelmaRige Verkehrsschauen, er-
folgen Uberwiegend keine 6ffentlichen Bekanntmachungen. Art und Umfang weiterer Aktivita-
ten sind daher nicht bekannt.

Infrastruktur und Recht

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fiihrung des Radverkehrs wird in den gangigen Entwurfsre-
gelwerken — vor allem in den ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010) der For-
schungsgesellschaft fir Stralen und Verkehrswesen (FGSV) oder den ,Richtlinien fir die An-
lage von StadtstralRen (RASt 06) — sowie in den verkehrsrechtlichen Vorschriften (StraRen-
verkehrs-Ordnung (StVO) und Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ord-
nung (VwV-StVO)) dokumentiert. Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern dartiber hinaus
den Kenntnisstand und sichern Einsatzmdglichkeiten und -grenzen einer breiten Palette von
Fuhrungsformen fiir den Radverkehr ab.

Auch der Nationale Radverkehrsplan 3.0 legt die Vorteile einer Forderung des Radverkehrs
dar und leitet daraus Visionen und Ziele fiir das ,Fahrradland Deutschland 2030“ ab.

Sowohl die ERA als auch die RASt befinden sich derzeit in Uberarbeitung. Bei der Aktualisie-
rung werden die Aspekte einer kapazitatsorientierten Radverkehrsplanung beziglich der Zu-
nahme der Nutzung von Radern mit Elektrounterstiitzung, die zunehmende Lange an zurlck-
gelegten Strecken sowie die insgesamt zunehmende Nutzung des Rades im Alltagsradverkehr
bertcksichtigt. Auch der hohere Platzbedarf in Bezug auf die Verbreitung von Lasten- und
Transportrddern findet dabei Bertcksichtigung.
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Im Vorfeld der finalen Fassungen der Regelwerke ist hier anzumerken, dass die Anforderun-
gen an die Infrastruktur zum Radfahren zunehmen, der Radverkehr muss insgesamt gréf3er
und mutiger gedacht, Richtlinien starker radaffin umgesetzt werden.

Der Erkenntnisstand aus Forschung und Praxis wird jedoch haufig bei Planung und Umset-
zung von Infrastruktur nicht ausreichend bertcksichtigt. Zum Teil fehlen hierfur vor allem in
Niedersachsen auch rechtliche Voraussetzungen. Dem Radverkehr werden h&aufig nur Min-
destbreiten zugestanden oder die Anforderungen zum Radfahren werden bei Kompromisslo-
sungen nicht gleichberechtigt zum motorisierten Verkehr einbezogen. Sicherheitsaudits oder
Verkehrsschauen finden haufig erst bei Unfallhaufungen statt. Verbesserungen scheitern hau-
fig an fehlenden rechtlichen Voraussetzungen oder der wenig radaffinen Auslegung der recht-
lichen Handlungsspielraume.

Verkehrsverhalten

Das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden im Stral3enverkehr ist neben den baulichen und
betrieblichen Aspekten der Radverkehrsinfrastruktur fir die Verkehrssicherheit von zentraler
Bedeutung. Viele Unfélle passieren aufgrund von Regellbertretungen oder nicht situationsan-
gepasstem Verkehrsverhalten, sowohl bei den Radfahrenden (z. B. Fahren auf falschen Fahr-
bahnteilen wie Gehwegen, Fahren in die falsche Richtung) als auch bei den anderen Verkehrs-
teilnehmenden (z. B. nicht angepasste Geschwindigkeit und Fehler beim Abbiegen durch den
Kfz-Verkehr).

Zahlreiche Regelungen, z. B. im Zusammenhang mit der Anordnung bzw. Einhaltung der Rad-
wegebenutzungspflicht, sind oft noch nicht ausreichend bekannt. Auch nutzen erwachsene
Radfahrende haufig noch keine Helme — obwohl die Helmnutzung im Zusammenhang mit der
zunehmenden Nutzung elektrounterstitzter Rader immer weiter zunimmt.

Besonders schwere Folgen treten deutschlandweit bei Unféllen zwischen abbiegenden Lkw
bzw. Bussen und Radfahrenden auf. Die ,Tote Winkel“-Problematik hat daher ebenfalls eine
besondere Bedeutung. Die Pflicht zum Einsatz von Abbiegeassistenzsystemen, die neuer-
dings fir Neufahrzeuge und demnéchst auch fir Bestandsfahrzeuge gilt, sollte sich hier auf
die Unfallsituation positiv auswirken.

Handlungsempfehlungen

Zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit sollten unterschiedliche Strategien angegangen werden.
Die Verbesserung/Anpassung der Wegeinfrastruktur ist ein Aspekt, der im Handlungsfeld 1
SIinfrastruktur” betrachtet wird. Das kooperative Miteinander der verschiedenen Verkehrsarten
dient ebenfalls der Unfallvermeidung und wird im Handlungsfeld 5 ,Kommunikation und Ver-
halten betrachtet. Subjektive Verkehrssicherheit und Mobilitatsbildung sind Themen der Ka-
pitel 2.2 und 2.3. Dartiber hinaus stellen die Aspekte Unfallpravention und Aufklarung weitere
wichtige Themen dar, fur die nachfolgend entsprechende Mal3nahmen abgleitet werden.

Als Grundlage fur eine erfolgreiche Verkehrssicherheitsarbeit missen entsprechende Daten-
grundlagen zum Unfallgeschehen analysiert werden. Dies ist einerseits als Aufgabe der Kom-
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munen zu sehen, kdnnte aber regional Ubergreifend unterstiitzt werden, z. B. durch Ausarbei-
ten einer einheitlichen und systematischen Vorgehensweise. Auch Aktivitaten und Kampag-
nen zur Unfallpravention und Aufklarung kénnten regional und akteursiibergreifend initiiert und
koordiniert werden.

SchliisselmalBnahme

Systematische Unfallanalysen — Leitfaden bzw. Auswertetool

Grundlage der Verkehrssicherheitsarbeit ist eine fundierte und differenzierte
Erfassung, Auswertung und Bewertung von Unféallen mit Ableitung genereller
Konflikte und von Auffalligkeiten in Bezug auf ausgewahlte Zielgruppen, wie

beispielsweise Kinder/Jugendliche, altere Menschen. @* €
¢  Entwicklung Auswertetool und Anleitung (Leitfaden) fir Kommunen
e  Zusammenstellung bendtigter Daten
e Aufnahme der Anwendung des Tools zur Durchfiihrung regelmafiger
und einheitlicher Unfallanalysen als fester Bestandteil der verkehrlichen
Rahmenpléane
Weitere MalRnahmen/Aktivitaten
Zielgruppenorientierte Praventionsmafnahmen und Aktionen fir mehr
Verkehrssicherheit
Sicheres Verkehrsverhalten, Konfliktvermeidung und Rucksichthahme sind
mafRgebende Aspekte der Verkehrssicherheit. Das l&sst sich nur mit einer in-
tensiven Einbindung der Verkehrsteilnehmenden erreichen, erfordert zudem
einen individuellen Beitrag.
¢ Sammeln und Aufbereiten bereits vorhandener Angebote in der Region
e Ausarbeiten regionsweiter Kampagnen fir unterschiedliche Zielgruppen
e Einbeziehen relevanter Akteure
e regelmaRige Durchfihrung (Verlasslichkeit, Wiedererkennungswert) -
Dabei ist der Zielgruppenbezug weiter zu scharfen und die Angebote noch @* €

intensiver Uber verschiedene Kanéle zu bewerben. Mogliche regionsweite
Themen wéren

- Radfahrtraining inkl. Pedelec-Nutzung,

- Regelkenntnis/StVO-Neuerungen,

- Sensibilisierung von Berufskraftfahrenden,

- Verhalten im StraBenverkehr / Riicksichtnahme,

- Verkehrsubungsplatze fir Schulung/Training,

- Aus- und Fortbildung fiir Lehrkrafte.
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Weiterbildung und Kommunikation

Angebote fiir Fortbildungen fir Kommunen zur Wissensvermittlung hinsicht-

lich Verkehrssicherheit und anforderungsgerechter Infrastruktur. @ €
Die Angebote kdnnen einerseits uber Fachvortrage erfolgen oder im Wissen-

saustausch kommunaler Akteure.

Kommunale Unfall- bzw. Verkehrssicherheitskommissionen

- Madglichst flachendeckende Einrichtung von Unfall- bzw. Verkehrssi-
cherheitskommissionen in den verbandsangehdrigen Stadten und Ge-
meinden (mit eigenen StralRenverkehrsbehoérden).

- Sicherstellung, dass die Empfehlungen der Unfall- bzw. Verkehrssicher-
heitskommissionen auch zeitnah umgesetzt werden (Monitoring).

Verkehrsschauen

Bei den Unfallursachen spielt vielfach eine unzureichend ausgebaute und in-
standgehaltene Infrastruktur eine Rolle. Radwege in einem schlechten Zu-
stand, unzureichend dimensionierte Radverkehrsanlagen oder Behinderun-
gen durch parkende Fahrzeuge sind insbesondere in urbanen Gebieten ver-
breitete Konflikte. Das zunehmende Aufkommen im Radverkehr und der ver-
starkte Einsatz neuer Fahrzeugtypen wie Pedelecs und Lastenfahrrader wer-
den die Problematik tendenziell weiter verscharfen.

Einige Kommunen fiihren bereits Verkehrsschauen durch, um Konflikte auf- @ €
zuarbeiten und Losungsansatze zu entwickeln. Regelmafige und inhaltlich
strukturierte Verkehrsschauen auf Grundlage des FGSV-Merkblattes fiir die
Durchfiihrung von Verkehrsschauen (MDV 2013) bieten ein Instrument, das
bei der Erstellung von Radverkehrskonzepten und fir die Arbeit der Unfall-
kommissionen kiinftig unter Beteiligung der relevanten 6rtlichen Akteure ein-
zusetzen ist. Hiermit sind sowohl strukturelle Problemlagen aufzuzeigen als
auch akute Mangel und Gefahrenlagen zu ermitteln, die ziigig zu beseitigen
sind.
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3.2 Verkehrssicherheit (subjektiv)

Einfuhrung

Die Bedeutung des subjektiven Sicherheitsempfindens fur das Verkehrsverhalten und die
Fahrradnutzung wird zunehmend erkannt. Wer sich beim Radfahren nicht sicher fuhlt, steigt
seltener auf das Fahrrad. Angst vor einer Verletzung und mangelnde Sicherheit (fehlende/
mangelhafte Beleuchtung, hohes Verkehrsaufkommen) gelten als die gréf3ten Hurden, mit
dem Radfahren zu beginnen oder im Alter fortzusetzen.

Das subjektive Sicherheitsempfinden wirkt sich auf das konkrete Verhalten der Person aus,
die mit dem Rad unterwegs ist (z. B. unerlaubtes Fahren auf dem Gehweg, Vermeiden von
bestimmten Wegen aufgrund mangelhafter bzw. fehlender Beleuchtung oder der Befiirchtung
vor Ubergriffen und sexuellen Belastigungen), welches wiederum in Wechselwirkung mit dem
Sicherheitsempfinden steht, sodass sich Sicherheitsempfinden und Verhalten gegenseitig be-
einflussen.

Grundsatzlich haben alle Radfahrenden das Bediirfnis, sicher und stérungsfrei voranzukom-
men. Hinsichtlich ihrer Fahigkeiten, komplexe Verkehrssituationen zu bewéltigen, der Anfor-
derungen an die Sicherheit im 6ffentlichen Raum, aber auch der Nutzung unterschiedlicher
Fahrzeuge (z. B. Fahrrad mit Anhanger, Lastenrad, Pedelec) unterscheiden sich die einzelnen
Nutzungsgruppen. So gibt es die ,typischen“ Radfahrenden, deren Mobilitatsverhalten im All-
tags- und im Freizeitradverkehr durch die Fahrradnutzung geprégt ist. Es gibt diejenigen, die
sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr das Rad gelegentlich oder (noch) nicht nutzen,
weiterhin Kinder und Jugendliche, wobei besonders Jungen ein erhéhtes Risikobewusstsein
aufweisen. Es gibt Senior*innen, die das Fahrrad bewusst auch als gesundheitsférderndes
Verkehrsmittel nutzen, oftmals die Aktivitdt Radfahren aus der Jugendzeit wieder aufnehmen
und verstéarkt auch mit dem Pedelec unterwegs sind.

Personen mit einem erhohten Sicherheitsbedarf sind Kinder/Jugendliche, altere Menschen
und Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen.

Damit sich im Besonderen Kinder verkehrssicher im StraRenverkehr bewegen kénnen, ist es
wichtig, neben der Férderung der Regelkenntnis und der Fahrpraxis, deren motorische Fahig-
keiten weiter zu entwickeln. Auch fir altere Menschen und Wiedereinsteiger*innen sind ent-
sprechende Programme sinnvoll.

Ohne eine Aktivierung bisheriger Nichtradfahrer*innen und Foérderung von Neu- und Wieder-
aufsteiger*innen ist eine deutliche Steigerung der Radnutzung kaum madglich.

Leitziele

e Aspekte der subjektiven Sicherheit sind bei der Planung der Radverkehrsinfrastruktur in
ausreichender und angemessener Weise zu bertcksichtigen.
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e  Zur Erhdéhung der subjektiven Sicherheit — besonders von Verkehrsteilnehmenden mit
erhohtem Sicherheitsbedarf — werden geeignete Kampagnen und Praventionsarbeit un-
terschiedlicher Akteure durchgefthrt.

Status quo

Bezogen auf die Verkehrssicherheit spielen im Allgemeinen drei Faktoren eine wichtige Rolle:
neben den individuellen Eigenschaften der Radfahrenden und ihrem Verhalten sind das die
vorgefundene Infrastruktur (z. B. Art der Radverkehrsanlage) sowie die allgemeine Verkehrs-
lage (z. B. Verkehrsaufkommen, Geschwindigkeiten). Wahrend sich die objektive Verkehrssi-
cherheit im Unfallgeschehen widerspiegelt, kann die subjektive Sicherheit aus den ver-
schiedensten Griinden abseits der Unfallhdufungspunkte niedrig sein und beispielsweise dazu
fuhren, dass das Fahrrad gar nicht oder die vorhandene Infrastruktur nicht wie vorgesehen
und beispielsweise der Radweg in der Gegenrichtung genutzt wird. Fehlende soziale Sicher-
heit (Angst vor Uberfallen, sexuellen Belastigungen) fiihrt auch dazu, dass bestimmte Wege
gar nicht oder zu bestimmten Zeiten nicht genutzt werden und somit die Mobilitat einge-
schrankt wird — besonders von Frauen und &lteren Menschen.

Das Sicherheitsgefiihl derjenigen, die mit dem Rad unterwegs sind, nimmt generell zu. Dies
ist ein Ergebnis des Fahrradmonitors 2019 (SINUS-Institut 2020)42 . So geben 56 % der Rad-
fahrenden an, dass sie sich sehr bzw. eher sicher im StraRenverkehr fiihlen. 2017 hatten 53 %
der Radfahrenden dieses Geflihl und 2015 waren 51 % dieser Meinung. Gleichzeitig ist der
Anteil derjenigen, die sich nicht sicher fihlen mit 44 % vergleichsweise hoch. Differenziert man
diejenigen, die sich eher unsicher fihlen, nach Alter und Geschlecht, wird deutlich, dass sich
Frauen unsicherer filhlen als Manner und bei der Altersverteilung bei der Gruppe der 50-59-
Jahrigen die Unsicherheiten am groéf3ten sind (Abb. E 3-4).

Im Vergleich Stadt — Land kommt die SINUS-Studie zu dem Ergebnis, dass sich auf dem Land
auf der meist genutzten Infrastruktur (Fahrbahn ohne markierte Radfahrstreifen, der Anteil liegt
bei 51 %) 80 % der Radfahrenden unsicher fihlen. In der Stadt sind es lediglich 34 % (meist
genutzte Infrastruktur mit 53 % Fahrbahn mit separat markiertem Radfahrstreifen). Der Grund
fur die Unsicherheit liegt den Probanden zufolge auf dem Land besonders bei ,ricksichtslosen
Autofahrenden® (62 %), in den Stadten ist ,zu viel Verkehr* die am haufigsten genannte Ursa-
che fir die Unsicherheit (69 %; SINUS-Institut 2019).

42 |n der Studienreihe »Fahrradmonitor werden die Einstellungen der Deutschen zum Thema Radfahren erhoben.
Diese Studie wird seit 2009 alle zwei Jahre vom SINUS-Institut durchgefuhrt und vom Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur beauftragt. Die Ergebnisse des FahrradMonitors 2019 basieren auf einer On-
line-Befragung von 3.053 Personen, die reprasentativ fir die deutschsprachige Bevolkerung im Alter von 14 bis
69 Jahren ist (SINUS-Institut 2020).



Regionales Radverkehrskonzept Grof3raum Braunschweig (RRVK) Seite 123 von 194

SINUS:
Gefiihl der Unsicherheit im Strallenverkehr

Nach Soziodemografie

Subjektives Sicherheitsgefihl f Getrennt nach Soziodemografie
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Abb. E 3-4: Geflhl der Unsicherheit im Stralenverkehr (Quelle: SINUS-Institut 2020)

Ziel muss es deshalb sein, Situationen zu vermeiden, in denen sich Radfahrende gefahrdet
oder Uberfordert fihlen. In diesem Zusammenhang wird auch von fehlertoleranter Infrastruktur
gesprochen43,

Dazu gehort auch, Angstraume bzw. angstauslésende Stellen (z. B. dunkle, nicht einsehbare
Unterfuhrungen, oftmals mit fehlender Beleuchtung und/oder Vorhandensein von Graffitis) zu
beseitigen (s. Kap. E 1.1).

43 Fehlertolerant sind Radverkehrsanlagen, bei denen Fehlverhalten nicht unmittelbar zu Konflikten beziehungs-
weise zu Unfallen fuhrt (ausreichend dimensioniert, ohne Kanten, mit klaren Kontrasten).
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Abb. E 3-5: Nicht beleuchtete Unterfiihrung der Bahn mit Graffitis (Calberlah)

Aktuell werden die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) neu bearbeitet. Aspekte der
subjektiven Sicherheit werden starker beriicksichtigt und mit Hinweisen fiir die Planung unter-
legt. Dies gilt vor allem beztglich der Fahraufgaben im Knotenpunktbereich (z. B. Fahrstrei-
fenwechsel furs Linksabbiegen). Damit wird der Situation Rechnung getragen, dass die sub-
jektiven Voraussetzungen, dies sicher und ohne ein Gefiihl der Uberforderung zu tun, bei den
verschiedenen Nutzergruppen je nach mentaler und physischer Verfassung unterschiedlich
sind.

Handlungsempfehlungen

Die Handlungsempfehlungen im Bereich subjektive Verkehrssicherheit umfassen abge-
stimmte Kommunikationsaktivitdten zwischen den verschiedenen Akteuren zur gegenseitigen
Rucksichtnahme im Verkehr und der Erh6hung der subjektiven Sicherheit der Radfahrenden.
Dies gilt besonders fur Gruppen mit erhéhtem Sicherheitsbedarf wie Kinder, Altere, Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen/Behinderungen. Die MalRnahmen betreffen sowohl Radfah-
rende und potenzielle Radfahrende, als auch alle weiteren Verkehrsteilnehmenden.

Handlungsempfehlungen im Bereich objektive Verkehrssicherheit sind im Kapitel E 3.1 darge-
legt. Die Handlungsempfehlungen zur Erhéhung der subjektiven Sicherheit umfassen auch
Planungen und InfrastrukturmafRnahmen (s. dazu die Qualitatsstandards in Kap. D 1.2 und
Kap. E 1.1).
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SchliisselmaRnahmen

Regionsweite Kampagne zur Erhéhung der subjektiven Verkehrssi-

cherheit im Radverkehr ,,Sicher miteinander*

Kampagne ,Sicher miteinander” mit Sicherheitsthemen fiir alle Verkehrsteil-

nehmenden, wie z. B.

- Aktivitaten zur Starkung der Regelkenntnis und gegenseitiger Riicksicht-
nahme (bei allen Verkehrsteilnehmenden)

- Informationen zu neuen Erkenntnissen bei der Radverkehrsfiihrung
(Starkung der subjektiven Sicherheit)

- Information zum sicheren Verhalten bei verschiedenen Radverkehrsfiih-
rungen auf der Fahrbahn

- Rollenwechsel/Perspektivenwechsel (auch praktische Ubungen) in Ver-
bindung mit Aktionstagen

Zielgruppenorientierte Praventionsmafnahmen und Aktionen fir mehr
Verkehrssicherheit

Sicheres Verkehrsverhalten, Konfliktvermeidung und Rucksichthahme sind
mafRgebende Aspekte der Verkehrssicherheit. Das lasst sich nur mit einer in-
tensiven Einbindung der Verkehrsteilnehmenden erreichen, erfordert zudem
einen individuellen Beitrag.

¢ Sammeln und Aufbereiten bereits vorhandener Angebote in der Region
e Ausarbeiten regionsweiter Kampagnen fur unterschiedliche Zielgruppen
e  Einbeziehen relevanter Akteure €
e regelmaRige Durchfihrung (Verlasslichkeit, Wiedererkennungswert)
Dabei ist der Zielgruppenbezug weiter zu scharfen und die Angebote noch
intensiver Uber verschiedene Kanéle zu bewerben. Mégliche regionsweite
Themen wéren:

- Radfahrtraining inkl. Pedelec-Nutzung,

- Regelkenntnis/StVO-Neuerungen,

- Sensibilisierung von Berufskraftfahrenden,

= Verhalten im StraRenverkehr / Riicksichtnahme

Weitere MalBnahmen/Aktivitaten:

Kinderunfallkommissionen
Einrichten von Kinderunfallkommissionen (Vorbild Kaiserslautern). Die Kin- €
derunfallkommission Kaiserslautern (KUK) wurde 2002 gegriindet. Ziel ist

die Reduzierung der Verkehrsunfélle mit Kinderbeteiligung. Unter dem Motto
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~Sicher unterwegs in Kaiserslautern“ werden zusammen mit Partnern Infor-
mationstage durchgefuhrt und Infomaterialien erstellt.

3.3 Mobilitatskompetenz

Einfuhrung

Mobilitatserziehung bzw. Mobilitatsbildung ist eine tGbergreifende Bildungs- und Erziehungs-
aufgabe und eine zentrale Aufgabe, die weit Uber die Verkehrssicherheitsarbeit an Schulen
hinausgeht. Mobilitatserziehung bzw. Mobilitatsbildung ist umfassend, sie beinhaltet Aspekte
von Verkehrssicherheitserziehung, d. h. die Vermittlung von Mobilitdtskompetenz zur sicheren
Teilnahme am StraRenverkehr44. Dariiber hinaus sind auch Aspekte der Umwelt-, Sozial- und
Gesundheitserziehung bertcksichtigt (Verkehrsmittelwahl, Umweltbelastungen durch den
Verkehr, Heranfihren an gesundheitsfordernde Mobilitat wie Zu-Ful3-Gehen, Fahrradfahren,
Skaten etc.).

Mobilitatsverhalten wird in jungen Jahren gepragt. Demzufolge ist es wichtig, dass Kinder und
Jugendliche eine geftrderte Mobilitatserziehung erhalten. Sie sollen das Fahrrad eigenstandig
und auf sicheren Wegen als attraktives Verkehrsmittel erleben kdénnen. Durch die Forderung
der eigenstandigen Mobilitat leistet die Mobilitatsbildung einen Beitrag zur Persdnlichkeitsent-
wicklung und beféhigt Kinder und Jugendliche, ihre Rolle im Verkehr eigenstéandig und kom-
petent wahrzunehmen. Radfahren schult den Gleichgewichts- und Orientierungssinn, verbes-
sert die Konzentrationsfahigkeit sowie das rdumliche Vorstellungsvermoégen von Kindern.
Selbststandiges Radfahren starkt das Selbstvertrauen und die Selbstsicherheit und tragt zur
Sozialkompetenz bei.

Diesbezuglich ist Mobilitatserziehung bzw. Mobilitatsbildung im Interesse der Sicherheit sowie
des umweltbewussten und selbstbestimmten Mobilitdtsverhaltens zu férdern.

Der Fokus liegt auf einer Starkung der Mobilitdtskompetenz bei Kindern, Jugendlichen, aber
auch Erwachsenen. Zur Mobilititskompetenz z&hlt auch die Forderung der gegenseitigen
Rucksichtnahme im StralRenverkehr und eines regelkonformen Verhaltens.

Mobilitatsbildung muss Uber Kindergarten und alle Schulformen hinweg bis hin zur Berufs-
schule und Hochschule verankert werden. Im Sinne des lebenslangen Lernens braucht es
auch Angebote fir Erwachsene und altere Menschen.

44 Vgl. Empfehlung zur Mobilitéts- und Verkehrserziehung in der Schule (Beschluss der KMK vom 07.07.1972 i.
d. F. vom 10.05.2012. https://www.kmk.org/fileadmin/Dateien/veroeffentlichungen_beschlu-
esse/1972/1972_07_07-Mobilitaets-Verkehrserziehung.pdf (Zugriff am 10.08.2021).
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Leitziele

¢ Eine flachendeckende und zeitgeméafRe Mobilitatsbildung ist in der Region fest zu veran-
kern.

¢ In der Mobilitatsbildung soll friihzeitig ein Bewusstsein fir nachhaltige Mobilitat entwickelt
werden.

¢ Im Rahmen der Verkehrssicherheitsarbeit sollen alle verkehrsteilnehmenden Altersgrup-
pen verstarkt zu einer Kultur der gegenseitigen Vorsicht und Ricksicht und einem regel-
konformen Verhalten angehalten werden.

Status quo

Das Fahrradmobilitatskonzept des Landes Niedersachsen sieht zur Starkung der schulischen
Mobilitatsbildung eine Reihe von Handlungsempfehlungen vor. Sie reichen von der Fortset-
zung der bisherigen Aktivitdten im Bereich der Verkehrssicherheitsarbeit, der Weiterfiihrung
der Ausbildung von Verkehrssicherheitsberater*innen und entsprechenden Informationsmate-
rialien (z. B. die Broschre ,Sicher auf dem Fahrrad“ und die Elterninformation ,Sicher mit dem
Rad zur Schule®) bis hin zum Wettbewerb ,Fahrradfreundliche Schule® sowie einem jahrlichen
Verkehrssicherheitstag, der in allen Schulen verbindlich im Lehrplan verankert werden soll. Als
wesentliche Akteure sind hier das Kultusministerium und das Innenministerium genannt, die
Zusammenarbeit mit auBerschulischen Kooperationspartner*innen ist erwinscht. Zur Verstar-
kung der Mobilitatskompetenz von Erwachsenen, die Verhalten vorleben und die Gesamtver-
kehrssituation pragen, werden im Fahrradmobilitatskonzept keine Ausfiihrungen gemacht.

Als erstes Bundesland hat Niedersachsen 2002 das Curriculum Mobilitéat4® verpflichtend fur
allgemeinbildende und berufsbildende Schulen eingefuhrt. Das Curriculum Mobilitat, als ein
fachertbergreifendes Bausteinkonzept fur alle Schulformen mit ihren einzelnen Altersstufen,
bietet vielfaltige Moglichkeiten, in den einzelnen Fachern und Gber die Fachergrenzen hinaus
praxisnahen, projektorientierten Unterricht zu gestalten. Die Beschéaftigung mit den Aspekten
einer nachhaltigen Mobilitat soll Schiler*innen motivieren, selbst aktiv zu werden und unter
der Perspektive der Bildung fiir nachhaltige Entwicklung das eigene Handeln zu reflektieren.
Das Thema Radfahren wird in verschiedenen Bausteinen (z. B. ,Einsteigen — Umsteigen —
Aufsteigen®) angesprochen.

Radfahrausbildung

Die Radfahrausbildung ist eine wichtige schulische Mobilitats- und Verkehrserziehung. Sie
wird bereits in Kindergarten und fortfiilhrend in Grund- und Forderschulen durchgefiihrt. Eine
geprifte Radfahrausbildung im 4. Schuljahr bzw. im 5. Schuljahr an Férderschulen ist fest in

45 https://www.mk.niedersachsen.de/startseite/schule/schulerinnen_und_schuler_eltern/mobilitat/mobilitaet-
106518.html#:~:text=Das%20Curriculum%20Mobilit%C3%A4t%20(CM)%20hat,Perspektive%20nachhalti-
ger%20Entwicklung%20zu%20reflektieren.&text=Bildung%20f%C3%BCr (Zugriff am 05.12.2021).
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der Verkehrserziehung und ins Schulprogramm integriert. Dabei legen ca. 95 % aller Schul-
kinder jedes Jahr die Radfahrpriifung ab.#6 Die Organisation und Durchfiihrung der flachen-
deckenden Radfahrausbildung werden durch Polizei, értliche Verkehrswachten, Schulen und
Kommunen getragen.

In der Ausbildung werden theoretische und praktische Lernhinhalte vermittelt. Die theoreti-
schen Grundlagen umfassen: allgemeine Verkehrsregeln, Fahrradtechnik (insb. verkehrssi-
cheres Fahrrad), gut angepasste Fahrradhelme, Verkehrsschilder und regelkonformes Verhal-
ten sowie Gefahrenerkennung im Strafl3enverkehr. Der Umgang mit dem eigenen Fahrrad wird
in der praktischen Ausbildung erlernt. Mittels Parcours, einem Check-up des eigenen Fahrra-
des in puncto verkehrssicheres Fahrrad, richtiges Anfahren, Bremsen, Benutzung von Wegen,
Vorfahrt, Uberholen, Handzeichen usw. werden die Schiiller*innen auf den StraRenverkehr
vorbereitet. Dazu dienen die Jugendverkehrsschulen oder Verkehrstibungsplatze. Dabei han-
delt es sich in der Regel um Einrichtungen in kommunaler Tragerschaft, die fachlich meistens
von den Ortlichen Verkehrswachten betrieben und betreut werden (z. B. in Braunschweig).

Die praktische Radfahrpriifung findet im Verkehrsraum statt, organisiert von Polizei und den
Schulen, unterstitzt durch Eltern, die die Streckenposten bilden. Abschliel3end erhalten die
Schiler*innen mit bestandener Theorie und Praxis einen Fahrradpass.
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Radfahrpriifung?
(5% Fahre auf der rechten Seite. Be Sta n d en |

Shae T T =
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46 https://www.landesverkehrswacht.de/verkehrswacht-region-hannover-ev/mobile-verkehrsschule-fahrrad-
fuehrerschein/die-radfahrpruefung/ (Zugriff am: 10.06.2021).
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Abb. E 3-6: Flyer zur Radfahrprifung (Quelle: Polizeiinspektion Braunschweig, 2020)

Radschulwegplane

Ein Radschulwegplan gibt Empfehlungen flr geeignete Schulwege mit dem Fahrrad. Er ent-
halt textlich und grafisch aufgearbeitete Informationen zu empfohlenen Fahrradrouten zu den
Schulen, geeigneten Uberquerungsstellen und gefahrlichen Punkten (sogenannte Aufmerk-
samkeitspunkte), die gemieden oder besonders vorsichtig befahren werden sollten. Der Rad-
schulwegplan wird aus dem Hauptroutennetz einer Kommune entwickelt und wird schulbezo-
gen erstellt. Voraussetzung ist eine vertretbar sichere Route.

Ein Radschulwegplan ist ein wichtiger Baustein der Schulwegsicherung. Die Erarbeitung von
Radschulwegplanen sollte zusammen mit den Schulen (z. B. Projektunterricht), der Polizei,
den Eltern und der Stadtverwaltung durchgefiihrt werden und ist idealerweise Teil der schuli-
schen Mobilitatserziehung.

Die Einfuhrung von Radschulwegplanen fir weiterfihrende Schulen wird auch im Fahrradmo-
bilitatskonzept Niedersachsen als wichtige MalRnahme der schulischen Verkehrssicherheits-
arbeit und Mobilitatserziehung genannt.

Best Practice

Zusammen mit Lehrkréften, der Radverkehrsbeauftragten der Stadt Wolfenbiittel und einem Verkehrsplanungs-
buro haben Schuler*innen der Leibnitz Realschule Wolfenbttel einen Radschulwegplan konzipiert. Unter dem
Motto ,FahrRad zur Leibnitz Realschule” wurde im Rahmen von drei Projekttagen die Grundlage fur den Rad-
schulplan entworfen. Vom Verkehrsplanungsburo wurde anschlieBend der Fachplan erarbeitet und ein Leitfaden

zur Erstellung von Radschulwegplanen im Rahmen von Projekttagen erstellt.
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Der Flyer zum Radschulwegplan kann von den Schiler*innen von der Website der Schule heruntergeladen wer-
den.

-.‘m FahrRad zur Schule )

Schulwegplan per Rad
2ur Lelbniz-Realschule Wolfenbilttel

Legende

= Empiohiane Fahradroute

Aufmorksamkeitspunkte Q
Vorsichtig und aufmerksam fahrenl

Leibniz-
AAstlr;ch

e

x| Mogsted: 1:15.000 Stand: 07.00.2016

https://www.leibniz-realschule.deffiles/Download/Radschulwegplan.pdf (Zugriff am 13.12.2021).

Verkehrssicherheitsaktivitdten und PraventionsmalRnahmen der Polizei

Durch die Polizei werden regionsweit Malinahmen zur Férderung der Radfahrfahigkeit ange-
boten. Dazu werden Verkehrssicherheitsberater*innen eingesetzt. Pflichtaufgabe ist die
Durchfiihrung der Verkehrserziehung in Kindergarten und Grundschulen und die Radfahrpri-
fung. Weitere Aktivitéaten sind die Durchfiihrung von Informationsabenden zu Verkehrssicher-
heitsthemen (alterstibergreifend), oft in Zusammenarbeit mit den Radverkehrsbeauftragten
der Kommunen oder dem ADFC (Registrierung von Fahrradern), Aufklarung zur Sichtbarkeit
und Verkehrssicherheit von bzw. im Zusammenhang mit Fahrradern, Auskunft und Information
zu rechtlichen Fragestellungen.

Fur einen regelkonformen Umgang im Stral3enverkehr mit dem Fahrrad hat die Polizeidirektion
Braunschweig4’ im Mai 2021 an der landeribergreifenden Verkehrssicherheitsaktion ,si-
cher.mobil.leben® teilgenommen. Neben polizeilichen Kontrollen fir mehr Sicherheit mit dem

47 = Gebietskdrperschaft Region Braunschweig
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Fahrrad im StraRenverkehr4® hat die Polizeidirektion ein Informationsvideo zum ,Hollandi-
schen Griff* erstellt. Dabei wird ein sicheres Aussteigen von Autofahrenden bezulglich vorbei-
fahrenden Radfahrenden gezeigt. Neben der Radfahrpriifung bietet die Polizei weitere Infor-
mationen und Aktionen mit dem Fokus auf das Fahrrad an49.

Aktivitaten von weiteren Akteuren

Die Deutsche Verkehrswacht Niedersachen e. V. hat das Ziel, den Umgang im Stral3enverkehr
sicherer zu machen und die StralRenverkehrsunfalle zu senken. Neben der Mitwirkung an der
Radfahrausbildung an Schulen bietet die Verkehrswacht in der Region Braunschweig Nord>°
verschiedene Angebote zur Mobilitatsbildung fur Radfahrende an:

- ,Kinder und Verkehr®: Programm in Kindergarten und Tagesstatten fur Eltern, Erzie-
her*innen usw. zur Verkehrserziehung von Kindern zwischen drei und sechs Jahren
- ,Mobilitdtserziehung im Elementarbereich®: Fortbildung von sozialpadagogischen Fach-
kraften in Kindertagesstatten
- Fitmit dem Pedelec”: Aktion fir Radfahrende Uber 50 Jahren mit Hindernisparcours und
Grundlagenkursen insbesondere fiir Pedelec-Interessierte und -Besitzende>1
- etc.
An der Integrierten Gesamtschule Edemissen (Landkreis Peine) findet seit 2015 jahrlich die
Fahrradprojektwoche ,StatusRad® statt. Dabei beschaftigen sich zwdlf Madchen und zwdlf
Jungen aus der neunten Jahrgangsstufe praktisch und theoretisch u. a. rund um die Frage-
stellung ,Kann das Fahrrad ein Statussymbol sein?“. Unter dem Motto #betterbybike sollen
Jugendliche fir das Fahrrad begeistert werden. Der Regionalverband GroRraum Braun-
schweig unterstitzt mit dem aus EU-Mitteln geférderten Projekt ,Mobilitdt neu erfahren”
(Mobi38) die IGS Edemissen, um das schulische Mobilitdtsmanagement voranzutreiben. Ziel
ist es, eine Musterldsung fur die StatusRad-Projektwoche fir jede Schule in der Region zu
erstellen 52,

Unter dem Slogan ,Hut ab, Helm auf* hat eine Kampagne auf die Wichtigkeit des Tragens von
Fahrradhelmen aufmerksam gemacht. Dazu hat die Heinrich-Biissing-Berufsschule fur Tech-
nik zusammen mit anderen Beteiligten orangene ,HelmFahrrader” gestaltet und an elf Stand-
orten in der Stadt Braunschweig im Frihsommer 2021 aufgestellt.

48 https://www.mi.niedersachsen.de/startseite/aktuelles/presseinformationen/sicher-mobil-leben-landerubergrei-
fende-verkehrssicherheitsaktion-in-niedersachsen-200131.html (Zugriff:15.06.2021).

49 https://www.pd-bs.polizei-nds.de/verkehr/fahrrad/ (Zugriff:15.06.2021).

50 verkehrswacht e. V. der Stadte: Braunschweig, Gifhorn, Helmstedt, Hornburg, Peine, Salzgitter, Wolfenbdttel,
Wolfsburg.

o1 https://www.landesverkehrswacht.de/angebot/ (Zugriff:15.06.2021).

52 hitps://mobi38.de/projektwoche-statusrad/ (Zugriff:14.12.2021).
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Abb. E 3-7: ,HelmFahrrad“ (Am Theater, Braunschweig)

Handlungsempfehlungen

Das Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen listet eine Reihe von Handlungsempfehlungen
in Federfuihrung der verantwortlichen Ministerien (Niederséchsisches Kultusministerium und
Niedersachsische Ministerium fir Inneres und Sport) zur Starkung der schulischen Mobilitats-
bildung auf. Es wird empfohlen, diese in Zusammenarbeit mit den Ministerien und weiteren
Akteuren in den Kommunen im Grof3raum Braunschweig zu implementieren. Nachstehend
werden Maflinahmen empfohlen, die auch dartiber hinaus als wichtig im Sinne einer ganzheit-
lichen Mobilitatsbildung angesehen werden.

Zum Thema Mobilitditskompetenz im Rahmen des schulischen Mobilitatsmanagements siehe
die Ausfihrungen in Kapitel E 5.2. Bezuglich der Handlungsempfehlungen zur Radfahrkom-
petenz, zu Praventionsmalnahmen und Kampagnenanséatzen zur gegenseitigen Ricksicht-
nahme wird auf die Kapitel E 3.1 und E 3.2 verwiesen.

Zeit- Finanzbe-
horizont darf

MaRRnahme/Kurzbeschreibung

SchliisselmaRnahmen

Kurs- und Trainingsprogramme Radkompetenz

Konzeption und Durchfiihrung eines regionsweiten Kurs- und Trainingspro-

gramms zur Mobilitatskompetenz mit Unterstiitzung von Landesseite (siehe % €€
Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen).

Dazu zahlen:
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- Angebote zur Regelkenntnis, motorischen Fahigkeiten, Bewusstseins-
bildung, Ricksichtnahme fur alle Altersgruppen,

- Frihradfahren im Kindergarten, Radfahrausbildung in den Grundschu-
len,

- Radfahren an weiterfiihrenden Schulen und Berufsschulen, Senioren-
einrichtungen,

- Fahrtrainings in Kombination mit Sprachkursen, weitere zielgruppen-
spezifische Angebote.

Flachenhafte Radfahrausbildung

Die Radfahrausbildung soll flachenhaft gesichert sein.

Das umfasst:

- Die Vermittlung der Grundlagen zum sicheren Radfahren in allen
Grund- und Férderschulen.

- Die verlassliche Finanzierung von Jugendverkehrsschulen. Dadurch @
werden leicht zu erreichende Mdglichkeiten zum Uben auch im nicht 6f-
fentlichen StraRenraum (Schonraume) erhalten oder geschaffen.

- Die Radfahrausbildung (Art und Umfang, Fahren im Strafenraum etc.,
Verbesserungsmdglichkeiten) wird evaluiert und unter Berlicksichti-
gung der Ergebnisse weiterentwickelt.

Erstellung von Radschulwegpléanen

Aufbauend auf einer regionsweiten Abfrage zum Bestand von Radschulweg-

planen soll darauf hingewirkt werden, dass an den weiterfihrenden Schulen

fehlende Radschulwegpléne unter aktiver Einbindung der Schiler*innen er-

stellt b.zw. v?rhandene ggf aktualisiert V\./erden.. ' @

Organisatorische Unterstlitzung durch die Bereitstellung eines entsprechen- </

den Leitfadens und Beratung.

Hierbei sollten verstarkt die Méglichkeiten der Digitalisierung, z. B. WebGis

(Best Practice: Land Baden-WUrttemberg53) und Social Media genutzt wer-

den.

Weitere MalRnahmen/Aktivitaten

Curriculum Mobilitéat

Weiterfiihrung der Mobilitatsbildung an den allgemeinbildenden und ﬂ

berufsbildenden Schulen. (J

Berucksichtigung des Curriculum Mobilitat in den Lehrpléanen.

53 https://schulwegplaner-bw.de/ (Zugriff:15.06.2021).
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Zeit- Finanzbe-
horizont darf

Maflnahme/Kurzbeschreibung

Auszeichnung ,,Fahrradfreundliche Schule“
Auszeichnung von fahrradfreundlichen Schulen zur Vorbildfunktion. Ziel da-

Q

bei ist, mehr Menschen, insbesondere Schiiler*innen und Lehrkrafte, fir das
regelmafRige Fahrradfahren zu begeistern.

Fortbildung fur Lehrkréafte und Erzieher*innen
Erarbeitung eines Fortbildungskonzeptes zum Thema Radverkehr / nachhal-

€€

3

tige Mobilitat und Integration in die Fortbildung der Lehrkrafte und Erzie-
her*innen.

Verkehrssicherheitstage an den Schulen
Jahrliche Verkehrssicherheitstage an allen Schulen und Bildungseinrichtun-

Q

gen im Lehrplan verankern.

Mobilitatsbezogene Medien/PC-Software
Neue Medien und entsprechende PC-Software sollten in der Mobilitatsbil-

d

€€

dung verstarkt eingesetzt werden.
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4. Strukturen und Férderung
4.1 Strukturen der Zusammenarbeit
Einfihrung

Eine umfassende und erfolgreiche Radverkehrsférderung wird von vielen Akteuren getragen.

Die Etablierung einer aktiven Kommunikation innerhalb und zwischen den Verwaltungseinhei-
ten sowie starker Netzwerke sind effektive Bestandteile flr eine zligige und entschlossene
Radverkehrsforderung. Durch die Zusammenarbeit aller Beteiligten (Politik, Planungs- und
Aufsichtsbehotrde, Wirtschaft und Zivilgesellschaft) konnen die erforderlichen MaRnahmen und
Ziele zuigig umgesetzt werden®4.

Um die Aufgaben der Radverkehrsférderung zu koordinieren, umzusetzen und in Konzepte zu
integrieren, sind auf allen Ebenen feste Ansprechpersonen und/oder entsprechende (Verwal-
tungs-)Strukturen notwendig. So kann ein Zusammenwirken von lokalen, regionalen und Uber-
regionalen Konzepten und Planungen funktionieren, Synergieeffekte kbnnen genutzt werden
(z. B. Reduzierung des Verwaltungsaufwandes durch gemeinsame/abgestimmte Planungen).
Mogliche Doppelarbeit ist so vermeidbar, mdgliche Konkurrenzen entfallen.

Viele Elemente aktiver Radverkehrsférderung sind keine kommunalen Pflichtaufgaben. Die
Kommunen entscheiden in eigener Hoheit und im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung
sowie der verfiigharen Haushaltsmittel dariiber, welche MalZnahmen wie umgesetzt und wel-
che personellen Kapazitaten bereitgestellt werden.

Auf Ebene der Landkreise, der kreisfreien Stadte und der Stadte und Gemeinden sind Vernet-
zungsgremien zum Austausch zwischen Politik, Verwaltung, Verbanden und weiteren Akteu-
ren jedoch eine wichtige Basis flr die Zusammenarbeit. Hier werden Informationen ausge-
tauscht, Positionen und Mafinahmen abgestimmt und eine breite Basis fur die Umsetzung von
Malnahmen geschaffen.

Viele Mallnahmen und Handlungsfelder entfalten bei einer akteursiibergreifenden Planung
und Gestaltung zuséatzliche Wirksamkeit. Zumal Radverkehr grenziibergreifend stattfindet und
das individuelle Erlebnis sich immer auf eine Gesamtstrecke bezieht. Somit kommen der regi-
onalen Vernetzung, Moderation und Koordination an Schnittstellen zwischen den Aktivitaten
des Landes und den einzelnen Landkreisen und Kommunen eine zentrale Rolle zu. Alle Ak-
teure im Verbandsgebiet sind in die Radverkehrsférderung einbezogen, kbénnen zielorientiert
und synergetisch zusammenwirken und gegenseitig Impulse geben sowie von den Erfahrun-
gen lernen.

Die nachstehend beschriebenen Strukturen tragen wesentlich zur Wirksamkeit und Effizienz
der Radverkehrsfdorderung bei. Sie sind das Grundgertist des RRVK.

54 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) (2021): Nationaler Radverkehrsplan 3.0 —
Fahrradland Deutschland 2030. Berlin.
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Leitziele

o Die Verbandsglieder und angehorigen Kommunen werden bei der Umsetzung des Regi-
onalen Radverkehrskonzeptes unter Berlicksichtigung ihrer Planungshoheit unterstitzt.

o Die Akteure pflegen einen zielorientierten, konstruktiven und respektvollen und wertschét-
zenden Austausch. Sie informieren sich gegenseitig Giber bedeutsame Vorhaben.

e Es sind Strukturen zum verwaltungsinternen Austausch beziglich der Koordination der
Radverkehrsférderung im Verbandsgebiet eingerichtet.

Status quo
Landesebene

Fur die Koordination der Radverkehrsplanung ist auf Landesebene das Ministerium flr Wirt-
schaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung (MW, Abteilung 4 Verkehr) zusténdig. Fur die Rad-
verkehrsanlagen an Bundes- und LandesstraRen zeigt die Fachbehoérde Niederséchsische
Landesbehdrde fir StralRenbau und Verkehr (NLStBV) als Fachbehdrde des MW verantwort-
lich. FUr den GrofRraum Braunschweig sind die Geschaftsbereiche Wolfenbuttel und Goslar
zustandig.

Unter Federfiihrung des MW und der NLStBV ist 2019 das Fahrradmobilitdtskonzept Nieder-
sachsen®® erarbeitet worden. Damit soll die Radverkehrsférderung auf Landesebene weiter
ausgebaut und auf ein tragfahiges Fundament fiir die Anforderungen der Zukunft gestellt wer-
den. Das Fahrradmobilitatskonzept benennt die konzeptionellen und strategischen Grundla-
gen fir die Entwicklung des Radverkehrs und zeigt die Rahmenbedingungen fiir die weitere
Starkung des Radverkehrs in Niedersachsen bis 2025 auf. Vorgesehen sind in dem Konzept
Stellen flr Radverkehrskoordinator*innen in den regionalen Geschéaftsbereichen der NLStBV
und feste Ansprechpersonen fir Radverkehr auf regionaler Ebene. Im Verbandsgebiet sind
das die regionalen Geschaftsbereiche der NLStBV in Wolfenbuttel und Goslar mit ihrer Zu-
standigkeit fur die Radverkehrsanlagen an Bundes- und Landesstral3en.

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen/Bremen e. V.
(AGFK) wurde im Jahr 2015 gegriindet. Ziel der AGFK ist die Forderung des Radverkehrs und
die Unterstlitzung der Mitgliedskommunen in diesem Bereich. Aktuell sind 64 Kommunen Mit-
glied.

Regionsebene

An der Radverkehrsforderung wirken zahlreiche Akteure als Beteiligte mit (Abb. E 4-1). Neben
dem Regionalverband, den Verbandsgliedern und ihren Mitgliedskommunen und der Politik

95 Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung (2021). Radverkehr neu den-
ken — Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen. Hannover.
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gehoren dazu die Akteure des OPNV (Verbundpartner mit den Verkehrsunternehmen, Deut-
sche Bahn AG), der Forschung (Hochschulen, Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
DLR), aber auch die angrenzenden Gebietskdrperschaften und die Akteure des Tourismus.

Zu den Akteuren der Radverkehrsforderung z&hlen auch die Vereine und Verbande, z. B. der
Allgemeine Deutsche Fahrradclub e. V. (ADFC) und der 6kologische Verkehrsclub Deutsch-
land e. V. (VCD) mit ihren jeweiligen Kreisverbanden. Um die regionalen Belange besser ko-
ordinieren zu kénnen, gibt es eine regionale Ansprechstelle im ADFC. Diese wird von den
Kreisverbdnden des ADFC getragen.

Das Zusammenspiel der Akteure ist fir das Gelingen der Radverkehrsférderung von hoher
Bedeutung. Wichtig ist es, die Rollen der verschiedenen Akteure zu klaren und zu starken, um
Synergien zu nutzen, aber auch, um strategische Partnerschaften einzugehen.

Das Thema Radverkehr wird im Regionalverband als integraler Bestandteil einer gesamtheit-
lichen regionalen Verkehrsentwicklungsplanung gesehen. Die Zustandigkeit innerhalb des Re-
gionalverbandes ist bei der Abteilung flr Regionalverkehr angesiedelt.

Der Regionalverband koordiniert die Radschnellverbindungen Braunschweig — Wolfenbiit-
tel/Salzgitter und Braunschweig — Lehre — Wolfsburg bis zur Bauplanung. Fir die Planungen
sind entsprechende Verwaltungsvereinbarungen mit den betreffenden Kommunen geschlos-
sen worden. Als aktiver Part ist der Regionalverband in den Arbeitskreisen zur Erstellung von
lokalen Radverkehrskonzepten (z. B. Stadt Gifhorn, Stadt Braunschweig) vertreten.

Gemal dem Gesetz Uiber den Regionalverband kénnen dem Regionalverband auf Antrag der
Verbandsglieder weitere Aufgaben Ubertragen werden36.

Der Ausschuss fur Regionalverkehr als politisches Gremium ist als vorbereitender Fachaus-
schuss fur die Beschlisse der Verbandsversammlung zustandig. Zur Vorbereitung der politi-
schen Beschliisse gibt es auf der fachlichen Ebene den Arbeitskreis Regionalverkehr und den
Arbeitskreis Regionalentwicklung, Mitglieder sind Vertreter*innen der Fachverwaltungen der
Verbandsglieder.

56 Nach dem Gesetz iiber den Regionalverband GrofRraum Braunschweig vom 27.11.1991 (zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 13.10.2021 (Nds. GVBI. S. 700)) kann der Regionalverband mit Zustimmung der Ver-
bandsglieder weitere Aufgaben tibernehmen. Ebenfalls kann der Regionalverband Verbandsglieder auf Antrag bei
der Erfullung ihrer Aufgaben unterstiitzen. Die Unterstiitzung bedarf eines Beschlusses der Verbandsversammlung
mit der Mehrheit ihrer Mitglieder.
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Abb. E 4-1: Akteure im Bereich Radverkehrsférderung im Verbandsgebiet (Quelle: Eigen Darstel-
lung)

Im Jahr 2016 und 2017 wurde das Kommunalforum Fahrradmobilitat veranstaltet. Das
Kommunalforum Fahrradmobilitét diente der Vernetzung und dem Informationsaustausch der
regionalen Akteure zum Thema Radverkehrsférderung. Es wurde vom Regionalverband koor-
diniert und war Bestandteil der Aktivitaten des Regionalverbandes zum Thema Fahrradmobi-
litat in der Region. Vertreter*innen aus Politik, dffentlicher Verwaltung und Fahrradakteuren
nahmen teil. Neben aktuellen Themen der Fahrradmobilitdt in der Region wurden auch zu-
kunftsfahige Visionen ausgetauscht.

Der Regionalverband ist Griindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen Niedersachsen/Bremen e. V. (AGFK). Neben der Mitgliedschaft ist der Regio-
nalverband im Vorstand vertreten. Der Regionalverband arbeitet in verschiedenen Arbeits-
gruppen mit. Dazu gehort der Standige Arbeitskreis Radverkehr. Hier kommen die verantwort-
lichen Akteure der AGFK-Mitgliedskommunen ein- bis zweimal im Jahr zusammen, um sich
zu den aktuellen Themen des Radverkehrs auszutauschen.

Im Jahr 2019 erhielt der Regionalverband die Auszeichnung ,Impulsgeber Radmobilitat* im
Rahmen der zweijahrigen Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune®. Hervorgehoben
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wurde in der Begrindung die breite Verankerung der Radverkehrsférderung, die vom Regio-
nalverband als Querschnittsaufgabe verstanden wird>7.

Kommunen

Zur Koordination der Radverkehrsférderung in den Kommunen und als Ansprechperson fir
Radverkehrsbelange gibt es in allen Verbandsgliedern und den Mittelstéadten (Bad Harzburg,
Gifhorn, Goslar, Helmstedt, Peine, Seesen, Wittingen, Wolfenbiittel) Radverkehrsbeauftragte.
Zur Koordination mit den Akteuren der Umweltverbdnde und der Politik sind Runde Tische
Radverkehr (z. B. Radwegekommission Braunschweig) eingerichtet.

Folgende Kommunen sind Mitglied der AGFK: Stadt Braunschweig, Stadt Gifhorn, Landkreis
Wolfenbuttel, Stadt Wolfenbuttel, Stadt Wolfsburg.

Handlungsempfehlungen

Eine zentrale Funktion fur die Umsetzung gemeinsamer Ziele im Radverkehr und des RRVK
kommt der Koordination der Akteure und Handlungstrager zu. Im Rahmen einer regionalen
Aufgabe ist der Einsatz fur eine effektive Zusammenarbeit der Akteure auf allen Ebenen und
die Schaffung entsprechender Angebote zielfiihrend.

Um die Handlungsempfehlungen des RRVK und weiterer MaRnahmen zur Forderung des
Radverkehrs zligig umzusetzen, sind geeignete Strukturen in den Verwaltungen notwendig.
Dabei spielt die Vernetzung auf allen Ebenen eine wichtige Rolle.

Die Einrichtung eines Fachgremiums Radmobilitét, die Fortsetzung der Arbeit in der AGFK
und die Einrichtung eines Beirates zur Begleitung der Umsetzung des RRVK sind wichtige
Malnahmen zur Vernetzung und Koordination. Fir die kommunale Ebene kdnnen die zentrale
Datenbank und eine fachgerechte Beratung und Weiterbildung von entscheidender Bedeutung
sein.

Schlisselmalnahmen

Zielgerichtete Vernetzung
Zur Vernetzung und zum Informationsaustausch der unterschiedlichen Ak-
teure mit dem Ziel einer strategischen Radverkehrsférderung im Verbands-
gebiet sollten geeignete Vernetzungsstrukturen eingerichtet werden. €
. Zusammenstellung der Akteure und ihrer Aufgabengebiete mit Bezug
zum Radverkehr (s. Abb. E1)
. Berlicksichtigung und Evaluierung vorhandener Angebote (z. B. Kom-
munalforum)

S7 Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschatft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung in Kooperation mit der Freien
und Hansestadt Bremen und der AGFK (2019). Fahrradland Niedersachsen/Bremen. Hannover.
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. Konzeption und Einrichtung von zielgerichteten Vernetzungsangebo-

ten

Radverkehr in der Verkehrsplanung verankern

. Fir die Umsetzung des RRVK und die daraus abgeleiteten und be-
schlossenen Aufgaben und Rollen werden feste Ansprechpersonen
benannt. Wesentliche Aufgabe ist die Férderung der Radmobilitét in

der Region.
o Der Radverkehr wird in der Verkehrsplanung als Teil des Umwelt-
verbundes verankert und in weitere Planungen integriert.

Beirat Radverkehr

Die Umsetzung des RRVK wird durch einen beratenden Beirat Radverkehr

begleitet, der die Akteurslandschaft der Region widerspiegelt.

Fachgremium Radmobilitat
Zur Koordination der Radverkehrsforderung im Verbandsgebiet wird ein
.Fachgremium Radmobilitat“ eingerichtet (Arbeitsebene).
o Mitglieder des Fachgremiums sind wichtige Akteure auf Verbands-
ebene (s. dazu Abb. E 1 und Anlage E 3 im Materialband)
o Das Gremium sollte drei- bis viermal pro Jahr tagen. Eine
externe Moderation und Fachvortrage sind hilfreich.

Zentrale Datenbank

Die innerhalb des Regionales Radverkehrskonzeptes entwickelte Daten-

bank zum Regionalen Radverkehrsnetz der regionalen Radverkehrsinfra-

struktur wird fir alle Akteure zuganglich gemacht.

Beratung

Beratung flir Verbandsglieder und Mitgliedskommunen

- Beratung und Information hinsichtlich Férderprogramme und Forder-
antrage

Weitere MalBnahmen/Aktivitaten

Fortfuhrung Mitgliedschaft in der AGFK

Die Mitgliedschaft in der AGFK und die aktive Mitarbeit in den verschiede-

nen Arbeitskreisen wird fortgefihrt.

Evaluierung und Wirkungskontrolle
Notwendig ist eine wirkungsvolle Kontrolle und Evaluation der Radver-
kehrsprojekte des RRVK (Qualitatssicherung).

(&)
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- Erarbeitung eines Konzeptes zur Evaluierung/Wirkungskontrolle des
RRVK

- Durchfiihrung der Evaluierung

- Information zum Stand der Radverkehrsentwicklung

- Bei Bedarf Nachsteuerung des RRVK

Kooperationen und Projekte mit Forschung und Wissenschaft
Entwicklung von Kooperationen und Durchfiihrung von Projekten mit regio- €
nalen und bundesweiten wissenschaftlichen Forschungseinrichtungen.

Fachexkursionen @ €

Durchfiihrung von zielgruppenorientierten Fachexkursionen

Erstellung Leitfaden ,,Radverkehrsforderung in der Bauleitplanung“

Fir eine strukturierte Radverkehrsforderung innerhalb der Bauleitplanung

ist die Erstellung eines Leitfadens (z. B. mit Aussagen zur Anbindung von €
Wohn- und Gewerbegebieten, notwendigen Fahrradabstellanlagen) vorzu-

sehen.

4.2 Finanzierung und Férdermdglichkeiten

Einfuhrung

Eine ausreichende, verfugbare, leicht zugéngliche und verlassliche Finanzierung ist fur eine
attraktive Radverkehrsférderung von zentraler Bedeutung. Fur Baulast- und Vorhabentrager
ist zur Sicherstellung ihrer Planungen und Vorhaben die Verlasslichkeit und Verfiigbarkeit fi-
nanzieller Mittel unabdingbar.

Die finanzielle Férderung des Radverkehrs hat Einfluss auf eine steigende Fahrradnutzung.
Nach einer bundesweiten Untersuchung des BMVI im Zeitraum von 2008 bis 2017 hat jeder
zusatzliche Euro fur die Radverkehrsférderung die jahrliche Verkehrsleistung um 30 mit dem
Fahrrad gefahrene Personenkilometer erhoht®®. Eine Studie zu den Kosten des Stadtverkehrs
der Universitat Kassel kommt zu dem Ergebnis, dass der Radverkehr die geringsten Zu-
schisse erhalt, an erster Stelle steht der Autoverkehr, der die Kommunen und die 6ffentliche
Hand das Dreifache des OPNV kostet. In der Gegeniiberstellung von Kosten und Nutzen bringt
der Rad- und Ful3verkehr regelrecht einen Gewinn, da er wenig Infrastrukturinvestitionen vo-

58 Kienzler, Hans-Paul et al. (2019): Finanzierung des Radverkehrs bis 2030. Bericht zum Forschungsvorhaben
97.0377 des BMVI. Berlin.
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raussetzt, keine Emissionen und Larm verursacht, mit wenig Unfallrisiken einhergeht und er-
heblich zur Gesundheitspravention und damit zur Vermeidung von Krankheitskosten bei-
tragt.>®

Leicht zugangliche Forderprogramme und grof3ziigige Finanzierungen sollen laut dem Natio-
nalen Radverkehrsplan 3.0 allen Akteuren ermdglichen, die Leitziele des NRVP 3.0 zu errei-
chen. Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 nennt fir Bund, Lander und Kommunen eine Orien-
tierung fur die finanzielle Férderung des Radverkehr von perspektivisch rund 30 € pro Person
und Jahr.80

Der Bund, das Land Niedersachen sowie der Regionalverband, aber auch einzelne Stadte und
Kommunen fordern mit unterschiedlichen Programmen die einzelnen Bereiche des Fahrrad-
verkehrs. Die Intensitat der Forderung aus Eigen- und Férdermitteln ist je nach Akteur unter-
schiedlich stark.

Fur die Erreichung der Ziele im Radverkehr sind zielgerichtete und leicht zugéngliche Investi-
tionen und Forderprogramme von besonderer Bedeutung. Die finanzielle Férderung soll die
Landkreise, Stadte und Gemeinden, insbesondere aber auch die in den eher diinner besiedel-
ten oder dorflichen Raumen, verlasslich unterstitzen.

Die Vergabe von Foérdergeldern sollte im Interesse der Qualitatssicherung an die Einhaltung
von zu definierten Qualitatsstandards gebunden werden.

Leitziele

e Fur eine wirksame Radverkehrsforderung stehen im Rahmen der jeweiligen Zustandig-
keit und haushaltsrechtlichen sowie personellen Mdglichkeiten Ressourcen fiir die Um-
setzung des RRVK zur Verfiigung.

¢ Finanzierungsmdglichkeiten und Programme zur Férderung des Radverkehrs sind be-
kannt und werden ausgeschopft.

Status quo

Den interessierten Gemeinden, Stadten, Kommunen und Unternehmen stehen fir ihre Rad-
verkehrsprojekte umfangreiche Bundes- und Landesmittel zur Verfugung. Eine Ubersicht mit
Hinweisen zur Antragstellung und detaillierter Beschreibung zeigt die Anlage E 4. im MalRnah-
menband. Nach Bundesland geordnet, findet sich auf der Seite des Nationalen Radverkehrs-

59 Denn der Pkw-Verkehr erfordert zwar durchaus auch —wie der OPNV — Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur
und deren Unterhalt, bringt aber den Kommunen keine unmittelbaren Einnahmen wie der OPNV https://natio-
naler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/veroeffentlichung-von-ergebnissen-ueber-die-kosten  (Zugriff
am 10.02.2022).

60 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) (2021): Nationaler Radverkehrsplan 3.0 — Fahr-
radland Deutschland 2030. Berlin.
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plan eine detaillierte Ubersicht Uiber bestehende Fordermdoglichkeiten des Bundes. Hier kon-
nen sich die kommunale Verwaltung und auch die interessierte Offentlichkeit sowie Verbande
informieren und wirksame Schritte zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur einleiten6l,

Mit dem Ziel einer Starkung des Umweltverbundes sowie Forderung der Radmobilitat kofinan-
ziert und fordert der Regionalverband Projekte unterschiedlicher Akteure im Verbandsgebiet.
Dazu zahlen derzeit u. a. ,Rauf aufs Rad®, ,Kofinanzierung von Fahrradabstellanlagen® oder
auch ,Klimafreundlich leben“62,

Handlungsempfehlungen

Eine Aufgabe im Rahmen der Umsetzung des Regionalen Radverkehrskonzeptes liegt darin,
die Akteure bei einzelnen Mal3nahmen zur Radverkehrsforderung zu unterstutzen. Hierzu zah-
len z. B. auch die Unterstiitzung bei der Erstellung von Férderantragen sowie eine tbersicht-
liche Zusammenstellung aller Férdermdglichkeiten.

Fur eine zeitnahe und umfangliche Nutzung der Mittel — auch fir kleinere Gemeinden — sollten
die Forderprogramme praxisnah und niedrigschwellig angeboten werden.

Schlisselmalnahmen

Beratung fir Kommunen
Beratung und Unterstiitzung fiir die Kommunen zu Fragen der Radver- @ €€

kehrsférderung.

Evaluation und Weiterentwicklung Férderprogramme des Re-

gionalverbandes

Verschiedene Forderprogramme des Regionalverbandes, die einen Bei- =

trag zur Forderung der Radmobilitat leisten, sollen evaluiert und zielgerich- @ €
tet unter Berlicksichtigung des Regionalen Radverkehrskonzeptes weiter-

entwickelt werden.

Weitere MaBnahmen/Aktivitaten:

Hinweis auf Férdermdglichkeiten @ €

61 seite wurde eingestellt (Stand April 2023).

62 \ehr Informationen unter http://www.regionalverband-braunschweig.de/
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Zeit- Finanzbe-
horizont darf

MaRnahme/Kurzbeschreibung

Ubersichtliche Aufbereitung und Vermittlung der Bundes- und Landesférder-

programme. Dazu z&hlen neben einer kurzen Beschreibung auch die Lauf-

zeit und Links zur Antragsstellung.

. Kontinuierliche Darstellung aktueller Forderméglichkeiten

. Hinweis auf die Forderfibel des BMDV www.nationaler-radverkehrs-
plan.de/foerderfibel/83

Neues Forderprogramm: ,,FahrRad fiir ALLE“

Das Forderprogramm soll Privatpersonen mit geringem Einkommen — ins-
besondere Kindern, deren Eltern ein geringes Einkommen haben - die An-
schaffung und Nutzung eines verkehrssicheren Fahrrades finanziell erleich-
tern und somit das Fahrrad mehr in den Alltag integrieren.

Die Idee dahinter ist es, unbenutzte Fahrrader (z. B. von Birger*innen oder
verlassene* Fahrrader an Bahnhéfen) reparieren zu lassen und diese kos- @@ €€
tenfrei an bedurftige Personen zu geben. AuRerdem sollte die Beschaffung
von Fahrradhelmen, Sicherheitswesten und anderen verkehrssicherheitsre-
levanten Mitteln finanziert werden. Bei anfalligen Reparaturen kann mit Hilfe
des Forderprogrammes eine Partner-Werkstatt aufgesucht werden und kos-
tenfrei repariert werden (z. B. 1-2x pro Person/Jahr).

(s. Handlungsfeld 3.3 ,Mobilitatskompetenz* und 5.2 ,Mobilitatsmanage-
ment")

63 Seite wurde eingestellt (Stand April 2023).
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5. Mobilitatsmanagement und Kommunikation
5.1 Offentlichkeitsarbeit
Einfihrung

Offentlichkeitsarbeit umfasst alle Informations- und KommunikationsmafRnahmen, dazu zéhlen
auch Kampagnen®4, Offentlichkeitsarbeit beinhaltet Verfahren der Betroffenenbeteiligung und
dient neben der Information Uber anstehende Planungen und MaRRhahmen auch dazu, zu-
nachst einmal das Interesse der Birger*sinnen zu wecken bzw. bestimmte Voraussetzungen
fur eine langerfristige Beteiligung zu schaffen (FGSV 2018).

Offentlichkeitsarbeit soll ein radverkehrsfreundliches Klima schaffen bzw. sicherstellen und
dariiber hinaus durch kontinuierliche Information die Realisierung von Konzepten und Malf3-
nahmen begleiten. Offentlichkeitsarbeit und MarketingmalRnahmen sind notwendige und ei-
genstandige Bestandteile jeder (Rad)Verkehrsplanung.

Offentlichkeitsarbeit wird dabei verstanden als Querschnittsaufgabe, die tiber die technische
Verwaltung (zustandig fur Radverkehrsinfrastruktur) hinausgeht. Sie erfordert eine Kommuni-
kationsstrategie, die ziel- bzw. zielgruppenorientiert ist und sowohl nach auf3en (allgemeine
Offentlichkeit, Biirgerschaft) als auch nach innen (Verwaltung, Politik) gerichtet ist. Offentlich-
keitsarbeit schafft Transparenz im Verwaltungshandeln, sie ermdglicht Synergieeffekte und
starkt das "Wir-Gefluhl" der Verwaltung als kommunalem Dienstleister.

Bei der Offentlichkeitsarbeit werden verschiedene Ebenen der Offentlichkeit bzw. Zielgruppen
der Beteiligung unterschieden. Die institutionelle Ebene, die organisierte Ebene und die Allge-
meinheit (Abb. E 5-1). Zur Allgemeinheit z&hlen alle Burgerinnen und Biirger eines Planungs-
raums in unterschiedlichen Zielgruppen und Rollen. Innerhalb der verschiedenen Offentlich-
keiten stellen die ,Planungsbetroffenen” eine besondere Teiléffentlichkeit dar. Gemeint sind
die von den jeweiligen (Rad)verkehrsplanungsmafinahmen in ihren Interessen unmittelbar be-
rihrten Personen, Gruppen, Institutionen und Organisationen. Planungsbetroffene nhehmen
haufig verschiedene und wechselnde Rollen und Funktionen wahr. Sie gehdren z. B. Planen-
den, Verwaltungen, kommunalpolitischen Parteien und gleichzeitig drtlich engagierten Verban-
den und Initiativen an. Als Blrger*innen sind sie zugleich Bewohner*innen, Berufstatige, Ein-
zelh&ndler*innen, Eltern, Kinder, Jugendliche, Senior*innen, als Verkehrsteilnehmende wech-
seln sie in ihrer Rolle als zu Ful Gehende, Radfahrende, Autofahrende oder Nutzer*innen
offentlicher Verkehrsmittel (Schéafer 2021).

64 Unter Kampagnen sind zeitlich und rdumlich begrenzte, mittelfristig angelegte Aktionen gemeinsam handelnder
Stakeholder zu verstehen, bei der unter einer gemeinsamen ,Message“ unterschiedliche Einzelformate wie z. B.
Poster, Events oder Anzeigen zusammenwirken. Ziel einer Kampagne ist es, Einstellungen und Handlungswei-
sen der Zielgruppe zu beeinflussen und dabei gleichzeitig wichtige Informationen zu transportieren (Difu 2012).
Neuere Kampagnen vermeiden eher den Begriff Kampagne und wahlen ,Initiative“ (z. B. Initiative RadKULTUR
Baden-Wirttemberg) oder ,Schwerpunktthema“ (z. B. VCD ,Jahresschwerpunkt Lebenswerte Stadte®).
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Allgemeinheit

die Bevalkerung des Planungsraums als Einwohnerschaft, Beschaftigte, Besuchende/Kundschatt,
Verkehrsteiinehmende, Alters-/Personengruppen mit besonderen Belangen,
z.B. auch Schiiisselpersonen® und ,Meinung Bidende®

Organisierte Ebene

2.B. Verkehrsverbande und -initiativen, Umweltverbande,
Wirtschaftsverbande und -untemehmen, Birgerinitiatven,

sonstige Interessenverbande, lokale Medien

»Trager e
gfflentlucner Institutionelle Ebene

T%aBnge z B. Verkehrsverblnde/-befriebe und sonstige
( ) Verkehrsdiensteister, kommunale Dienste, Kirchen
Behorden
“;ﬂ aﬂ"dfe Entscheidungsebene
ofientiiche
Aufgaben Politk (Rat, Ausschisse)
JVerwaltende®

Fachebene

Planungsbetroffene

als ,Schnittmenge” der verschiedenen
Ebenen von Betelligung

Abb. E 5-1: Offentlichkeit in der Verkehrsplanung (Quelle: FGSV 2018)

Offentlichkeitsarbeit umfasst neben der Werbung fiir das Radfahren auch Anséatze, Verhal-
tensanderungen anzustoRen. Eine zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit z. B. von ,typi-
schen” Radfahrer*innen, Autofahrer*innen, Senior*innen ist dabei entscheidend. Dies gilt ins-
besondere fir Bevolkerungsgruppen, fur die das Fahrradfahren bislang eher eine geringere
Bedeutung hat8>(s. Kap. E 3.2 und E 5.2).

Erst durch das Zusammenwirken von Infrastruktur und Offentlichkeitsarbeit mit entsprechen-
den Kommunikationsstrategien kénnen die Potenziale der Radverkehrsférderung voll ausge-
schopft werden.

Offentlichkeitsarbeit ist Teil des Leitbilds ,Radverkehr als System®, sie erfordert personelle und
finanzielle Ressourcen. Im Verhaltnis zu investiven MaRnahmen ist Offentlichkeitsarbeit sehr
kosteneffizient, wirkt eher langfristig und lasst bedingt Schliisse zur Wirksamkeit einzelner
Malnahmen zu.

Leitziele

. Die Umsetzung von Zielen und MalRhahmen des Regionalen Radverkehrskonzeptes
wird unter moglichst umfassender und differenzierter Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt,
sodass Radmobilitat als eigenstandige, vollwertige/gleichwertige Mobilitdtsform in der
Verkehrsplanung beriicksichtig wird.

65 BMvI (2021): Nationaler Radverkehrsplan 3.0 — Fahrradland Deutschland 2030. Berlin.
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° Gemeinsam mit den kommunalen Partner*innen wird regionsweit eine fahrradfreundli-
che Mobilitatskultur etabliert.

. Um eine grolRe Breitenwirkung zu erzielen, werden die lokale Politik, die lokalen Ver-
waltungen sowie die Offentlichkeit fur die Relevanz der Offentlichkeitsarbeit zur Rad-
mobilitat sensibilisiert. Dazu werden Akteure aus der Wirtschaft, Wissenschaft, dem 06f-
fentlichen Verkehr und Verb&nden einbezogen. Alle Akteure leisten einen aktiven Bei-
trag.

Status Quo
Regionsweite Aktivitaten

Die bundesweite Aktion Stadtradeln ist ein organisierter Wettbewerb des Klimabindnis e. V.
zur Starkung und Foérderung des Radverkehrs und des Klimaschutzes. Im Grof3raum Braun-
schweig nehmen bereits zahlreiche Kommunen aus fast allen Landkreisen und kreisfreien
Stadten an der Aktion teil. Die Fahrradteams aus Schulklassen, Vereinen, Unternehmen, Kom-
munalpolitiker*innen und Birger*innen haben das Ziel, moglichst viele Kilometer privat und
beruflich in den 21 Aktionstagen klimafreundlich mit dem Fahrrad zuriickzulegen®®. Tab. E 5-
1 gibt eine Ubersicht tiber die Aktion Stadtradeln im Verbandgebiet seit 2017. Gelistet sind die
teilnehmenden Landkreise und Stadte, untergliedert nach der Anzahl der Radelnden, der ge-
fahrenen Kilometer und der Anzahl der Teams.

Zum Auftakt von Stadtradeln in Braunschweig wird jahrlich eine RADtour vom ADFC Braun-
schweig organisiert. Die Stadt Gifhorn wurde mit dem Forderprogramm ,Rauf aufs Rad“ bei
der Aktion Stadtradeln 2020 unterstiitzt. Auch ein Team des Regionalverbandes aus Verwal-
tung sowie Politik ist beim Stadtradeln mit dabei6”.

2017 2018 2019 2020 2021
Stadt 3397 (224)  4.048(254) 5111(327) 5712(399) o oo
Braunschweig 635.968 km  818.526 km 1.029.010 km 12.291.80 km R
Stadt Wolfsburg 1.390 (26) 896 (64) 1.546 (76) 1.259 (80)
10.09.-30.09.2021
151.383km  227.111km 228.441km  226.310 km
Stadt Gifhorn 283 (27) k. A. 900 (70) 877 (60)
27.06.-17.07.2021
66.867 km 151.770 km  199.176 km
Stadt 745 (49) 917 (75) 1.400 (84) 942 (71)
S 09.05.-29.05.2021
144.965 km  168.936 km 230.907 km  197.114 km

66 Klima-Bundnis | Climate Alliance | Alianza del Clima e. V. (2019): Stadtradeln — Kampagnenkonzept. Frankfurt

am Main.

67 https://www.regionalverband-braunschweig.de/aktuelles/nachrichtenuebersicht/nachricht/news/de-

tail/News/team-des-regionalverbandes-beim-stadtradeln-dabei/ (Zugriff am 06.05.2021)
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2017 2018 2019 2020 2021
Landkreis Peine k. A. k. A. k. A. k. A. 08.05.-28.05.2021
Stadt Seesen k. A. k. A k. A. k. A. 25.05.-15.07.2021
Stadt Salzgitter keine Teilnahme
Landkreis . .
Helmstedt keine Teilnahme

Tab. E 5-1: Teilnehmende Landkreise/ Stadte beim Stadtradeln in den Jahren 2017-2021 nach Anzahl
Radelnder, Teams und geradelter Kilometer (Quelle: Eigene Darstellung nach
stadtradeln.de)

In Kooperation mit dem Regionalverband, der Allianz fiir die Region (AfdR), den Tourismusor-
ganisationen, den Kommunen und den regionalen Kreisverbanden des ADFC wurde in den
Jahren 2015-2017 das ,,Sattelfest“ durchgeftihrt. An zwei Aktionstagen wurden an verschie-
denen Orten im Verbandsgebiet gefiihrte Themen- und Stadtrundfahrten angeboten. Die Pro-
gramme und Angebote hatten zum Ziel, das Radfahren in der Region aktiv zu férdern, Akteure
zu vernetzen und in den Fokus der 6ffentlichen Wahrnehmung zu riicken 68 Gezeigt hat sich,
dass fir eine erfolgreiche Umsetzung eines derartigen Formates erhebliche personelle Res-
sourcen und Finanzmittel sowie eine breite operative Unterstitzung auf der kommunalen
Ebene notwendig sind®®. Das Format ,Sattelfest* wurde vorrangig aufgrund der relativ gerin-
gen Resonanz aus der Bevolkerung, sowie durch den Riickzug der AfdR aus der Projektarbeit
eingestellt und in das Foérderprogramm ,Rauf aufs Rad” Uberfuhrt. Wegen der positiven Reso-
nanz auf die Forderaufrufe in den Jahren 2019 und 2020 und die eingereichten attraktiven und
offentlichkeitswirksamen Projekte wird die Férderung von ,Rauf aufs Rad® fortgesetzt (Kap. E
4.2 und E 5.3).

68 hitps://www.radportal-braunschweig.de/beteiligung/sattelfest/ (Zugriff: 06.05.2021).

69 Regionalverband Braunschweig (2021). Informationsvorlage 2021/045-E1.
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UF AUFS RAD. REIN IN DIE REGION.
A

SATTELFEST

Fiirs Klima, Fiir Braunschweig,
Fiir dich - Fahr Rad!
5.-25.September 2021

Jetat anmelden und mitradeln!
Www.STADTRADELN.de/braunschweig

. B <

Abb. E 5-2: Plakat fir die Aktion Stadtradeln Abb. E 5-3: Sattelschoner zur Bewerbung des
(Ringgleis Braunschweig) Sattelfestes

Fahrradmessen sind fiir die Offentlichkeitsarbeit innerhalb der Region ein wichtiger Bestand-
teil. Aussteller prasentieren ihre Produkte, Trends und Neuheiten konventioneller Fahrrader,
Pedelecs, Mountainbikes etc. AuRerdem finden Vortrage, Workshops und weitere Programme
zu fahrradspezifischen Themen (z. B. Verkehrssicherheitstraining) statt.

Bis zum Jahr 2019 wurde in der Brunsviga von der Fahrradinitiative Braunschweig (ein Zu-
sammenschluss der Fahrradverbénde) jahrlich die Messe RAD’xx organisiert und durchge-
fuhrt. Seit 2021 wird die Fahrradmesse Fahrrad Festival Braunschweig vom Veranstalter
M.O.V.E. Messen aus Wolfsburg durchgefuhrt. Sie hat Ende Juni 2021 in der der Millenium —
Halle in Braunschweig stattgefunden?0.

70 hitps:/imww.fahrradfestival-bs.de/ (Zugriff: 20.05.2021).
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Abb. E 5-4: Fahrradmesse ,Fahrradfestival Braunschweig®

Der Stadtepartnerschaftsradweg Braunschweig — Magdeburg verbindet die beiden Partner-
stadte Braunschweig und Magdeburg auf bestehenden Radrouten. Er ist ein Gemein-
schaftsprojekt der beiden Partnerstadte und wurde in vergleichsweise kurzer Zeit durch eine
intensive interkommunale Kooperation mit den anliegenden Gebietskdrperschaften ge-
schaffen. Der Stadtepartnerschaftsradweg wurde am 03. Oktober 2016, dem Tag der Deut-
schen Einheit, mit einer Staffelfahrt von Magdeburg und Braunschweig eingeweiht. Die Staf-
felibergabe erfolgte in Helmstedt und klang mit einem Fest mit Informationen und Unter-
haltung rund um das Fahrrad aus. Seit 2017 ist Cycle Tour fur die Durchfiihrung verantwort-
lich71,

71 hitps:/iww.cycletour.de/event/rueckblick/ (Zugriff: 06.05.2021).
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Stadtepartnerschaftsweg Braunschweig — Magdeburg

Die Route verlauft zwischen Oker und Elbe, sie fihrt von der Braunschweiger Innenstadt weitestgehend abseits
von Hauptverkehrsstraen Uber Kénigslutter, Helmstedt, Marienborn, Eilsleben, Niederndodeleben bis ins Zent-
rum von Magdeburg. Den Mittelpunkt bildet Helmstedt mit der Gedenkstétte am ehemaligen Grenzubergang
Helmstedt - Marienborn. Die Route ist durchgehend beschildert und durch ein eigenes Routenlogo gekennzeich-

net.

Zum Stadtepartnerschaftsradweg gibt es einen Radwanderfihrer mit Etappenkarten, Informationen zu Sehens-
wiirdigkeiten, Ubernachtungs- und Einkehrmdglichkeiten an der Strecke sowie zum Fahrradservice.

Ein landeriibergreifender Stadtepartnerschaftsradweg zwischen den alten und neuen Bundeslandern ist in die-
ser Form einzigartig. Er schafft mehr als Infrastruktur, mehr als eine Verbindung zwischen Grof3stadten ehemals

politisch getrennter Systeme.

RTNET \FTSRADWEG
ISCHWEIG-MAGDEBURG

Magdeburg

3 \_/“\WJ

TS T

Eroffnung des Stadtepartnerschaftsradwegs Ankunft beider Teams in Helmstedt
www.staedtepartnerschaftsradweg.de

Regionsweite Informationen zum Radverkehr finden sich auf der Internetseite des Regional-
verbandes unter dem Mentipunkt OPNV und Mobilitat (Abb. E 5-5). Neben der allgemeinen
Aufgabe des Regionalverbandes im Radverkehr sind Informationen Uber aktuelle Radver-
kehrsprojekte zu finden’2.

Fir einen detaillierten Informationsaustausch zum regionalen Radverkehr und aktuellen Rad-
verkehrsthemen wurde im Jahr 2019 die Internetseite Radportal Grof3raum Braunschweig ak-
tualisiert’3- Das Radportal hat sich jedoch im Pflegeaufwand als sehr aufwandig erwiesen und
es wurden lediglich ausgewahlte Aktionen des Regionalverbandes (z. B. Férderprojekt ,Rauf

72 https://www.regionalverband-braunschweig.de/radverkehr/ (Zugriff am 05.05.2021).

73 https://www.radportal-braunschweig.de/ (Zugriff am 06.05.2021).
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aufs Rad“ (Kap. E 4.2)) sowie News eingestellt. Die statistische Auswertung zeigt, dass im
Zeitraum 01.04.2019 bis zum 01.04.2020 die Besucherzahlen eher gering waren.”4

I\

e

— é Radportal =
=2 REGIONALVERBAND ’ oo

A - Atuelos - Themen - Uber uns. e A NI BESEREIAT AR I ESE™ FUNIERG = KERAL Suchegeit
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Raut auf's Rad: Regionalverband
fordert auch in 2021 Rad-
Projekte
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region.de

Abb. E 5-5: Internetauftritt Regionalverband zum Radverkehr

Aktuell wird vom Regionalverband die Mobilitatsplattform ,mobi38“ (https://mobi38.de/) aufge-
baut. Der Schwerpunkt ist eine breit angelegte Informationskampagne mit dem Ziel, die unter-
schiedlichen Zielgruppen zu motivieren, nachhaltige Verkehrsmittel zu nutzen (s. Kap. E 5.2).

Kommunale Offentlichkeitsarbeit

Uber die kommunale Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr wird in der Regel tiber die Websites
der Landkreise und groReren Kommunen informiert. Offentlichkeitswirksame Aktionen werden
i. d. R. mit der Polizei, dem ortlichen ADFC oder Fahrradhandel sowie weiteren Akteuren
durchgeflhrt. Beispielhaft sei die Infoveranstaltung der Stadt Salzgitter ,Fit mit dem Pedelec*
oder der ,Radler-Pass” des Landkreises Peine angefihrt (Kap. E 5.3).

Auch die Sommerradtouren einiger Landrate ,Mit dem Landrat unterwegs® (Landkreis Gifhorn,
Landkreis Helmstedt) sind in diesem Zusammenhang zu nennen. Bereist werden mit dem
Fahrrad verschiedene Gemeinden, Ziel ist der Dialog mit der Bevdlkerung oder auch Betrieben
und Einrichtungen vor Ort.

Ein Gesamtkonzept zur Offentlichkeitsarbeit fir den Radverkehr liegt in der Stadt Wolfenbiittel
vor. Das Konzept umfasst mdgliche Kampagnenbausteine nach Baukastensystem, einen
Kampagnenfahrplan und Vorschlage fur jahrliche Schwerpunkte (,Mit dem Rad zur Schule/
Hochschule®, ,Mit dem Rad zur Arbeit” etc.).

74 |n dem einen Jahr wurden 1.500 Besuche mit insgesamt ca. 2.800 Seitenansichten erfasst. Die durchschnittli-
che Aufenthaltsdauer lag unter zwei Minuten. Die Nachfragestruktur legt nahe, dass die Seite vorwiegend von
Suchmaschinen-Bots besucht wird (Regionalverband Braunschweig (2021). Informationsvorlage 2021/045-
E1).
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Kampagnen

Offentlichkeitswirksame Kampagnen gibt es bislang vereinzelt im Verbandsgebiet. Beispielhaft
seien die Kampagne zu mehr Ricksichtnahme auf dem Ringgleis der Stadt Braunschweig und
die Kampagnen begleitend zur Offnung der FuRgangerzone in der Stadt Gifhorn angefiihrt.

Das Braunschweiger Ringgleis ist ein die Kernstadt umschlieRender Grungurtel entlang auf-
gegebener Bahntrassen mit hohem Naherholungs- und Freizeitwert, aber auch genutzt fir den
Alltagsradverkehr. Auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg sind immer mehr Menschen un-
terwegs, auch der Radverkehr nimmt zu. Da die zur Verfigung stehende Trassenbreite in vie-
len Bereichen begrenzt ist, funktioniert die gemeinsame Nutzung nur mit gegenseitiger Rick-
sichtnahme. Daran appellieren neu aufgebrachte Piktogramme und Schilder (Abb. 5-6 und 5-
7). Dies ist eine gemeinsame Aktion der Stadt Braunschweig, dem ADFC und dem braun-
schweiger forum.

Gemelnstjm

Pr A5

it Rdcksicht

Abb. E 5-6 und E 5-7: Piktogramm ,Gemeinsam mit Riicksicht* (Ringgleis Braunschweig)

Unter dem Motto ,Das geht mit Sicherheit!* ist die Gifhorner Ful3géngerzone im Rahmen einer
sechsmonatigen Probephase als Reallabor ganztégig fir den Radverkehr freigegeben. Die
Probephase vom 1. Juni bis 30. November 2021 wurde durch eine intensive Offentlichkeitsar-
beit begleitet. Die Verbindung durch die Ful3gangerzone ist eine wichtige Radverkehrsverbin-
dung im Gifhorner Radverkehrsnetz. Bislang war der Radverkehr nur zwischen 18 und 11 Uhr
bzw. sonntags am ganzen Tag erlaubt. Weitere Bestandteile des Projektes sind Informationen
und Hinweise an allen relevanten Stellen der FuRgangerzone (Abb. E 5-8), Bodenmarkierun-
gen, die Hinweise und Orientierung geben, zusatzliche mobile Fahrradabstellanlagen und wei-
tere analoge sowie digitale Infos. Die sechsmonatige Probephase wird gutachterlich begleitet.
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In diesem Zusammenhang fand eine Online-Befragung statt. Nach der Auswertung und der
Bewertung der Probephase erfolgt eine Empfehlung fir die zukiinftige dauerhafte Regelung.

Das Projekt wird unterstiitzt durch den Regionalverband Grof3raum Braunschweig mit Mitteln
des Forderprogramms ,Rauf aufs Rad“ (Kap. E 4.2).

Abb. E 5-8: Banner ,Das geht mit Sicherheit (Ful3gdngerzone Gifhorn)

Handlungsempfehlungen

Die Handlungsempfehlungen umfassen abgestimmte Aktivitaten zur Offentlichkeitsarbeit und
zum Wissenstransfer zwischen den verschiedenen Akteuren im Grof3raum Braunschweig und
daruber hinaus mit dem Ziel einer starkeren Fahrradnutzung, einer fahrradfreundlichen Mobi-
litatskultur und insbesondere eines sicheren Miteinanders aller Verkehrsarten unter Berick-
sichtigung objektiver und subjektiver Sicherheitsfaktoren (Handlungsfeld 3.2 Verkehrssicher-
heit (subjektiv)).

Dazu gehort eine umfassende Kommunikationsstrategie und deren kontinuierliche Umsetzung
sowie Vernetzung der verschiedenen Akteure im Bereich Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit
und Wissenstransfer. Ein gutes Beispiel ist das regionale Fachportal in Rheinland-Pfalz.”>

Weitere mogliche MaRnahmen/Aktivitaten sind ein jahrlich stattfindender Aktionstag, die ge-
meinsame Teilnahme an der Aktion Stadtradeln und die Beteiligung an der Européischen Wo-
che der Mobilitat.

75 hitps://www.radwanderland-fachportal.de/?menuid=1&getlang=de (Zugriff am 19.07.2022)
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SchliisselmaRnahmen

Regionsweite Offentlichkeitsarbeit fiir eine fahrradfreundliche Mobili-

tatskultur

Entwicklung einer regionsweiten, inspirierenden Kommunikationsstrategie zur

Forderung einer fahrradfreundlichen Mobilitéatskultur und eines sicheren Mit-

einanders.

Neben der Beteiligung der Kommunen sollen sich auch Interessensverbénde

(ADFC, VCD) sowie die Verbundpartner, der Einzelhandel, Betriebe etc. en-

gagieren.

Schwerpunktthemen sollten sein: €€

- Information und Aktivitdten zur Starkung der Regelkenntnis und gegen-
seitigen Ricksichtnahme (aller Verkehrsteilnehmenden) im Straen-
verkehr (Uberholabstand, Helmnutzung, Sichtkontakt, Riicksichtnahme
fur Lkw-Fahrer*innen usw.)

- Initiierung von Anreizsystemen, z. B. Rabatte bei Fahrradinspektion und
-reparatur, Brezeln fir Fahrrad-Pendelnde

- Lebensfreude und neue Freiheit des Radverkehrs

(s. auch Handlungsfeld 3.2 Verkehrssicherheit (subjektiv)).

Plattform fir Vernetzung und Wissenstransfer (Fachportal)

Konzept, Aufbau und Pflege einer Plattform zur Vernetzung und zum Wissen-

stransfer der Akteure in der Region. Das Fachportal sollte umfangreiche In-

formationen, Hintergrundmaterialien und Anregungen zur Radverkehrsforde-
rung fir Akteure in der Region bieten.

- Erstellung eines Konzeptes (Ziele, Inhalte, Formate, Anforderungen,
Pflege)

- Beruicksichtigung der spezifischen Rahmenbedingungen fiir die Zusam- €
menarbeit mit Verwaltung, Politik, Verbanden und Institutionen sowie mit
der allgemeinen Offentlichkeit

- Aufbau und Pflege der Plattform mit 6ffentlichem und internem Bereich
(autorisierter Zugang)

Als Vorbild kann das Fachportal radwanderland.de in Rheinland-Pfalz ange-

sehen werden (Federfihrung Landesbetrieb Mobilitat; www.radwanderland-

fachportal.de).

Weitere MalBnahmen/Aktivitaten

Aktionstag oder Aktionswoche im Grofliraum Braunschweig @ €
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Konzeption und Durchfiihrung regionsweiter Aktivitdten im Rahmen eines Ak-

tionstages oder einer Aktionswoche rund ums Rad. Koordinierung und Aktivi-

taten konnten unter jahrlich wechselnder Federfuhrung stattfinden.

Aktion Stadtradeln
Flachendeckende Etablierung der Aktion Stadtradeln im GrofRraum Braun- €
schweig.

5.2

Mobilitatsmanagement

Einfuhrung

Mobilithitsmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage
bzw. des Mobilitatsverhaltens mit dem Ziel, den Personenverkehr effizienter, umwelt- und so-
zialvertraglicher und damit nachhaltiger zu gestalten. Mobilitdtsmanagement setzt also bereits
an der Entstehung des Verkehrs an und bietet den Verkehrsteilnehmenden durch ,weiche*
MalRnahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und
Service Anreize, ihr Mobilitatsverhalten und ihre Einstellungen zur Mobilitat zu andern. Dabei
Ubernehmen Akteure, wie z. B. Betriebe, Wohnungsunternehmen oder Schulen, Verantwor-
tung fUr den von ihnen verursachten Verkehr und kooperieren mit Kommunen, Verkehrsbetrie-
ben und Mobilitatsdienstleistern.

Konkrete Zielsetzungen von Mobilitdtsmanagement (6kologische, 6konomische und soziale
Ziele gleichermalfien)

Quelle: Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV; 2018): Empfehlungen zur Anwen-
dung von Mobilitdétsmanagement (EAM). Koln.

Verbesserung des Zugangs zum Umweltverbund,

Ausschopfung der Potenziale von Multi- und Intermodalitat,

Reduktion des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsleistung im motorisierten Individualverkehr
(Fahrtenanzahl, Distanzen),

Verbesserung der Koordination und Verknipfung zwischen Verkehrstragern,

Verbesserung der wirtschaftlichen Effizienz des gesamten Verkehrssystems (einschlieRlich Energiever-
brauch),

Reduktion der Verkehrsauswirkungen (Larm, Schadstoffe),
Erh6éhung der Verkehrssicherheit und Bewegungsférderung, insbesondere bestimmter Zielgruppen

(Kinder, Senior*innen usw.).
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Die strategischen Ziele des Mobilititsmanagements korrespondieren in der Regel mit der Ziel-
Trias der nachhaltigen Verkehrsentwicklung: der Vermeidung, der Verlagerung und der Ver-
besserung bzw. vertraglichen Abwicklung von Verkehr. Mobilitatsmanagement wirkt so auf die
vier wesentlichen gesellschaftsrelevanten Felder Umwelt, Gesundheit, Kosten und Sicherheit.

Unter den Begriff ,Mobilitdtsmanagement® werden vorrangig Manahmen des betrieblichen,
kommunalen und schulischen Mobilititsmanagements gefasst.

Besonders effektiv ist Mobilitatsmanagement, wenn es zielgruppenspezifisch ist und die Men-
schen in ihren jeweiligen Lebenslagen anspricht. Ein wichtiger Ansatzpunkt fir das Mobilitats-
management sind Lebensumbruchsituationen (Umzug, neuer Arbeitsstandort, Betriebsverla-
gerung oder -erweiterung, Studienbeginn, Kinder sind ausgezogen etc.), in denen Menschen
offener sind, auch ihr Mobilitdtsverhalten zu andern, oder Firmen dazu bereit sind, Uber neue
Mobilitatsldsungen nachzudenken. Damit sind beispielsweise Neuburgerinfos ein wichtiger
Malnahmenansatz im Rahmen des kommunalen Mobilitdtsmanagements.

Beispielhafte MalRnahmen mit dem Fokus Radverkehr sind u.a. Duschen, Umkleiden, Werk-
zeuge, Reparaturservice, hochwertige und sichere Abstellanlagen, verglnstigte Fahrrader fur
Mitarbeiter*innen, Dienstfahrrader, Mobilitatsinformationen zum Radfahren, Betriebsausfliige
mit dem Fahrrad, Belohnung Rad fahrender Mitarbeiter*innen.’6

Leitziele

¢ Mobilitditsmanagement soll im gesamten GroRraum Braunschweig daflrr eingesetzt wer-
den, Verhaltensanderungen auf allen Ebenen hin zu einer nachhaltigen Mobilitat zu er-
reichen.

o Die Aktivitaten zum Mobilititsmanagement werden besonders fir die Zielgruppen auf
kommunaler, betrieblicher und schulischer Ebene verstarkt. Dabei sind insbesondere Le-
bensumbruchsituationen zu nutzen.

Status quo
Behordliches/kommunales und betriebliches Mobilitatsmanagement (BMM)

Konzepte zum BMM werden von Unternehmen, Institutionen, Organisationen und Behdrden
(z. B. Kommunen, Landesverwaltungen) in ihrer Eigenschaft als Arbeitgeber*in und damit als
Verursacher von Arbeitswegen und Dienstwegen, fallweise auch Besuchsverkehren, konzi-
piert und umgesetzt.

76 siehe dazu die Broschiire ,Forderung des Radverkehrs. Mobilitdt im Unternehmen effizient gestalten®.
(https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2012/01/Foerderung-des-Radverkehrs-Broschuere.pdf)
(Zugriff am 15.09.2021).
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Abb. E 5-9 gibt einen Uberblick, was zum kommunalen Mobilititsmanagement zahlt. Dabei
wird unter kommunalem Mobilitdtsmanagement die Gesamtheit der systematischen Mobilitats-
managementaktivitditen einer Kommune, aber auch der in regionalen Koérperschaften (z. B.
Regionalverband GroRraum Braunschweig) verstanden.”’

Kommunales Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement fur einzelne Zielgruppen

Schulisches
Mobilitdtsmanagement
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Mobilitatsmanagement
flr Hochschulen
Standortbezogenes
Mobilitatsmanagement
Mobilitatsmanagement
in der Stadtplanung
Mobilitatsmanagement
fur Wohnstandorte
Mobilitatsmanagement
fur Neuburger*innen
Mobilitatsmanagement
flr weitere Zielgruppen

Abb. E 5-9: Uberblick tiber kommunales zielgruppenbezogenes Mobilititsmanagement (Quelle:
FGSV 2018)

Typische Anlasse fur BMM sind Verkehrsprobleme am Standort (z. B. Parkraummangel),
Wechsel oder Ausbau des Standorts, Durchfiihrung eines Programms zur Gesundheitsforde-
rung, Anstol3 durch Foérderprogramme zur Erstellung von Mobilitatsmanagement-Konzepten.

Wenn es gelingt, Mitarbeiter*innen zu einer verstarkten Fahrradnutzung zu bewegen, profitie-
ren Arbeitgeber*innen u. a. von gesinderen Mitarbeiter*innen sowie einem reduzierten Fla-
chenbedarf fir Beschatftigtenparkplatze. Beides kénnen relevante Kostenfaktoren sein.

Hilfreiche Informationen bietet die Broschure ,Fahrradfreundliche Arbeitgeber — leicht ge-
macht“ des ADFC.78

77 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV; 2018): Empfehlungen zur Anwendung von
Mobilitaitsmanagement (EAM). KéIn.

8 ADFC (2017): Fahrradfreundlicher Arbeitgeber — leichtgemacht. Berlin. https://www.fahrradfreundlicher-
arbeitgeber.de/ (Zugriff am 15.09.2021).
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Betriebsinterne Organisation,
z.B. Einsetzen einer/eines Mobilitdts-
beauftragten bzw. einer Arbeitsgruppe

0%o0
Individuelle Kommunikation und % m Forderung von Bus- und
Informationen, z. B. Mobilitats- — Bahnnutzung, z. B. Jobticket

pakete fiir neue Mitarbeiter, aktive 0 [__8] 0
Einbindung von Beschaftigten S o

. : : Fahrradférderung,
Effizienzsteigerung im Fuhrpark, — Ma Bna hmen- 2.B. hochwertige Abstell-
z. B. Fuhrparkmanagement, %‘" e (U ey
M EE T Sl konzept Duscgher'l Fahrradleasing
Optimierung von PKW-Verkehr, g -~ Forderung der Nahmobilitat,
z. B. durch Fahrgemeinschaften z.B. durch Aufwertung von Wegen

Forderung von E-Mobilitét,
z.B. Ladeinfrastruktur

Abb. E 5-10: Typische Malinhahmenbereiche des Betrieblichen Mobilititsmanagements (Quelle:
MWVLW 2021)

Ausgewéahlte MalBhahmen aus dem Bereich Radverkehr

e Qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen (nah zum Arbeitsplatz, barrierefrei, ausreichende Abstande
je Fahrrad, sichere AbschlieRmdglichkeit, Uberdachung etc.),

e Duschen/Umkleiden, Spinde/Trockenraume
e Unterstutzung bei Fahrradreparaturen,

e Dienstfahrrader/Radleasing,
e Einbindung von 6ffentlichen Fahrradvermietsystemen,
e Analyse und Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im Umfeld,

¢ Interne Radfahrwettbewerbe und -kampagnen oder Teilnahme an allgemeinen Kampagnen wie ,Stadtra-
deln“, ,Mit dem Rad zur Arbeit"

e Gemeinsame Fahrten zum Arbeitsplatz (Radfahrgemeinschaften)

e Betriebsausflug mit dem Rad.

Im Verbandsgebiet gibt es einige Kommunen, die sich im Bereich fahrradfreundliche Verwal-
tung engagieren. Dazu gehdren beispielsweise die Kommunen, die sich an der bundesweiten
Aktion ,Stadtradeln® beteiligen (s. Kap. E 5.1). Ferner gibt eine Reihe von Unternehmen und
Betrieben, die bei ihren Mitarbeiter*innen unterschiedliche Anreize zur Fahrradnutzung setzen
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(z. B. durch Radleasing). Insgesamt gibt es vielversprechende Ansatze, die Verbreitung des
betrieblichen Mobilititsmanagements in der Region ist jedoch noch ausbaufahig. Die Klima-
schutz- und Energieagentur Niedersachsen (KEAN) hat 2021 das Programm ,Impulsberatung
KMU Betriebliches Mobilitatsmanagement* aufgelegt. Damit sollen klein- und mittelstandische
Unternehmen (KMU) bei der Entwicklung nachhaltiger Mobilitatskonzepte unterstitzt wer-
den. Betrachtet werden die Bereiche Dienstreisen, Mitarbeiter*innen-Mobilitat, der eigene
Fuhrpark sowie die Verkehrsinfrastruktur und der zur Verfligung stehende Parkraum. Im Rah-
men der Beratung erhalt das Unternehmen individuelle Umsetzungsempfehlungen fur eine
nachhaltigere betriebliche Mobilitat?®.

Schulisches Mobilitdtsmanagement

Schulisches Mobilitittsmanagement umfasst MaRnahmen, die dazu beitragen, den Verkehr
von und zu Schulen sicherer, nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten, sowie bei Kin-
dern und Jugendlichen ein Bewusstsein fur ihr Mobilitdtsverhalten zu schaffen (Abb. 5-11).
Zum Handlungsfeld Verkehrserziehung/Mobilitatsbildung, siehe Kapitel E 2.3. Bei einem schu-
lischen Mobilitdtsmanagement wird fir einen Schulstandort ein Gesamtkonzept entwickelt.

Zielfelder

Handlungsfelder

Abb. E 5-11: Ziel- und Handlungsfelder Schulisches Mobilititsmanagement (Quelle: Eigene Darstel-
lung nach FGSV 2018)

79 https://www.klimaschutz-niedersachsen.de/energieberatung/unternehmen/impulsberatung-betriebliches-mobi-
litaetmanagement.php (Zugriff am 15.09.2021).
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Ausgewahlte Mallnahmen aus dem Bereich Radverkehr
e  Geschwindigkeitsbeschrankungen im Schulumfeld, Einrichten von Fahrradstral3en
e Anpassung von Lichtsignalschaltungen (méglichst kurze Wartezeiten, ausreichend lange Griinzeiten)

e Qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen (sichere AbschlieBmdglichkeit, Uberdachung), auch fir
Roller und Kickboards

e Fahrradausfliige, Betriebsausflug (Lehrkrafte) mit dem Rad

e Gemeinsame Vorbereitung auf die Fahrradpriifung im Schulumfeld

e Teilnahme an schuliibergreifenden Aktionen (z. B. VCD-Aktion ,Mit dem Rad zur Schule®)
e Einrichten von Schilerarbeitsgruppen (z. B. Fahrradwerkstatt)

e Radfahrgemeinschaften (gemeinsam zur Schule radeln)

e Benennung von verantwortlichen Lehrkraften

e Erstellung eines Radschulwegplans (z. B. im Rahmen von Projekttagen)

e RegelmaRige und gezielte Elterninformation (vor allem zu Beginn eines neuen Schuljahres)

Im schulischen Bereich ist Mobilitatsmanagement weiterhin eher die Ausnahme. Vielfach sind
an den Schulen keine geeigneten Abstellanlagen vorhanden, viele Schulen klagen tber Ver-
kehrschaos und gefahrliche Situationen vor den Schulen, die durch Eltern hervorgerufen wer-
den, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen (,Elterntaxis®).

Radverkehr in der City-Logistik

Innovative City-Logistik-Konzepte mit Lastenradern werden in Zukunft eine immer gréRere
Rolle in den Innenstadten spielen. Immer mehr Menschen bestellen Waren im Internet, der
innenstadtbezogene motorisierte Glterverkehr stdf3t an seine Grenzen. Konzepte zur Entlas-
tung der stadtischen Infrastruktur sind notwendig.

Das Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen sieht als einen Baustein die finanzielle Unter-
stutzung zur Durchfiihrung von Modellvorhaben zur City-Logistik in den Kommunen vor. Der
Bund fordert mit der E-Lastenfahrrad-Richtlinie die Anschaffung von E-Lastenfahrradern im
gewerblichen Verkehr, dem Dienstleistungssektor und in den Kommunen (s. Kap. E 4.2).

Fur die Innenstadt von Braunschweig ist aktuell eine Studie zur City-Logistik vorgelegt worden
Die Vorschlage der branchenibergreifenden Logistik- und Mobilitatsstudie sollen einen Bei-
trag dazu leisten, die Entwicklung der Letzte-Meile-Verkehre in der Innenstadt nachhaltig zu
beeinflussen. Mikrodepots und die Auslieferung mit Lastenradern sind dabei von Bedeutung.80

80 Braunschweig Zukunft GmbH (Hg.; 2021). Bearbeitung: KE-CONSULT Kurte & Esser GbR/ IFH K&éln GmbH:
Brancheniibergreifende Logistik- und Mobilitatsstudie fiir die Braunschweiger Innenstadt. Braunschweig/Kéin.
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Auch Privatpersonen kdnnen dazu beitragen, indem Transporte verstarkt mit einem (Leih-)
Lastenrad erfolgen anstatt mit dem Pkw. Erste Beispiele, z. B. in Braunschweig mit ,Heinrich
der Lastenlowe®, zeigen positive Ergebnisse.

Heinrich der Lastenlowe

Die Einrichtung des Lastenradverleihs ist eine
Initiative des ADFC Kreisverbands Braun-
schweig e. V. in Kooperation mit der Frank
Tristram Unternehmensberatung e. K. Ermdg-
licht wird das kostenfreie Ausleihen von aktuell
acht Lastenradern (Lastenldwen), zum Teil mit
E-Antrieb. Nach einer Registrierung auf der In-
ternetseite, dem Ausflllen eines Ausleihformu- g
lars und Personalisierung kénnen die Rader aus- [ N YR ST Ay

WWW heinrich- dar. 12stenicewe g
e

geliehen und vom jeweiligen Ausleihstandort ab-
geholt werden. Die Standorte der Rader sind .,

Uber die Stadt verteilt an populéren Orten zu finden, z. B. AStA TU Braunschweig, Touristinfo Braunschweig
oder Quartierszentrum im Westlichen Ringgebiet. www.heinrich-der-lastenloewe.de

Regionsweite Aktivitaten

Ende 2020 hat der Regionalverband das Projekt ,Mobilititsmanagement fur den Grof3raum
Braunschweig® gestartet. Unter der Marke ,mobi38“ mit der Sympathiefigur ,mobi“ und dem
Slogan ,Gut firs Klima, gut fur Dich“ soll die Mobilitat in der Region zuklnftig mit Bus, Bahn,
Fahrrad, zu Ful3 und dem Auto neu erfahren werden. Das Projekt wird mit Mitteln des Europa-
ischen Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) gefordert und lauft bis Juni 2022. Der Schwer-
punkt des Vorhabens ist eine breit angelegte Informationskampagne. Bestandteil ist eine
Website mit Informationen und Videos und einem Co2-Rechner, ein vierteljahrlich erscheinen-
der Newsletter, Webinare zum Mobilititsmanagement sowie Projekte im Bereich schulisches
Mobilitditsmanagement. Verlinkt wird auf die Website ,fahrmit38“, ein Pendlerportal, auf der
sich die passenden Fahrgemeinschaften fiir die Fahrt zur Arbeit oder die Tour am Wochen-
ende finden lassen. Ubergeordnetes Ziel aller MaRnahmen ist es, die jeweilige Zielgruppe zu
motivieren, nachhaltige Verkehrsmittel zu nutzen. Zum Themenbereich Fahrrad wurde bislang
die Projektwoche StatusRad an der Integrierten Gesamtschule Edemissen (LK Peine)8! unter-
stutzt (s. Kap. E 3.3).

81 projektwoche StatusRad — Wissensvermittlung rund ums Rad, Ausprobieren und positive Erlebnisse und Ver-
kniipfung mit eigenen Themen
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Handlungsempfehlungen

Im Fahrradmobilitdtskonzept Niedersachsen sind eine Reihe von Handlungsempfehlungen ge-
nannt, die den Themenbereich Mobilititsmanagement betreffen.

Nachstehend werden weitere MalRnahmen empfohlen, die als regionale Aufgabe wahrgenom-
men werden kdnnen. Dazu zahlt die Einrichtung einer Koordinierungsstelle Mobilitatsmanage-
ment.

SchliisselmaRnahmen

Einrichtung einer Koordinierungsstelle Mobilitaitsmanagement

Fur einen mdéglichst groRen Erfolg ist eine Koordination der verschiedenen

Aktivitaten und ihrer Beitrage zum Mobilitdtsmanagement sinnvoll und erfor-

derlich. Damit soll an das Projekt ,mobi38“ angeknupft werden. Der Fokus

auf den Radverkehr sollte verstarkt werden.

Folgende Aufgaben sollten von der Koordinierungsstelle wahrgenommen

werden:

- Kontaktstelle und Beratung fiir interne und externe Partner*innen

- Wahrnehmung der strategischen Aufgaben

- Koordination der Entwicklung multimodaler Mobilitaétsangebote

- Einbringen der Belange des Mobilititsmanagement in kommunale Pro- €€
zesse der Verbandsglieder

- Steuerung des Monitorings und der Wirkungskontrolle des Mobilitdétsma-
nagement

- Steuerung der verbandsweiten Offentlichkeitsarbeit zum Mobilitatsma-
nagement

- Initiierung von Modellprojekten (z. B. zur City-Logistik mit Schwerpunkt
Lastenrader, Vermietung von Lastenrédern bei Betrieben)

- Federfuhrung bei den Aktivitadten zum Mobilithitsmanagement

- Austausch mit anderen Kommunen/Regionen

Weitere MalBnahmen/Aktivitaten:

Gegenseitige Unterstitzung bei der Einfuhrung von Fahrradleasing

Fahrradleasing ist seit vielen Jahren in der freien Wirtschaft etabliert, seit

Oktober 2020 auch fir die Beschaftigten des 6ffentlichen Dienstes mdéglich

(Einigung der Tarifpartner*innen). Im Unterschied zur freien Wirtschaft ist €
der Vertragsabschluss mit einem Leasingunternehmen jedoch ein komple-

xes, zeitintensives Verhandlungsverfahren, meist unter Inanspruchnahme ei-

ner Anwaltskanzlei. Was wiederum eine wesentliche Hirde darstellt.
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- Verwaltungsinterne Informationsverbreitung und Bedarfsabfrage tber
die Mdglichkeiten und Randbedingungen von Fahrradleasing
- Biindelung der kommunalen Bedarfe mehrerer interessierter Verwaltun-
gen und gemeinsame Beauftragung einer Kanzlei zur Verhandlung ei-
nes Rahmenvertrages alle sechs Jahre (Laufzeit betragt sechs Jahre).
Broschiire ,,Radnutzung in Betrieben*
Leitfaden/Faktenblatt zur verbesserten Radnutzung in Betrieben €

Broschire ,,Radfahrgemeinschaften“ (Pedibus)
Leitfaden zur Einfuhrung von Radfahrgemeinschaften (gemeinsam mit dem €
Rad zur Schule) fiir weiterfiihrende Schulen

»Firmenradprivileg“ bekannt machen

Verbesserung der Bekanntheit des ,Firmenradprivilegs®, das Arbeitgeber*in-

nen die Mdglichkeit gibt, ihren Mitarbeitenden durch Steuervorteile den ver- €
glnstigten Kauf von Fahrradern zu ermoglichen.

Forderung ,,Neubiirgermarketing“

Forderung von Neubirgermarketingaktivitaten in Kommunen unter Beriick- €
sichtigung der Mobilitatsalternative Radverkehr

Vorbildfunktion
Vorbildfunktion als fahrradfreundlicher Arbeitgeber verstetigen
- Erarbeitung Konzept betriebliches Mobilititsmanagement €
- Ausreichende und gesicherte Fahrradabstellanlagen (s. Handlungsfeld
1.2 Fahrradparken)

53 Radtourismus und Freizeitradverkehr

Einfuhrung

Kaum ein Urlaubssegment wachst so dynamisch wie der Radtourismus in Deutschland.
Radurlaub erfreut sich steigender Beliebtheit, vor allem die Anzahl der Kurzreisen mit dem
Rad steigen kraftig an. Zudem erschliel3t der Radtourismus neue Zielgruppen und allgemein
konnte festgestellt werden, dass Menschen nach einem Radurlaub auch im Alltag haufiger
Rad fahren.
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Unter Radtourismus fallen neben dem mehrwéchigen Urlaub auf dem Rad auch die Wellness-
Reise mit Fahrradausfliigen, spontane Radkurztrips mit Stadtebesuch, Sterntouren mit einer
festen Unterkunft oder die aktive Auszeit in der Nahe des Wohnortes. Bei der Nutzung des
Fahrrades in der alltaglichen Freizeit (z. B. die Fahrt zum Baggersee, zu sportlichen Aktivita-
ten) erleben die Menschen die Vorteile des Fahrrades.

Radfahren ist gesund, wirkt Bewegungsmangel entgegen, trainiert Ausdauer, Kraft, Koordina-
tionsvermogen und Beweglichkeit. Das Fahrrad ist wirksame Medizin gegen zahlreiche durch
Bewegungsmangel hervorgerufene Zivilisationskrankheiten wie Ubergewicht, Bluthochdruck
sowie Herz-Kreislauf-Erkrankungen und Altersdiabetes. Radfahren und Radverkehrsférde-
rung ist somit auch ein Beitrag zur Gesundheitsforderung.

Laut ADFC-Travelbike Radreiseanalyse 2021 haben ca. 45 % der deutschen Bevdlkerung ei-
nen Tagesausflug im Urlaub oder in der Freizeit mit dem Rad unternommen. Insgesamt wur-
den 464 Millionen Tagesausflige in der Freizeit (2019: 330 Mio.) von zu Hause aus von Per-
sonen unternommen, die entweder nur in der Freizeit oder in der Freizeit und im Urlaub Ta-
gesausflige durchgefiihrt haben. AuRerdem stieg die durchschnittliche Anzahl unternomme-
ner Fahrradausfliige pro Person und Jahr verglichen mit dem Jahr 2019 von 10 auf 16.82 Direkt
vom Wohnort werden 65 % der Tagesausflige gestartet. Wenn der Ausflug von einem ande-
ren Startpunkt beginnt, wird zu 67 % der Pkw, 22 % die Bahn und 11 % der lokale 6ffentliche
Nahverkehr genutzt. Der Startpunkt ist dabei in den meisten Fallen im Umkreis von 20 bis 40
Kilometern vom Wohnort entfernt.

Eine Radreise wird in der Regel relativ kurzfristig geplant und eher im Friihsommer durchge-
fuhrt. Rund jeder zweite Radreisende hat sich ca. zwei Monate vor der Abfahrt fir das Reise-
ziel entschieden. Nach wie vor sind Informationen lber Radkarten und persodnliche Empfeh-
lungen (Mundpropaganda) wichtig, das Internet zur Informationsrecherche gewinnt an Bedeu-
tung. Dazu gehdrt auch die Nutzung von Apps flr Smartphones, Tablets und Smartwatches
(Google, Komoot, Outdooractive usw.). Wahrend eines Tagesausflugs sind Beschilderungen
(Wegweisung) und Apps eine wichtige Informationsquelle zur Orientierung. Der Trend, mit ei-
nem Elektrofahrrad einen Ausflug zu machen, steigt stetig an (2019: 29 %, 2020: 32 %).

Der Radsport umfasst den Stral3enradsport mit Stral3enradrennsport, Radmarathon und Je-
dermann-Rennen, aber auch das Mountainbiking (MTB), Cyclecross, Trial (Geschicklichkeits-
fahren), BMX (Bicycle Motocross). Dem Radsport kommt als Sympathietrager und Imagefaktor
eine wichtige Rolle zu. Radsportverb&nde und -vereine sind Multiplikatoren und Interessen-
vertretung fir die Belange des Radverkehrs.

82 Aufgrund der Corona-Pandemie und des damit einhergehenden Beherbergungsverbotes sowie den Ein-
schréankungen ist das Marktvolumen des Fahrradtourismus bei Kurzreisen mit bis zu zwei Ubernachtungen von
5,4 Mio. (2019) auf 3,5 Mio. (2020) gesunken.
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Leitziele

e Fir Urlaube und Freizeitrad werden verstarkt die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
Rad und OPNV genutzt.

e Radverkehr ist integrierter Bestandteil von Tourismus- und Naherholungskonzepten.
Status quo
Strukturen

Niedersachen ist fur Radreisende in Deutschland auf Platz 3 der beliebtesten Bundeslander
in 2020. Die Vermarktung des Reiselandes Niedersachsen tbernimmt als 100 %-ige Landes-
gesellschaft die TourismusMarketing Niedersachsen GmbH (TMN), dabei liegt ein Schwer-
punkt der TMN im Radtourismus. Auf der Website reiseland-niedersachsen.de sind die Rad-
fernwege und ausgewahlte Radrouten detailliert dargestellt, ein landesweiter Radroutenplaner
erleichtert die Planung einer Radtour.

In den Kreisen und kreisfreien Stadten der Region sind die Tourismusorganisationen auch
zusténdig fur den Radtourismus (Tab. E 5-2).

Stadt Braunschweig Braunschweig Stadtmarketing GmbH

Stadt Wolfsburg Wolfsburg Wirtschaft und Marketing GmbH

Stadt Salzgitter Wirtschafts- und Innovationsférderung Salzgitter (WIS)
Landkreis Gifhorn Sudheide Gifhorn GmbH

Landkreis Goslar Harzer Tourismusverband e. V.

GOSLAR Marketing GmbH

Landkreis Helmstedt Tourismusgesellschaft EIm-Lappwald e. V.

Landkreis Peine Wirtschafts- und Tourismusférdergesellschaft Landkreis Peine (wito
GmbH)

Landkreis Wolfenbittel Wolfenbuttler Land Tourismusverband e. V.

Tab. E 5-2: Zustandigkeiten (Rad)Tourismus im Gebiet des Regionalverbandes
(Quelle: Eigene Zusammenstellung)

Auf lokaler Ebene werden die (rad)touristischen Aufgaben auch von den kreisangehdrigen
Stadten und Samtgemeinden wahrgenommen. Tourist-Informationen sind in einzelnen Orten
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der Region zu finden. Dazu gehéren: Altenau, Bad Harzburg, Braunlage, Braunschweig, Bun-
tenbock, Clausthal-Zellerfeld, Gifhorn, Goslar, Hahnenklee-Bockswiese, Hankensbuittel,
Helmstedt, Hornburg, Kénigslutter, Lautenthal, Salzgitter(-Bad), Sankt Andreasberg, Schulen-
berg, Seesen, Torfhaus, Vienenburg, Wildemann, Wolfsburg, Wolfshagen im Harz.

Der Regionalverband hat zusammen mit der Allianz fir die Region GmbH im Jahr 2015 den
Masterplan Fahrradtourismus erarbeitet. Der Masterplan hat Impulse gegeben, wie der Regi-
onalverband aus seinen Kernaufgaben heraus Beitrage leisten kann. Einzelne Themen sind
umgesetzt bzw. in ihrer Bearbeitung vorangebracht worden. Dazu z&hlen u. a.:

° Radschnellverbindungen (Super Cycle Highways)

. Erweiterung Verkehrsmodell um das Modul ,Radverkehr*
° Entwicklung des Ringgleises (City Cicle Circles)

. Forderprogramm ,Rauf aufs Rad*

° Erarbeitung eines regionalen Radverkehrskonzeptes, Definition eines Basis-Radver-
kehrsnetzes.

Gleichzeitig gilt es, die Grundbedirfnisse von Radfahrenden durch entsprechende Basisqua-
litaten (Radwege, Beschilderung, Information, Service) zu bedienen und dariber hinaus gute
Angebote fiir Landschafts- und Kulturerlebnis vorzuhalten.83

Der Regionalverband arbeitet zur Forderung des Radtourismus mit den Kommunen und Tou-
ristikern beim touristischen Regionalmarketing zusammen. Aktuell liegt der Fokus im Bereich
Freizeit und Tourismus auf der Naherholung. Fir die projektbezogene Zusammenarbeit mit
regionalen Akteuren bestand der Arbeitskreis Radmobilitat. Eine Evaluierung und Neuausrich-
tung der Strukturen der Zusammenarbeit ist in Arbeit (siehe auch Kap. E 4.1).

Touristische Radinfrastruktur

Die touristische Radinfrastruktur in der Region zeichnet sich durch einige Radfernwege mit
bundes- und europaweiter Bedeutung aus, erganzt durch Radfernwege des Niedersachsen-
netzes (N-Netz), einer ganzen Reihe von weiteren regional bedeutsamen Radwanderwegen
(Kap. D1 und Abb. D1-4) und weiterer Themenrouten auf lokaler Ebene (Abb. E 5-12).

Eine Zertifizierung kann die Vermarktung von touristischen Radwegen erleichtern. Der ADFC
hat dazu ein einheitliches Bewertungsverfahren fir Radfernwege geschaffen. Mit dem Giite-
siegel ,ADFC Qualitatsroute“ setzt der ADFC damit deutschlandweit Standards fur Radfern-
wege. Voraussetzung ist ein eindeutiger Name und eine L&dnge von mindestens 100 Kilome-
tern. Bis zu funf Sterne zeigen an, welche Qualitat Radwanderern auf einer Route geboten
wird.

83 BTE Tourismus- und Regionalberatung (2015): Masterplan Fahrradtourismus Region Grof3raum Braun-
schweig. Hannover.
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Im Landkreis Goslar verlauft der Europaradweg R1 (D-Netz Route 3/ EuroVelo Route 2). Diese
Radroute ist als ADFC-Qualitatsroute mit drei Sternen8* ausgezeichnet und hat damit eine
durchschnittliche Qualitét. Der Iron Curtain Trail (EuroVelo Route 13) verlauft entlang der ehe-
maligen deutschen Grenze und wird bislang noch nicht auseichend vermarktet.8>

Die drei Radfernwege des N-Netzes (Weser-Harz-Heide-Radweg, Aller-Radweg, West-Ost-
Radfernweg) sind bislang ebenfalls nicht als Qualitatsrouten zertifiziert.

Das Radroutenangebot in einzelnen Teilrdumen der Region zeigt Abb. E 5-12. Es ist sehr
umfangreich und in unterschiedlicher Qualitat. Einige der Radrouten z&hlen zu den regional
bedeutsamen Radwanderwegen, andere sind lediglich lokal bedeutsam. Zwischen Braun-
schweig und Magdeburg verlauft dariiber hinaus der Stadtepartnerschaftsradweg Braun-
schweig — Magdeburg in einer Lange von 100 Kilometern (s. Kap. E 5.1). Einheitliche Stan-
dards fur Themenrouten liegen nicht vor.

Das Thema Barrierefreiheit im touristischen Radverkehr fir Menschen mit Behinderungen
gewinnt an Bedeutung. Zur Forderung des barrierefreien Radfahrens werden Radrouten mit
Uberregionaler Bedeutung barrierefrei hergerichtet. Beispielhaft seien hierzu der Glan-Blies-
Radweg & Odenbach-Radweg in Rheinland-Pfalz86 oder die Romer-Lippe-Route 87 in Nord-
rhein-Westfalen genannt.

84 zu den Qualitatskriterien der ADFC-Qualitatsrouten siehe Kap. C 1.2.

85 BTE Tourismus- und Regionalberatung (2015): Masterplan Fahrradtourismus Region Grof3raum Braun-
schweig. Hannover.

86 hitps://www.glan-blies-weg.de/ (Zugriff am 30.08.2021).

87 Das Projekt ,Barrierefreiheit am Beispiel der Rémer-Lippe-Route” hat beim Deutschen Fahrradpreis 2020 den
1. Platz in der Kategorie Service belegt. https://www.roemerlipperoute.de/ (Zugriff am 30.08.2021).



https://www.glan-blies-weg.de/
https://www.roemerlipperoute.de/

Regionales Radverkehrskonzept Grof3raum Braunschweig (RRVK) Seite 169 von 194

,/"-._\
: / b A ,
/ __ Radrouten
! " Siidheide
j °_Gifhorn
’/ e
4
A
&8
{
Radrouten @ ,\
Peine /7 Gifhorn 9 S
pu W, Wolfsburg R )
) 7 Peine >
(] [ ) Braunschweig 2

Helmstedt

gifenblittel

Radrouten
5 _Elm-Lappwald

S9TTIIREEIRRITIINTITIIIIINY

Radtouren Radrouten
Vorharz _ { ~ Nérdliches
[ _HarzVorland

. .

f Goslar\

._Radrouten Harz
, Volksbankarena
P Ronnrednetz 4

Abb. E 5-12: Radroutenangebot in Teilraumen der Region (Quelle: BTE 2015)

Neben der Zertifizierung als Qualitatsradroute gibt es das Zertifizierungssystem fir ADFC-
RadReiseRegionen. Dabei wird die Qualitat von mindestens zehn ausgewahlten Radrouten
im raumlichen Zusammenhang beurteilt. Die Qualitatskriterien sind mit denen fir Qualitatsrad-
routen vergleichbar, Beherbergung und Gastronomie, Reparaturservice, aber auch Reisean-
gebote, Events, die Aktualitat des Kartenmaterials und Internetprasentation spielen eine Rolle.
Die nordlich an das Verbandsgebiet angrenzende Region Uelzen ist als RadReiseRegion zer-
tifiziert.

Das Angebot von Mountainbike- und Rennradangeboten in der Region konzentriert sich auf
die touristische Destination Harz. Die Volksbank Arena Harz ist ein eigenstandiges Netz von
Mountainbike-Radrouten mit insgesamt 74 Rundrouten und einer L&nge von 2.300 Kilometern.
Sie bietet eine Vielzahl von unterschiedlichen Strecken und Angeboten. Fir einen langeren
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Aufenthalt werden Urlaubsangebote mit Ubernachtungen, Kartenmaterial, Verpflegung usw.
angeboten.88

Die Volksbank-Arena

An 31 Orten rund um den Harz (Zwdlf liegen in der
Region Grofiraum Braunschweig, z. B. Bad Harz-

VOLKSBANK ARENA HARZ sosmm it

burg, Braunlage, Goslar, Clausthal-Zellerfeld) kdn-

.. 123km
nen die Routen begonnen werden. Mit rund 100.000 o . sl| \Wildemann 38km
Besucher*innen im Jahr ist die Arena regional be- ‘_ e 01] |
deutsam. ' m ’Q& =
Das Routennetz wird kontinuierlich vergroRert und e e ~Ne .

ouxsmanc anenn wand T

gefordert. Mithilfe der eigenen Internetprésenz, einer | Auerhahn 72km
Telefon-Hotline und einem Informationsstand vor Ort Obe'e’s"iege“a‘g'TeiCh 35km
sowie durch verschiedene Ausstellungen auf Messen -
ist die Offentlichkeitswirksamkeit der Volksbank

Arena Harz gut ausgebaut.

Neben den Routenangeboten bietet die Volksbank
Arena Harz auch Service-Angebote an, wie z. B.
TourGuides, Trainingskurse, Fahrradgeschéafte oder
Standorte zum Aufladen der Akkus von Pedelecs.
AuRBerdem werden regelméflig Rennen veranstaltet,
z. B. der Endurothon Schierke, der Harzer-MTB-Ma-
rathon-Cup oder der Rosstrappendownhill.

Die Website beschreibt die Anreise mit Bus und Bahn zu den Ausgangsorten.

https://www.volksbank-arena-harz.de/ (Zugriff am 20.05.2021)

Rund um den EIm gibt es 16 Mountainbike-Touren, die u. a. von Outdooractive vermarktet
werden.89

Des Weiteren gibt es im Harz funf Bikeparks unterschiedlicher Schwierigkeitsgrade (z. B. Bi-
kepark Hahnenklee, Bikepark Braunlage). Detaillierte Informationen bieten die dazugehorigen
Internetseiten und Telefonhotlines.%0

Fur den Rennradsport bietet der Harz ebenfalls ein gutes Angebot. Auf 30 unterschiedlichen
Rennradrouten mit einer Steigung von bis zu 18 % kdnnen Radsportler*innen intensive Wett-
kampfvorbereitung und Trainingseinheiten durchfihren. Neben den verschiedenen Touren

88 hitps://mww.harzinfo.de/erlebnisse/mountainbike-rad (Zugriff am 20.05.2021).

89 hitps://www.outdooractive.com/de/mth-touren/elm/mtb-touren-in-elm/5930261/ (Zugriff am 30.08.2021).

90 hitps:/mww.harzinfo.de/erlebnisse/mountainbike-rad/mountainbike/bikeparks (Zugriff am 20.05.2021).
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bietet die Region auch rennradfreundliche Gastbetriebe, regelmalige Rennveranstaltungen
und andere Events an (z. B. Niedersachsenrundfahrt, Deutschlandtour).91

Radtouristische Angebote

Der Grof3raum Braunschweig lasst sich durch unterschiedliche radtouristische Angebote er-
kunden. Gefuihrte Fahrradtouren, Pauschalreisen oder Radtouren als Element des Stadtetou-
rismus werden in einzelnen Stadten und Landkreisen angeboten. Besonders Stadte sind nicht
nur Start- oder Zielpunkt von Radtouren, sondern zunehmend Gegenstand von Fahrraderleb-
nissen.92

Die gefiihrten Radtouren werden von der Stadtmarketing Braunschweig GmbH, den Touris-
musgesellschaften und den verschiedenen ADFC-Kreisverbdnden im GrofRraum Braun-
schweig angeboten. Eine Ubersicht zu den gefilhrten Fahrradtouren in den kreisfreien Stadten
und den Landkreisen der Region befindet ich in Anlage E-6 im Materialband.

Ein weiteres radtouristisches Angebot in der Region sind Pauschalreisen mit dem Fahrrad.
Nennenswerte Pauschalangebote sind die Radreiseangebote der Stidheide Gifhorn GmbH93,
AulRerdem bietet der Harz verschiedene Urlaubsangebote unterschiedlicher Art mit dem Fahr-
rad an.%4 Einzelne Hotels oder Ferienwohnungen der Region bieten ebenfalls Arrangements
fur Radfahrende (z. B. Braunschweiger Hof — Radfahr Wochenende®).

Fahrradfreundliche Gastbetriebe werden mit dem ADFC-Qualitatssiegel ,Bett & Bike* ausge-
zeichnet. Bett & Bike ist ein anerkanntes Zertifikat. Es missen festgelegte Kriterien erfillt sein
(z. B. Aufnahme auch fir eine Nacht, abschlieBbarer Fahrradraum). Die Anzahl der Bett-&-
Bike-Betriebe in der Region liegt bei ca. 40 Betrieben (Stand 2015), angestrebt werden sollte
die Zielmarke von 100 Betrieben (BTE 2015).

Veranstaltungen/Events

Fir den Freizeitradverkehr und den Radtourismus sind Veranstaltungen rund um das Thema
Fahrrad in der Region ein wichtiger Bestandteil.

Ein Radevent ist der jahrliche AOK-Fahrraderlebnistag. Dabei ist die Strae L 515 von Lan-
gelsheim bis in den Oberharz flr den motorisierten Verkehr gesperrt. Auf der 20 Kilometer
langen autofreien Strecke gibt es musikalische Unterhaltung, Spiele, Informationsstande und
weitere Aktionen.% Die BraunschweigerLANDpartie ist ebenfalls ein Fahrradevent, das zu Be-
ginn der Fahrradsaison Radfahrbegeisterte in das Braunschweiger Umland zieht. Dabei kann

91 hitps://www.harzinfo.de/erlebnisse/mountainbike-rad/rennrad (Zugriff am 20.05.2021).

92 BTE Tourismus- und Regionalberatung (2015): Masterplan Fahrradtourismus Region Grof3raum Braun-
schweig. Hannover.

93 hitps:/mww.suedheide-gifhorn.de/unterkuenfte-angebote/reiseangebote/radurlaub (Zugriff am 20.05.2021).

94 hitps:/imww.harzinfo.de/planen-uebernachten/urlaubsangebote/mountainbike-touren (Zugriff am 20.05.2021).

95 hitps://www.braunschweiger-hof.com/radler-1/ (Zugriff am 20.05.2021).

96 hitps://mww.langelsheim.de/Wirtschaft-Tourismus/Fahrraderlebnistag/ (Zugriff: 20.05.2021).
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die Region mithilfe von tber 50 Veranstaltungen zwischen Elm und Asse entdeckt werden. Die
Wirtschafts- und Tourismusfordergesellschaft Landkreis Peine bietet jahrlich einen Radler-
Pass an. Dabei kbnnen verschiedene Stationen entlang der Fahrradrouten besucht werden.
Uber 20 Stationen sind im Pass enthalten. AuRerdem kann dieser bei einigen Krankenkassen
fir Bonusprogramme angerechnet werden.®7

Der Regionalverband hat zur Starkung der Radmobilitéat in der Region ein Férderprogramm
.Rauf aufs Rad“ aufgelegt, mit den Projekten und Veranstaltungen im Radtourismus und All-
tagsradverkehr unterstitzt werden (Kap. 4.2).

Ausgewabhlte Projekte im Zeitraum 2019 bis 2021 zeigt nachstehende Zusammenstellung.

Ausgewahlte Projekte (2019 — 2021)

. Radnadel fuir den Naturpark EIm-Lappwald

. Ausbildung von Fahrradguides fiir den Naturpark ElIm-Lappwald

. Judische Kulturtage zwischen Harz und Heide — mit dem Fahrrad
. Gefuhlte 6-Tage-Radtour im Braunschweiger Land

. App fur 15 Mountainbike-Touren im Naturpark ElIm-Lappwald

o Lokal vernetzt — Radrouten im Peiner Land

. 15 Rad- und E-Bike-Touren in der Tourismusregion ,EIm — Bérde*

. llseder Radpartie — Kerzen — Krauter — Kunst 2019

Weitere Angebote/Dienstleistungen des Regionalverbandes umfassen digitale Informationen
auf der Website (Fahrplanauskunft, mobi38, Fahrradmitnahme) sowie die Kooperation mit
Leistungstragern (z. B. die Begleitung der HATIX-Einfihrung, der Nutzung der Géastekarte
auch als Fahrkarte auf fast allen Buslinien im Harz; s. Kap. E 5.2).

Handlungsempfehlungen

Bei den Handlungsempfehlungen geht es vorrangig um die Unterstiitzung einer starkeren Ko-
operation von Radverkehrsinfrastrukturplanung und Tourismus sowie um eine Qualitatsoffen-
sive beziiglich der Radrouten in puncto Routenfiihrung, Qualitatsstandards und Wegweisung
sowie die Starkung vermarktungsfahiger touristischer Radrouten, aber auch um die Verbesse-
rung der Naherholungsmdglichkeiten mit dem Fahrrad. Hierbei spielt die Erreichbarkeit der
Freizeitziele mit dem OPNV eine groRe Rolle. Der Masterplan Fahrradtourismus aus dem Jahr
2015 bietet weitere Impulse.

Schlisselmallnahmen

o7 https://www.tourismus-peine.de/radfahren (Zugriff: 20.05.2021).
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Sicherung der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

. Kommunikation der Erreichbarkeit und Anbindung von Freizeitzielen
mit dem Fahrrad bzw. der Fahrradverleihangebote vor Ort

° Erarbeiten von Tourenkarten mit Routenverlauf, Hinweisen zu Sehens-
wiirdigkeiten, Einkehrmdoglichkeiten, Anbindung an den OPNV (Fortfiih-
rung der Aufarbeitung der Regionalen Radwanderwege und regionalen
Radrouten) €€€

o Einpflegen auf der Website und in Broschiiren bzw. entsprechender Falt-
blatter von touristischen Leistungstragern, Mobilitatsdienstleistern und
dem Gastgewerbe

° Broschiire und Internetauftritt ,Mit Rad & Bahn durch die Region®. Als
Vorbild kann das Konzept ,Rhein-Main-Vergnugen® des RheinMain-
Verkehrsverbundes (RMV) dienen.98

Erganzung radtouristische Infrastruktur

Bau von qualitatsvollen Abstellanlagen an touristisch bedeutsamen Orten,

Rastplatzen, Informationstafeln, Toilettenanlagen. Bei Sanitareinrichtungen @ €€E€
auch Kooperation mit dem Gastgewerbe méglich. Uberpriifung und Unterhal-

tung der Wegweisung (s. Handlungsfeld 1.3).

Weitere MalBnahmen/Aktivitaten

RadReiseRegion

Entwicklung und Qualifizierung der Region zur RadReiseRegion

- Verdichtung und Qualifizierung der radtouristischen Routen und Ver-
kniipfung der einzelnen Radrouten (Themenrouten) zu vermarktungsfé-
higen touristischen Radnetzen

- Qualifizierung und Weiterentwicklung von Themenrouten €€€€

- Konzeption neuer Themenrouten (z. B. Route der Industriekultur (Salz-
gitter), von frauenort zu frauenort (regionsweit))

- Aufbau einer regionalen radtouristischen Koordinierungsstelle

- Regionsweiter Internetauftritt

- Zertifizierung als ADFC-RadReiseRegion

Qualifizierung der Radfernwege zu Qualitatsradrouten
- Qualifizierung der Radfernwege (D-Netz und N-Netz) in den Segmenten

Infrastruktur, Serviceeinrichtungen, Vermarktung €€€
- Qualifizierung der Radfernwege nach den ADFC-Qualitatskriterie

- Auszeichnung der Radfernwege mit mindestens drei Sternen

98 hitps:/mww.rmv.de/c/de/service/freizeitangebote/rhein-main-vergnuegen (Zugriff am 30.08.2021).
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Zeit- Finanz-
horizont bedarf

Maflnahme/Kurzbeschreibung

Leitfaden ,,Qualititskriterien fiir Radrouten*

Erarbeitung eines Leitfadens ,Qualitatskriterien flir Radrouten im GroRraum

Braunschweig — Infrastruktur und Service®. Beriicksichtigung der Standards

des Regionalen Radverkehrsnetzes (Basisstandard), der Standards fur regi- @ €
onal bedeutsame Radwanderwege (Radfernwege, Themenrouten) und der

nutzerspezifischen Anforderungen an Infrastruktur und Service (z. B. von Al-

teren bzw. Mobilitatseingeschrankten).

Modellprojekt ,,Barrierefreie Radroute“

Umsetzung eines Modellprojektes einer barrierefreien Radroute nach dem
Vorbild des Glan-Blies-Radwegs & Odenbach-Radwegs in Rheinland-Pfalz.

Bett & Bike

Ausbau der Bett-&-Bike-Angebote in der Region. % €
Notwendig sind dazu verstarkte Aktivitaten des Allgemeinen Deutschen Fahr-

radclubs e. V. (ADFC) und der touristischen Leistungstrager.

Fahrradmitnahme

Sicherung der Fahrradmitnahme in radtouristisch relevanten Destinationen (s. % €
Handlungsfeld 2.3 Fahrradmitnahme)
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Einfihrung

Das Thema Radverkehr wird im Regionalverband als integraler Bestandteil einer gesamtheit-
lichen regionalen Verkehrsentwicklungsplanung gesehen. Mit der Umsetzung des Regionalen
Radverkehrskonzeptes (RRVK) soll die Situation des Radverkehrs im GrofRraum Braun-
schweig spurbar verbessert werden und im Sinne eines Paradigmenwechsels dem Radver-
kehr zukiinftig eine starkere Bedeutung beigemessen werden.

Das RRVK beinhaltet wesentliche Empfehlungen zur zukiinftigen erfolgreichen Weiterentwick-
lung der Radmobilitét im GroRRraum Braunschweig. Der Zielhorizont fur das RRVK ist das Jahr
2030.

Bestandteil des RRVK ist das Regionale Radverkehrsnetz (RRVN) mit einer Gesamtlange von
2.223 Kilometern. Das RRVN ist das Grundgeriist der Netzplanung im GrofRraum Braun-
schweig. Die kommunalen Netze sind zum einen Bestandteil des RRVN, zum anderen ergan-
zen sie dieses auf kommunaler Ebene. Die Hierarchisierung des Netzes in Basisnetz, Radvor-
rangrouten und Radschnellverbindungen berticksichtigt bereits heute die Klassifikation, die in
der neuen Richtliniengeneration verankert bzw. vorgesehen, das RRVN ist somit zukunftsge-
richtet aufgestellt.

Das RRVK umfasst in 15 definierten Handlungsfeldern insgesamt gut 90 MaBnahmen®, die
gemeinsam dem Ziel dienen, den Radverkehr zur férdern und den Radverkehrsanteil am Ge-
samtverkehr gemessen an der Zahl der Wege zu steigern. Seit dem Nationalen Radverkehrs-
plan 2002 ist allgemein anerkannt, dass Radverkehrsférderung deutlich mehr umfasst als Inf-
rastrukturférderung. Fur eine erfolgreiche Umsetzung ist es entscheidend, den Radverkehr in
der gesamten Breite und Komplexitat zu beachten, die die Handlungsfelder aufzeigen. Die
Ausgestaltung der Handlungsfelder mit ihren Leitzielen und Handlungsempfehlungen wird
dem gerecht.

Die vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen verstehen Radverkehrsforderung als Quer-
schnittsaufgabe, die sowohl eine horizontale als auch eine vertikale Vernetzung und Zusam-
menarbeit der Akteure erfordert. Diese sind in Schliisselmal3nahmen, die von Ubergeordneter
Prioritat fur die Erreichung der Leitziele gelten, und weitere Manahmen/Aktivitaten unterteilt.
Das RRVK ist in den Handlungsfeldern als MalRnahmenkonzept aufgestellt und erlangt
dadurch Steuerungswirkung in der Umsetzung, aber auch eine starkere Mdoglichkeit der Au-
Renwirkung (, Tue Gutes und rede druber®).

Um die Leitziele in den einzelnen Handlungsfeldern zu erreichen, braucht die Radverkehrsfor-
derung in der Region auf allen Ebenen Kontinuitat, effiziente Organisationsstrukturen sowie
eine angemessene und verlassliche Ausstattung mit Personal und Finanzmitteln.

99 Die MaRnahmen setzen sich aus SchliisselmaRnahmen und weiteren MaRnahmen zusammen.
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Impulse fr den Gro3raum Braunschweig

Der Regionalverband hat mit der Erstellung des RRVK einen strategischen Handlungsrahmen
fur weitere Aktivitdten geschaffen. Der Regionalverband versteht sich als Impulsgeber und
Koordinator fir die Starkung der Fahrradmobilitat in der Region. Der Regionalverband fungiert
als Schnittstelle zwischen den Aktivitdten des Landes und den einzelnen Landkreisen und
Kommunen und bezieht sie in die Radverkehrsforderung mit ein.

Grundlage fir die Rolle des Regionalverbandes ist das nachstehende Leitziel fir das RRVK,
das im Rahmen des Erstellungsprozesses des RRVK mit den Beteiligten erarbeitet wurde:

,Der Regionalverband Grof3raum Braunschweig ist Impulsgeber fur die Starkung der Fahrrad-
mobilitdt in der Region. Der Regionalverband unterstitzt inhaltlich fachlich die Landkreise,
Stadte und Gemeinden bei der Umsetzung des Regionalen Radverkehrskonzeptes. Ziel ist
eine starkere Nutzung des Fahrrades im Alltag, auch als Beitrag zum Klimaschutz und zur
nachhaltigen Mobilitét.“

Akteure der Radverkehrsforderung

Die Radverkehrsférderung ist eine Aufgabe flr die gesamte Region und somit eine gesamtge-
sellschaftliche Aufgabe, sie kann nur im Zusammenspiel der Akteure funktionieren.

Das RRVK richtet sich daher an alle Akteure der Radverkehrsférderung. Neben dem Regio-
nalverband, den Verbandsgliedern und ihren Mitgliedskommunen und der Politik gehtéren dazu
die Akteure des OPNV (Verbundpartner mit den Verkehrsunternehmen, Deutsche Bahn AG),
der Forschung (Hochschulen, Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt DLR), aber auch
die angrenzenden Gebietskdrperschaften und die Akteure des Tourismus.

Zu den Akteuren der Radverkehrsforderung zéhlen auch die Vereine und Verbande, z. B. der
Allgemeine Deutsche Fahrradclub e. V. (ADFC) und der 6kologische Verkehrsclub Deutsch-
land e. V. (VCD) mit ihren jeweiligen Kreisverb&nden. Daruber hinaus kommen Verbanden
und auch Akteuren aul3erhalb der klassischen Radverkehrsférderung wichtige Rollen zu.

Der Regionalverband ist kein Baulasttrager. Im Rahmen des RRVK kdnnen deshalb nur Emp-
fehlungen ausgesprochen werden, insbesondere gegeniber den Kommunen. Die Verbands-
glieder und ihre Mitgliedskommunen werden eingeladen, unter Achtung der kommunalen
Selbstverwaltung und des Subsidiaritatsprinzips, an der Umsetzung mitzuwirken.

Koordination

Fur die weitere Konkretisierung von Rollen, Aufgaben und der Ausgestaltung der Malinahmen
sowie einer letztendlich erfolgreichen Umsetzung der vorliegenden regionalen Radverkehrs-
strategie ist es erforderlich, dass das RRVK allen Akteuren bekannt ist, als strategischer Hand-
lungsrahmen mitgetragen wird und dass Mdoglichkeiten der Zusammenarbeit geschaffen und
angenommen werden. Fir viele Aktivitaten sind eine horizontale und vertikale Koordination
und Vernetzung der Akteure auf allen Ebenen eine wesentliche Voraussetzung fur eine effek-
tive Zusammenarbeit.
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Im Rahmen der Aufgabe einer regionalen, integrierten Verkehrsentwicklungsplanung bietet es
sich an, dass der Regionalverband innerhalb der Stelle ,Forderung der Radmobilitat® im Ein-
vernehmen mit den Verbandsgliedern und der Verbandspolitik Aufgaben oder Malihahmen
des RRVK koordiniert. Dafur sind geeignete Vernetzungs- und Koordinationsstrukturen einzu-
richten.

Fir die Umsetzung des RRVK kommen dem Regionalen Radverkehrsnetz und der Datenbank
mit den georeferenzierten Befahrungsergebnissen eine zentrale Bedeutung zu. Allen Akteuren
werden damit entsprechende Datengrundlagen fur Planungen und Maflinahmen zur Verfugung
gestellt.

Zur Abstimmung mit den Ortlich relevanten Akteuren wird darliber hinaus die Einrichtung von
Runden Tischen Radverkehr oder ahnlichen Vernetzungsgremien in den Kommunen empfoh-
len.

Finanzielle und personelle Ressourcen

Fur die Umsetzung des RRVK und der darin benannten MaRnahmen in den einzelnen Hand-
lungsfeldern sind auf allen Ebenen Investitionen erforderlich.

Bund und Land haben ihre finanziellen Investitionen im Bereich Radverkehr in den letzten
Jahren erhoht. Auch bei den Kommunen sind die fur den Radverkehr verfigbaren Haushalts-
mittel in den letzten Jahren ebenfalls spiirbar gesteigert worden. Uber die Fordermdglichkeiten
von Bund und Land hinaus unterstiitzt der Regionalverband die Radverkehrsférderung in den
Stadten, Gemeinden und Kommunen der Region mit Forder-/Ko-Finanzierungprogrammen.
Diese Programme werden evaluiert und zielgerichtet weiterentwickelt.

Die wesentlichen Kosten zur Férderung einer sicheren Radnutzung liegen im infrastrukturellen
Bereich. Aufgabe von besonderer Relevanz ist die kontinuierliche Weiterentwicklung und Um-
setzung des RRVN entsprechend der Qualitatsstandards, die Realisierung von gréf3eren Inf-
rastrukturmaRnahmen wie Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten, der systemati-
sche Ausbau von Fahrradabstellanlagen an den Schnittstellen des RRVN zum OPNV und wei-
teren regional bedeutsamen Zielen sowie der Aufbau eines regionsweiten 6ffentlichen Fahr-
radverleihsystems.

Fur eine erfolgreiche Umsetzung des RRVK hat es eine hohe Bedeutung, dass Kommunen
bei einzelnen MalRBhahmen zur Radverkehrsférderung im Rahmen ihrer Bedarfe Beratung und
Unterstlitzung erhalten. Hierzu zahlen z. B. die Unterstiitzung bei der Erstellung von Forder-
antragen, eine tUbersichtliche Zusammenstellung aller Férdermdglichkeiten, mehr Reichweite
ihrer Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit und bei Bedarf die ErschlieBung von Kofinan-
zierungsmaoglichkeiten.

Fur die erfolgreiche Bewerbung auf Mittel aus Férderprogrammen kann es sachdienlich sein,
das RRVK als Grundlage anzufiihren.

Die Forderung der regionalen Radmobilitat erfordert eine spurbare Intensivierung bzw. Fokus-
sierung der bisherigen Aktivitaten. FUr die in den SchlisselmalRhahmen sowie in den als wich-
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tig erachteten Handlungsempfehlungen beschriebenen Aufgaben des RRVK gilt es, akteurs-
Ubergreifend Rollen- und Aufgabenverstéandnis zu klaren. Diese teilweise zuséatzlichen Aufga-
ben sind mit den bestehenden personellen Ressourcen abzugleichen und in Ubereinstimmung
zu bringen. Die Benennung einer jeweils festen Ansprechperson (,Radverkehrsbeauftragte®)
bei den Akteuren mit der wesentlichen Aufgabe Forderung der Radmobilitat und die Veranke-
rung des Radverkehrs in der Mobilitats- und Verkehrsentwicklung hat sich als der Sache zu-
traglich herausgestellt und wird deswegen dringend empfohlen.

Qualitatssicherung/Erfolgskontrolle

Die zielgerichtete Umsetzung der MalRnahmen des RRVK erfordert eine kontinuierliche Er-
folgskontrolle und entsprechende Steuermechanismen.

Durch die Einfilhrung von Monitoring- und Evaluationselementen schon in der friihen Phase
der Umsetzung des RRVK kann die zeitliche Umsetzung der ergriffenen Mafinahmen uber-
wacht und ihre Wirksamkeit durch geeignete Methoden im Sinne einer Erfolgskontrolle Uber-
pruft werden. Daraus kénnen Nachjustierungen der Handlungsempfehlungen oder — bei ver-
anderten Rahmenbedingungen — auch eine Nachsteuerung des RRVK einschlieBlich der Leit-
ziele abgeleitet werden.

Zur Qualitatssicherung und Erfolgskontrolle der Radverkehrsprojekte des RRVK sollte zeit-
nah ein Konzept zur Evaluierung erarbeitet und kontinuierlich durchgeftihrt werden. Als Ele-
ment fUr das Monitoring werden jahrliche Status-quo-Berichte empfohlen.
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G Beteiligungsprozess

Vorstellung Projekt
1. Infoveranstaltung ,..uussnss Erlduterung Beteiligungsprozess
29.06.2020 Erste Ergebnisse Netzkonzeption
RRVN

iRk 1. Netzentwurf
- Netzabstimmung suwewwwwss  prasentiert und diskutiert
13./14.07.2020 in drei virtuellen Teilkonferenzen

Présentation

hi

fiir R‘:;?::J\l,z:kehr. wusnsnnusn  ZWischenstand RRVK
07.09.2020 (incl. Informationsvorlage)

2. Netzentwurf
2. Netzabstimmung s ssununsns prasentiert und diskutiert
22.09.2020 an drei ,Teilraumtischen®,
Priifung und Beriicksichtigung
von Stellungnahmen

Bearbeitungsstand RRVK

Politikworkshop . ...esssss  DiSkussionvon
18.03.2021 Leitziel & Handlungsfeldern

Bearbeitungsstand RRVK
2. Infoveranstaltung . s s sssnas:  DiSkussion von

21.04.2021 Leitziel & Handlungsfeldern
Beteiligte:

E Verbandsglieder

» Kommunen, kreisangehérige

D Gemeinden, Verbande, Institutionen
Verbandsglieder

Ausschuss fir | Beisattanir BRI
Regionalverkehr ==sssssuns RRVK
04.2022

Ausschuss fur Regionalverkehr
(incl. Burgermitglieder)

Abb. G-1:  Ubersicht Beteiligungsprozess
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Beteiligungsprozess zur Erstellung des RRVK

Die Bearbeitung des RRVK war auf eine breite Beteiligung, insbesondere der Verbandsglieder,
der Kommunen und der wesentlichen Akteure im Bereich Radverkehrsplanung und -férderung
sowie weiterer Akteure aulRerhalb der klassischen Radverkehrsférderung (z. B. Verbande,
Hochschulen) ausgerichtet. Aufgrund der Covid-19-Pandemie (seit Marz 2020) wurde das breit
aufgestellte Beteiligungskonzept mit begleitendem Arbeitskreis und Informationsveranstaltun-
gen als Prasenzveranstaltungen zugunsten digitaler Beteiligungsformate in begrenzterem
Rahmen geandert. So erfolgten die Informationsveranstaltungen zum Stand des Bearbei-
tungsprozesses digital, ebenfalls die Abstimmungen des Netzentwurfs und die Diskussion der
Handlungsfelder. Die finale Netzabstimmung wurde als Prasenzveranstaltung in der Stadthalle
durchgefuhrt. Aufgrund des Hygienekonzepts war die Zahl der Teilnehmenden begrenzt, so-
dass lediglich Vertreter*innen der Verbandsglieder und der Mittelstadte eingeladen werden
konnten.

Zwischen dem ersten und zweiten Termin zur Netzabstimmung hatten Verbandsglieder und
Mitgliedskommunen Gelegenheit zur Stellungnahme zum 1. Netzentwurf. Die Stellungnahmen
wurden fachlich aufgearbeitet und auf der eigens fiir das Projekt eingerichteten Internetplatt-
form (Intranet) zur Einsicht zur Verfiigung gestellt.

1. Informationsveranstaltungen
1. Informationsveranstaltung am 29. Juni 2020 (virtuell)

Die erste Veranstaltung bildete den Auftakt zum Beteiligungsprozess und gab einen Uberblick
Uber die Ziele, die Aufgabenstellung, das Arbeitsprogramm und das Beteiligungskonzept des
RRVK sowie Uber den Stand der Bearbeitung.

An der Veranstaltung haben 44 Personen teilgenommen, darunter Vertreter*innen der Ver-
bandsglieder, von Kommunen, Verbanden und Institutionen (z. B. TU Braunschweig, ADFC,
DLR), Regionalverband, Gutachtenteam.

Die Erwartungshaltung an das RRVK wurde im Vorfeld mit der Einladung abgefragt. Die Ant-
worten haben erste Hinweise auf die gewinschte Zielstellung des RRVK wie regionales Netz
mit einheitlichen Standards und den Wunsch, dass alle Gebietskorperschaften in der Region
an einem Strang ziehen, gegeben.

Auf der vom Regionalverband eingerichteten Internetplattform erhalten die Teilnehmenden
Zugang zu allen wesentlichen Unterlagen (Préasentation, Protokoll, Netzentwurf).

2. Informationsveranstaltung am 21. April 2021 (virtuell)

An der zweiten Informationsveranstaltung haben 61 Personen teilgenommen, darunter Vertre-
tersinnen der Verbandsglieder, Kommunen und Landkreise, Verb&nde und Institutionen
(ADFC, DLR, TU Braunschweig, Hochschule Ostfalia), Regionalverband, Gutachtenteam.

Die zweite Veranstaltung hatte den Stand der Bearbeitung nach zwei Terminen zur Netzab-
stimmung und der Befahrung zum Thema. Die Handlungsfelder und das Leitziel wurden
vorgestellt und diskutiert.
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An die Vortrage zum Regionalen Radverkehrskonzept (Ziel RRVK, Befahrungsnetz und Me-
thodik der Befahrung, daraus entwickeltes Regionales Radverkehrsnetz und deren Hierarchi-
sierung, Qualitatsstandards, Aufbereitung der Befahrungsdaten, Erlauterung Malihahmenda-
tenblatter) und zu den Handlungsfeldern (textliche Bearbeitung und Leitfragen) gab es die
Mdglichkeit zur Diskussion.

Die vorgeschlagenen Handlungsfelder wurden anhand von drei Leitfragen vertieft. Nach einer
abschlieRenden Befragung unter den Teilnehmenden wurde das Handlungsfeld Infrastruktur
eindeutig als das mit der hochsten Prioritéat und mit dem grof3ten Handlungsbedarf beurteilt.
Die mogliche Rolle des Regionalverbandes bei der Férderung des Radverkehrs wurde stark
Uber ein regionsweites Fahrradverleihsystem diskutiert.

Dem vorgeschlagenen Leitziel wurde weitgehend zugestimmt. Dem Regionalverband wird von
den Teilnehmenden eine wichtige Vermittler- und Kommunikationsrolle — auch in der Offent-
lichkeit — zugeschrieben.

Die Informationen im Intranet wurden aktualisiert (Protokoll, Présentation, Regionales Netz,
Qualitatsstandards).

2. Netzabstimmungen
1. Termin Netzabstimmung am 13./14. Juli 2020 (drei virtuelle Teilkonferenzen)

Der 1. Netzentwurf ist den Verbandsgliedern und Kommunen Uber die Informationsplattform
zugeleitet worden. Ziel des ersten Termins Netzabstimmung war, das Vorgehen bei der Netz-
konzeption vorzustellen und ein erstes Feedback zum vorgelegten Netzentwurf zu erhalten.
Im Nachgang bestand fiir die Verbandsglieder, die Landkreise und Kommunen Gelegenheit,
den 1. Netzentwurf mit den gebietsangehdrigen Kommunen oder weiteren Akteuren vor Ort
abzustimmen und dem Regionalverband Einwdnde und Anregungen zuzuleiten.

Der erste Termin Netzabstimmung ist mit den Beteiligten in drei virtuellen Teilkonferenzen
durchgefiihrt worden. Dem ADFC und dem VCD wurde der 1. Netzentwurf zur Stellungnahme
zugeleitet.

Die Gliederung des Verbandsgebietes in die drei Teilrdume zeigt Abb. G-2. Fir jeden der drei
Teilraume wurde jeweils getrennt voneinander eine Videokonferenz durchgefihrt.

Insgesamt haben 30 Personen (Vertreter*innen der Verbandsglieder und von Kommunen) teil-
genommen (13 im Teilraum 1, zehn im Teilraum 2, sieben im Teilraum 3).

Nach einfihrenden Beitragen zur Netzanalyse und Netzkonzeption wurden jeweils drei Dis-
kussionsrunden durchgefuhrt: 1) Einschatzung zum Netzentwurf, 2) Fragen zu Streckenver-
laufen und Anderungsbedarfen, 3) Fragen zu unsicheren Streckenabschnitten.

Die Einschatzungen zum 1. Netzentwurf waren positiv, die Routenfilhrungen des Regionalen
Netzes wurden als plausibel eingestuft. Die Anregungen und Anderungswiinsche (groRRenteils
im Chat) wurden aufgenommen.

Fur weitere Riuckmeldungen im Nachgang wurde der Termin 20. August 2020 genannt. Die
aktuellen Karten, Prasentationen und Protokolle wurden im Intranet zur Verfligung gestellt.
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Landkreis
Uelzen

Altmarkkreis
Salzwedel

Landkreis Celle

Region
Hannover

Landkreis
Borde

Landkreis
Hildesheim

Landkreis
Harz

Teilraum 1:

- Stadt Wolfsburg

- Landkreis Gifhorn

- Landkreis Helmstedt
- Stadt Gifhorn

- Stadt Helmstedt

- Stadt Wittingen

Teilraum 2:

- Stadt Braunschweig

- Landkreis Peine

- Stadt Salzgitter

- SG Baddeckenstedt (LK WF)
- Stadt Peine

Landkreis
Northeim

Landkreis Géttingen

Teilraum 3:

- Landkreis Goslar

- Landkreis Wolfenbiittel

- Stadt Bad-Harzburg

- Stadt Goslar

- Stadt Clausthal-Zellerfeld
- Stadt Seesen

?\ - Stadt Wolfenbiittel

Abb. G-2:  Gliederung des Verbandsgebietes in drei Teilrdume
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Stellungnahmen zum 1. Netzentwurf und Erarbeitung 2. Netzentwurf

Auf der Basis der Ruckmeldungen wurde der 2. Netzentwurf erarbeitet. Insgesamt wurden 170
Anmerkungen eingereicht, die entweder Ergdnzungen zum Netzentwurf, alternative Fihrun-
gen oder allgemeine Stellungnahmen beinhalteten (Tab. G-1). Die Stellungnahmen wurden in
Formblattern aufgearbeitet, in denen die jeweilige Stellungnahme, der Prifauftrag, das Ergeb-
nis der fachlichen Prufung sowie eine Planskizze aufgenommen wurde. Prufkriterien fur die
fachliche Bewertung waren: Direktheit der Verbindungen, subjektive Sicherheit/Alltagstaug-
lichkeit, Anbindung der festgelegten Ziele, Netzdichte.

Mit der Einarbeitung der Stellungnahmen lag das Ergebnis fur den 2. Netzentwurf mit einer
Lange von 2.215 Kilometern vor, zuséatzlich ca. 100 Kilometer als Alternativrouten, die im Rah-
men der Befahrung zu klaren waren.

1  Stadt Braunschweig 24 (davon ADFC 16)
2 Stadt Salzgitter 12

3  Stadt Wolfsburg 5

4 Landkreis Gifhorn 44

5 Landkreis Goslar 1]

6 Landkreis Helmstedt 8

7 Landkreis Peine 31 (davon ADFC 11)
8 Landkreis Wolfenbittel 27 (davon ADFC 14)

Summe 170

Tab. G-1:  Ubersicht Stellungnahmen zum Netzentwurf
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Beteiligte Stelle / Gebietskdrperschaft:
Stadt Salzgitter

Eingegangen am:
28.08.2020

SN-Nr.:
2-6

Stellungnahme / Einzelhinweis

Lange: ca. 2,3 km

(Lebenstedt).

Empfehlung: Fihrung tber straBenbegleitenden Radweg an L 472.

Anmerkung zur L472 (Feldstral3e) vom Knotenpunkt FeldstraBe/Wildkamp bis Broistedt

Netzanderung / Prifauftrag

Betroffene Gebietskdrperschaft

Alternative Filhrung einer Radroutenverbindung im
Netzentwurf.

Stadt Salzgitter

Landkreis Peine (Gemeinde
Lengede)

Ergebnis der fachlichen Priifung

Den Ausfiihrungen des Antragstellers kann gefolgt werden.

> Das regionale Radverkehrsnetz wird dementsprechend aktualisiert.

Planausschnitt

Verlauf zwischen Lebenstedt und Broistedt Uiber die L472, gelb markiert (in orangenen Klammern).

Abb. G-3:  Aufarbeitung der Stellungnahmen (Beispiel)

2. Termin Netzabstimmung am 22. September 2020 (Prasenzveranstaltung)
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Der zweite Termin zur Netzabstimmung hat als Prasenzveranstaltung stattgefunden. Die Ver-
anstaltung wurde wegen der Corona-Pandemie unter Berticksichtigung besonderer Sicher-
heitsvorkehrungen durchgefiihrt. Teilgenommen haben 19 Personen: Vertreter*innen der Ver-
bandsglieder, der Mittelstadte, vom Regionalverband und vom Gutachtenteam.

Kernthema war die Diskussion Uber den 2. Netzentwurf an drei Teilraumtischen.

Fir die Diskussion lagen an den Teilraumtischen jeweils ein Plan des 2. Netzentwurfs sowie
ein Planausschnitt des jeweiligen Teilraumes aus. Plandnderungen konnten auf Pl&nen an den
Stellwanden eingezeichnet, Anregungen und Anderungswiinsche angepinnt werden. Die fir
die Teilraume malRgeblichen Formbléatter mit den gutachterlichen Stellungnahmen lagen als
Tischvorlage vor. Im Vordergrund der Abstimmung standen die Uberprifung der Verkniip-
fungspunkte zwischen den Landkreisen sowie weitere Anderungswiinsche und Anregungen.
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Der anschlieliende Fachvortrag ,Aktuelle Themen der Radverkehrsplanung® stellte unter dem
Motto ,Der Radverkehr muss grofler und mutiger gedacht werden® aktuelle Entwicklungen,
Zahlen und Trends im Radverkehr sowie Anforderungen an die Infrastruktur vor.

Am Ende der Veranstaltung, nach Abstimmung und einer Abschlussdiskussion, wurde festge-
halten, dass der 2. Netzentwurf (mit den zuséatzlichen Anderungen) das Zielnetz firr die Befah-
rung darstellt.

Die Aufarbeitung der Stellungnahmen (170 Formblatter) wurden im Nachgang auf der Inter-
netplattform zur Verfiigung gestellt. Der Abwagungsprozess war somit nachvollziehbar und
transparent.

Nach der Erstellung des Zielnetzes wurde das Ergebnis der NLStBV (Geschéftsbereiche
Wolfenbuttel und Goslar) zur Stellungnahme vorgelegt. Die schriftlichen Erwiderungen wur-
den bearbeitet und abgewogen. Die Aufbereitung erfolgte wiederum in den bewahrten Form-
blattern.

Abb. G-4:  Arbeit an den Teilraumtischen Abb. G-5:  Stellungnahme zum 2. Netzentwurf

3. Ausschuss fur Regionalverkehr (ARV)

Der Fachausschuss des Regionalverbandes wurde regelmaRig Gber den Bearbeitungsstand
des RRVK informiert. Zur engeren Einbindung des Ausschusses fir Regionalverkehr in den
Erstellungsprozess des RRVK wurde der Politikworkshop durchgefihrt.

Informationsvorlage und Prasentation Zwischenstand RRVK am 9. September 2020

Auf der Sitzung des ARV am 7. September 2020 wurden seitens des Gutachtenteams Ziele,
konzeptionelles Vorgehen, Qualitatsstandards, mdgliche Handlungsfelder und der Beteili-
gungs- und Abstimmungsprozess vorgestellt. Die Informationsvorlage (2020/79 vom
20.08.20202) wurde zustimmend zur Kenntnis genommen.

Politikworkshop am 18. Méarz 2021 (virtuell)

An dem Politikworkshop haben 17 Personen teilgenommen: Neun Mitglieder des ARV, Regi-
onalverband, Gutachtenteam.
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Schwerpunkt des Politikworkshops war neben der Vorstellung des Bearbeitungsstandes die
Vorstellung und Diskussion von Leitziel und Handlungsfeldern.

Zum Stand der Bearbeitung wurde ausgefiihrt, dass das Regionale Radverkehrsnetz final ab-
gestimmt, die Befahrung des Netzes abgeschlossen ist. Hierarchisierung und Qualitatsstan-
dards des Netzes sowie die Vorgehensweise zur Aufbereitung der Daten (Datenbank, Malf3-
nahmendatenblatter) wurden erlautert.

AnschlieRend folgte die moderierte Diskussion Uber Leitziel und Handlungsfelder.

Leitziel und Handlungsfelder fanden die Zustimmung der Ausschussmitglieder und wurden
mitgetragen. Die Handlungsfelder ,VerknlUpfung mit anderen Verkehrssystemen®, Infrastruk-
tur“ und ,Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit* wurden als wichtigste Handlungsfelder hervor-
gehoben.

4. Ausblick

Das Regionale Radverkehrskonzept wurde im Auftrag des Regionalverbandes erstellt. Ziel
war es, aus einer gutachterlichen Perspektive inhaltliche und fachliche Empfehlungen und
Hinweise zur Férderung der regionalen Radmobilitdt zusammenzustellen. Das Teilkonzept
Regionales Radverkehrsnetz wurde als Zielnetz in enger Kooperation mit den Gebietskorper-
schaften, Verb&nden und weiteren Akteuren erarbeitet.

In der Folge ist es nun erforderlich, zuklnftige Rollen, Aufgaben und MaRnahmen unter Ach-
tung der kommunalen Selbstverwaltung und des Subsidiaritatsprinzips mit den Verbandsglie-
dern, ihren Mitgliedskommunen, Baulasttrager und der Politik zu klaren und auszugestalten.
Fur die erfolgreiche Forderung der Radmobilitat sind die Akteure aufgefordert, diesen Pro-
zess gemeinsam und aktiv mitzugestalten.

Mit dem Beschluss erkennt die Verbandsversammlung das RRVK als fachliche Grundlage
und als grundsatzlich strategischen Handlungsrahmen fiir die weitere Ausgestaltung der re-
gionalen Zusammenarbeit zur Férderung der Radmobilitat im Regionalverband GrofRraum
Braunschweig an.
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